3.4.1
{volume trafic)

Tabel 3-10. Rezultatele procesului de corectie a matricelor {TFlowFuzzy}

27% 975 205

402 402 42 counis

Cars Lav HGY  dmd segment
kL 391 307  underS

Aplicarea procedurii TFlowFuzzy in posturile folosi
statistica GEH fiind de 99% pentru categoria HGV side 97
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Figur 3-16, Grafice pentru valorile obse

procesului de calibrare
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dous seturi de date, R? avand valori de minim 0.97,
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Tabel 3-11., Validarea procesului de corectie a matricelor

£7% BEY
146 146 coums
LGV HGY  dmd segment
127 125 wnder s

Verificarea statistic GEH in posturile folosite la validare {acele posturi h care nu s-a aplicat procedura
TFlowFuzzy) aratd cX se atinge pragul recomandat de 85% in cazu! celor 3 categorii de vehicule {Cars, LGV s
HGV).
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Figurd 3-17, Grafice pentru valorile observate {axa OX] si valorile afectate {axa OY) in posturile folosite 13
validare

Analiza corelatiel dintre valorile observate §i cele afectate {simulate) arats o legdtura foarte strins intre aceste
doud seturl de date, R? avand valori de minim 0.94,
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3.4,2 Validarea modelului in baza criterfilor Jaspers / WebTAG UK

Toate fluxurile de trafic au fost analizate in conformitate cu criteriiior WebTAG UK st a ghidulul Jaspers pentru
modete de transport care recomandi urmétoarele:

Criteriul T.A.G®

Pentru fluxurite mai mict de 700 veh/h, diferenta dintre valorite modelate si cele observate trebuie 53 fie mal

mica de 100 veh/h

pentru fluxurile cuprinse ntre 700 veh/h si 2.700 veh/h, diferenta dintre valorile modelate si cele observate

trebuie 53 fie mai micd de 15%

o Pentru fluxurile mat mari de 2,700 veh/h, diferenta dintre valorile modelate §i cele observate trebule sa fie
rai mica de 400 veh/h

a]

. Criterfile de validare Jaspérsg

Tabel 3-12. Criterile de validare a cereri] si a timpilor de c3ldtorie conform Jaspers

Criterin and Measures } Acceptabiiity

Comparison of Assigned Demand

individual vehicle, passengerl or freight demand within 16% of
observed counts.

1 Liore than B5Y% of cases

z Total screen line flows to be within 6% of observed counts.

GEH statistic:
{liy individual flows : GEH <&
{iyscreentine totals : GEH < 4

More than 85% of cases

oy

o json of Ti

4 Times within 16% or § minute H higher. lMore than B5% of cases

validarea fluxurilor de trafic a fost efectuats in 402 posturi de calibrare i 146 postur folosite la validare. Datele
din restul locatiilor nu au fost considerate deoarece reprezentau posturi pe linkuri consecutive sau foarte
aproape zonele urbane si pot furniza rezultate nerealiste. Astfel, rezultatele analizeior sunt prezentate in tabele

urmatoare.

B fariable Demand Modelling — Corvergence Realism and Sensitivity, TAG Unlt 3.10.4, 2010,

9 sASPERS Appraisal Guidance {Transport}): The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, August 2014
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Tabel 3<13, Fluxuri zilnice ~ Diferente absolute

TAG)

Mo, of Hinks 0 316 210 L 52
Under 100 veh 70 303 209 52
Igrcent 1009% 6% 100% 100%

sl 1By i
Na. of links 122 86 85
Under 15% 122 76 96
Percent 100% | 88y 100%
— 7.
No, of links 210
Under 400 veh 197
Percent 94%

Tahel 3-14, Fluxuri zlinice - Diferente absolute

§i procentuale - Link-uri folosite pentru callbrare {Criteriul

st procentuale ~ Link-uri folosite pentru cafibrare {Criteriul

Jaspears)

No. of counts 402 402 402 402 No. of counts 402 402 402 402
<15% 398 347 385 400 GEH <5 389 391 357 382

Percent 99% B6% 96% 100% Percent 97% 97% 9% 5%

Tabel 3-15, Fluxuti zilnice —

TAG}

No. of links

Under 100 veh

Percent

No. of finks

Percent

Under 15%

75%

No. of lirks

Under 400 veh

Parcent

83%

2%

Tabel 3-16. Fluxuri zilnice - Diferente absolute si procentuale ~ Link-

Jaspers)

Diferente absolute si procentuale - Link-uri folosite pentru validare (Criteriul

url folosite pentru validare {Criteriul

’ g L i s
Ne, of counts 145 146 146 - 1-'15 No. of counts 146 146 146 14-6-
" <15% 116 57 67 116 GEH <5 127 127 125 115
IPercent 9% | 3% AB% 79@ Percent 87% 87% B6% 79% |
Sl /
WeOT b
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{

Desi pentru anumite categorii de vehicule, proportia link-urilor, unde diferentele dintre valorile observate sicele
modelate este mai micéd de 15%, este sub procentul de 85%, se poate concluziona ¢& modelul produce fluxuri

rezliste de trafic,

3.4.3 Validarea matricelor

Validarea matricelor a fost efectuatd prin folosirea a doua criterit:

o Diferenta dintre valorile MZA afectate si cele observatie la nivel de screenline {validarea numdrulul total de
calatorii)

o Diferente in curbele de distributie a lungimii c3l3toriilor (histograma distanielor in funciie de numérul de
cilatorii)

n tabelele urmatoare sunt prezentate, pe directii, fluxurite la nivel de MZA 5i screenline.

Tabel 3-17. Fluxuri zilnice modelate vs observate 1a nivel de screenline (diferente procentuzie) —sens 1

Sens 1 Valorl modelate {MZA} Valori observate (M2a} Diferenta procentuald
Cod [Denumire GFH [Total} [Total* [ Cars | LGV HGY | Totsl* | Cars | LGV | HGV Total* | Cars | LGV | HGV
1|Dobrogea 0.2 12,444} 9,576} 812 2,056] 12,485} 9,581 B26| 2,058 0% 0% -2% 0%
2|Baragan 0.5 13,897| 9667|1545 2,685[ 13,835] 9,665 1,503 2,661 0% 0% 2% 1%
3|N-5 (East) 0.2 33,780 22,931[3,452 7,357| 33,819( 22,935 3,488| 7,396 0% 0% 0% -1%
4|N-5W {West) 2.3 25,660} 16,483} 3,340 5,831} 26,024 16,735 3,384 5,905 -1% 1% -1% -i%
5i{Muntenta 1.0 36,630] 24,2241 3,235| 9,171 36,448] 24,188(3,152| 9,108 0% 0% 3% 1%
6]50uth - East 1.2 45,005| 29,240| 4,382) 11,383 48,265( 29,2584,588 11,419 -i% 0% -4% 0%
7iEast - West low 0.3 43,799] 28,866( 4,701 10,232 43,745 28,891 4,657] 10,198 0% 0% 1% 0%
8|Cltenia 0.0 £,638] 3,170 552 1,909i 5,641} 3,171] 357 1,913 0% 0% % D%
g|Central 1.8 20,601} 13,870f 1,980 4,751| 26,865 13,703 1,802 5,259 -1% 1% 4% -10%
10|Banat 24 10,154| 6,041] 978 3,135 10,399 6,102 1,061 3,236 -2% -1% -8%% -3%
1iEast - West high (3.6 25,442| 18,920] 2,439 4,083] 25,350] 18,878 2404] 4068 0% 0% 1% 0%
20jRo - MD 0.3 1,441} 1,151] 122 168; 1,452{ 1,152 128 172 -1% 0% 5% -2%
21]Ro - UKR 0.1 724 542 58 124 126 543 (1) 123 0% 0% -3% 1%
22|Ro-HU 0.1 4,873 3,008 352] 1,423 4,882| 3,104] 246] 1,432 0% 0% 2% -1%
231Ro - SRB 0.0 729 561 62 106 730 561 63 106 0% 0% -2% 0%
24|Ro - BG 0.9 2,001 4,030 115 856] 2,043; 1,030 114 299 2% 0% 1% -5%

*no include categoria BUS

Tabe! 3-18. Fluxuri zilnice modelate vs observate Ia nivel de screenline {diferente procentuale) — sens 2

Sens 2 Valori modelate (MZA] Walor} observate (MZA) Diferenta procentuald

Cad]Denumirg GEH {Total} | Total® [ Cars | LGV HGV ] Total* | Cars [ LGY | HGV Total* | cars | L&Y | RGY
1|Dokrogea 3.2 12,446| 8,577 gi2] 2,057}12,465| 9,581 826! 2,058 0% 0% 2% 0%
2Baragan 0.3 13,873 9,62411,548| 2,701 13,835 9,665]1,509{ 2,661 0% 0% 3% 2%
3IN-S [Fast] 0.1 33,794]22,917,3,493 7,384|33,819] 22,935 3,488| 7,396 0% 0% 0% 0%
4{N-SW {West} 1.2 o5,837| 16,656|3,3651 5,816 26,024]16,735| 3,384 5,805 1% 0% -1% ~2%
5{Muntenia 1.1 36,651| 24,194, 3,288 9,169} 36,448 24,188 3,152{ 9,108 1% 0% A% 1%
6]50uth - East 1.2 45,0061 29,235) 4,433 11,338 45,2651 29,258 4,588 11,419 -1% D% -3%.! ~1%
?|East - West low 0,2 43,695, 28,866 4,646| 10,183 43,746| 28,851;4,657 16,198 0% 0% 0% 0%
8|OHenla 0.1 5,647 3,180 560 1,907| 5.643] 3,171 557 1,913 0% Q% 1% 0%
giCentral 1.2 20,693} 13,868} 2,018 4,807{20,865{13,703 1,203) 5,259 -1% 1% 6% -0%

10|Banat 2.3 10,161} 6,057) 979 3,125] 10,389 5,102| 1,061 3,236 -2% -1% -B% -
11 |East - West high 0.9 25,498 18,935] 2 467 4,096} 25,350| 18,378} 2,404 4,068 1% 0% 3% 1%
20iRo - MD 0.3 1,442 1,151} 122 i68[ 1,452| 1,152] 128 172 -1% 0% -5% 2%
2i|Ro- UKR 0.1 7228 542 57 123 726 543 60 123 -1% 0% -5% 0%
22|Ro-HY 0.0 4,879 3,096] 352 1,431 4,8827 3,104] 346 1,432 0% D% 2% 0%
23|Ro- SRB (.0 729 561 62 i0e 730 561 63 106 0% 0% -2% %
24{Ro-BG 0.9 2,001 1,0301 115 gse! 2,043) 1,030{ 114 899 -2% 0% 1% -5%
*nu include categoria BUS i}f\ Q\&
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Din analiza tabelului anterior se poate concluziona ci toate screenlines ntrunesc conditia de a simola fluxuri de
trafic cu o diferentd procentual’ mai mics sau egald cu 5%. in ceea ce priveste fluxurile pe directii, 87% din
screenlines {14) satisfac criteriul de a f mai mic ca 5%, lar 13% {2) se afld in plaja de 6-10%. Luand th considerare
rezuitatele per ansambiu, se poate afirma c modelul satisface criteriul screenlines si poate fi cansiderat robust
in producerea numdrului total de calstorii.

De asemenea, totalul GEH pe screenline este mai mic ca 4 In 100% din cazuri, fiind astfel satisficute In totalitate
criteriile Jaspers,

Verificarea calibrarii pe baza distributiilor claselor de distante

Rezultatele matricelor de distante, obtinute in urma procesuiui de corectie / calibrare, trebule comparate cu
matricea distantelor observate pentry aslgurarea faptului ca modelul nu 2 alterat semnificativ distributia claselor
de distante. Este posibil, ca in timpul procesului de , potrivire” a fluxurilar modelate ¢y cele observate in urma
recensamintelor de circulatie, procesul de estimare a matricelor, poate adatiga un numar semnificativ de
calatoril pentru zonele aflate la cele doua ¢apete ale arcului respactiv, iar efectul acestui proces poate genera
anomalil {cresteri) in calatoriile pe distante scurte (<50 km), in timp ce numarul calatoriflor de lunga distanta pot
ramane neschimbate,

Pentru a se verifica ca distributie claselor de distante modelate corespund celor observate, a fost generata cate
0 diagrama pentru fiecare din cele Patru tipuri de vehicule, considerate in cadrul modelulul.

Figurile urmatoare evidentiaza faptul ca distributia claselor de distante nu sunt alterate intr-un mod semnificativ.

———Nafare =— Aftar —Before ——afer

b2 034
b1z

[.}]

share

005
one
oo o

ooz

300 ] -] 00 o o m R 0 00 550 2.3 T

Figura 3-18, Distributia claselor de distante | hainte  Figurd 3-19. Distributia claselor de distante inainte
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Prin analiza numirului total de km parcurst in model pentru categoria Cars si numdrul total de cilitorii pentru
acelasi segment de cerere, se poate deduce lungimea medie a unel clatorii - 45.3. Avind in vedere scara extinsa
a modelulul gi lungime mare retelei din Romania, se poate considera aceasta valoare ca fiind scizutd, tnsd
modelul {prin matricea initiala MPGT} include un procent semnificativ de deplasiriin zonele urbane, de exemplu
mun, Bucuresti, care genereazd / atrage circa 17% din totalul calstoriilor efectuate pe segmentul Cars.

3.4.4 Validarea vitezelor medii de circulatie si a timpllor de cadlatorie

Pentiu verificarea procesului de calibrare, au fost procesati timpii de calatorie intre diferite orase ale tarii. De
asemenea, pentru extinderea timpilor de parcurs, care pot fi comparati cu timpii modelatt, au fost analizati si

timpii de calatorie furnizati de serviciul Google Maps.
Tabe) 3-19, Validarea procesului de cafibrare prin comparatia timpilor de parcurs

1 |Bugure Brasov ? 61,33
2 |Brasov Sibles 145 2:15 8700 2126 B760 50.00 L£g.59 .7 8.7
3 [5ibluy beva 120 1:15 4500 1:08 4080 0500 105.88 9.3 ~10.3
4 heva Arad 186 2:25 8700 208 7080 76.87 §7.19 11.7 -13.3
5 {sebes Clu) Napoca 113 2:15 8180 210 7800 50.22 52.15 3.7 -3.8
6 JClu] Napoca Oradea 155 3:00 0D 2151 10260 51.67 54.39 50 -5.3
7 |Bueuresti Suzau 98 1:10 4200 113 4380 82.29 78.90 -4.3 4.1
8 |Bu:au Foesani 76 100 3600 58 3540 1500 17,29 1.7 -1.7
g |Focsant Bacav 104 1:30 5400 1120 4800 69.33 7800 111 425
16 |Bacau Raman 41 0:40 2400 0:36 2160 61.50 6833 10.0 -11.1
11 lilornan Suggava 108 1:45 £300 1:35 5700 61.71 68,21 5.5 -10.5
12 1Sabaoanl tas] M 1:10 4200 107 4020 62,43 66.27 4.3 Te4.5
13 |Bucurestt Copstanta 227 2125 8700 211 7860 93,93 103.97 &7 -10.3
14 |Constanta Tulcea 129 1:50 £600 147 5420 70,35 7234 2.7 2.8
15 |Tulcea Braila 96 151 6660 141 6060 5189 57.03 9.0 -0.9
i6 |Tufcea Galati 82 155 H900 153 678D 42,78 43,54 1.7 -1.8
17 |Calaras Galati 158 | 2:20 83400 219 8240 67.71 68.20 0.7 -0.7
18 [Bucurest! Alexandrls 82 1:24 5040 122 4920 58,57 60.00 2.4 =24
19 jAlexandria Cralova 138 1:54 &840 208 7680 72.63 64,69 -12.3 108
20 [Bucurest] Pitesti 107 058 3480 57 3420 110.69 112.63 1.7 -1.8
21 jPitestt Rm, Valcea B2 1534 4440 113 A360 50.27 50.56 1.4 ~1.4
22 |Rm.Valcea Slkiu 101 1:55 £900 2430 7200 52.70 50.50 4.3 4.2
23 |Pitesti [Cralova 121 1:56 65960 216 8160 62,58 5338 [or-ildan 14.7
24 |Cralova Drobeta T, Seveiln 111 1135 5780 1:32 520 7041 | 7239 3.2 -3.3
25 |Drobeta T, Severin [Lugof 162 2:25 B1O0 bV 78ib B7.03 73.64 5.0 -9.8
26 |Am, Valtea TE. Jit 113 1:50 HE00 1:56 6960 #1.64 58.45 5.5 5.2
27 [Te.Jlu Drobete T, Severin 83 120 4800 1:13 4380 62.25 fig.32 5.8 3.5
28 [Tg.Jlu Simeria {DN7) 137 2:11 7860 208 it 52.75 54.22 2.3 -2.3
19 |Pitesti Bratov 138 2:45 2900 2127 2520 5018 56.33 10.9 -id?
30 [Brasov Bacau 178 258 10689 2:52 10320 60,00 652.09 3.4 -3.5
3] |Brasov Te. Mures 170 2:35 9300 240 9680 B5.81 63.75 3.2 3.1
32 [Turda Te, Mures 7% 1:24 5040 1:20 4500 56.43 5825 4.3 -5.0
33 |Te. Mures Platea Neamt 195 3:40 13200 3:28 12480 53.18 56,25 5.5 -5.8
34 [Platra Neamt Roman 48 D40 2400 D:40 2400 72,08
35 |cinj Napoca Bistrita 110 1:50 6500 1:56 G960 | 6000
36 [Bistritra Suceava 152 3:25 12300 3:20 1200 56.20
37 Dej Bala iflare 93 i3 S400 1:26 51h0 62.00
38 [Bala Marg sighetu Marmatiel 66 134 4340 1:20 4800 53.51
39 iBaja Mare Satu Mare ] 1:08 4080 1:10 4200 60.28
40 (5atu Mare Orades 13% 2:10 7800 2:00 7200 64.15
41 (Oradea Arad 1i4 1:590 GEOD 1:36 5760 62.18
42 thrad Tirmisoara 54 0:53 3180 0:45 2700 7245
43 |Qrades Deva 143 3:30 12600 3:04 11040 5486
A4 5ibiu Siphlceara 93 135 5700 1:26 5150 57.47
45 Sighisoara MWitercures Cluc ] 1:45 5300 1:40 &000 5600
A6 |Mlercurea Ciuc Bacau 138 2125 5700 230 8000 5710
47 |pacav {vastul g5 1:30 5400 119 4740 56.57
48 Washul JIest 73 15 4500 1:08 4680 58.40
49 Jvasty {Tecud 102 1:30 5400 1126 5160 68,00
50 [Focsani [Braila 93 1120 4800 1:20 4200 $9.75

i
B5% Poss Test o 96% |of 98% |
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Dupa cum se poate ehserva din tabelul de mai sus, valorile duratelor de parcurs modelate difera fata de valotile
duratelor de parcurs observate {inregistrate) prin cel mult 16% la nivel individual {un singur caz). Diferentele
cele mai mari sunt obtinute in zonele peri-urbane unde valorile de trafic inregistreaza fluctuatii semnificative pe
parcursul unef zile, Per ansambluy, se intrunesc eriteriile laspers de validare a timpilor st a duratelor aferente
cilatoriilor,

Prin urmare, se poate considera validata calibrarea modelului.

3.5.1 Date generale

Modelul de prognoza estimeazii numirul de deplaséirl pentru categoriile cereri (autoturisme, LGV, HGV si
autobuze®®)} [a nivelul orizontului de perspectivd 2050, pentru intervale de prognozi de 5 ani, respectiv anii 2020,
2025, 2030, 2035, 2040, 2045 $i 2050.

Cererile viitoare de transport au fost calculate la nivel intern in cadrul Modeluivi National de Transport, pe baza
matricelor calibrate in anu! de referings, sub forma unor matrice de coeficlenti de crestere pentru anii de
perspectivi. Cresterea numnrului de cl3torii este infiuentatd de modificirile de la nivelu! variabilelor socio-
econhomice, precum PJB, gradul de motorizare a popuiatiei sau schimbdrile demografice ale populatiei.

Schimbérile intervenite la nivelu! cererilor de transport sunt, de obicef infiuentate de variatii ale indicatorfior
socio-economici ale numarului de cilitori efectuate. Aceste modificsri apar si in rindul indicatorilor aferenti
dimenstunii potentialelor grupuri de locuitori care céldtoresc, Spre exemplu, schimbirile de la nivelul populatiei
active afecteazd numarul de ciidtorii de tip navetd, tar schimbérile gradului de activitate economicd, indicats de
valoarea PIB, afecteazi numirul de deplasri efectuate in scopul transportuiui de marfuri. Indicatorii aferenti
nivelului de prosperltate ridicats a c3i3toniior, precum PIB/ cap de locuitor, influenteazs in mod pozitiv rata
célatortilor efectuate, majorand si nivelu! gradului de motorizare a populaiej deoarece populatia dispune de un
venit mai mare.

Constructia modelulul de prognozi a inclus urmatoarele etape:

o Identificarea parametrilor socia-economici relevanti pentru generarea de cititorii, in mod distrinct pentru
deplasarile interne-externe, dar §i pentru deplasarile de pasageri-mérfuri

Prognoza parametrilor socie-economici, utilizind cele mai relevante surse de date disponibile
Testarea modeiului de regresie liniard multipld, care genereazs cererea sintetich pentru anul de bazd 2017
Selectia modeluiui de regresia liniars multipld adecvat scopuluj si ruizrea acestula pentru fiecare an de
prognozd

o Aplicarea factorilor de crestere la nivelu! cererii de transport calibrate la nivelul anului de bazi 2617.

Scenariul de prognoza a fost determinat in ipoteza de cregtere medie {realistd sau moderati).

Determinarea coeficientilor de evolutie a traficului

© Pasul 1 - Determinarea regresiilor liniare simple / multiple pe baza relaiilor dintre parametril macro-
econemicl din anul de bazé - 2017 si numirul de c3istorii {rezultat in urma calibrsri}

o Pasul 2~ Ecuatiile determinate la pasul anterior veor fi aplicate ulterior fa parametrii macro-economici pentru
producerea unui set de date “sintetice” a célstoriilor

o Pasul 3 - Ecuatiile determinate se aplics si la parametrii macro-economici prognozati cu ajutorul surseior
externe {ex, pentru PIB/GDP - Comisia Nationai& de Prognozé si EIU, pentru Populatie — prognozele Warld

10 pstobuzele au fost ¢ ﬁ&{}te procent fl%e[elatte categoril de vehicula
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Bank sau EIU, s.a.m.d.) pentru determinarea unor calatorii “sintetice” la diferite orizonturi de timp (2020,
2025, 2030, 2035, 2040, 2045 st 2050).

o Pasul 4 - Coeficienti de evolutie a traficului sunt determinaii prin Tmpértirea valorilor sintetice determinate
pentru antl 2020-2050 ia anul de baza ~ 2017.

3.5.2 Trenduri Istorice

in general, rezultatele pentru intervalul 2010-2015 aratd o stagnare a traficului de autoturisme §i camioane
usoare, in timp ce traficul de vehicule grele {in special camioanele cu 3-4 osii si trenurile rutiere) prezint3 crester]
importante, de cca. 3-4% pe an. Variatiile inregistrate se incadreazd in evolutia generald a traficului, la nivelul
ansamblului reteiel nationale, conform datelor comunicate de CESTRIN (a se vedea tabelul urmator).

Tabel 3-20. Trafic madiu zilnic anual pe ansamblul retelel nationaie de drumuri- 2010 5l 2015

Autovehicule de bransport Attovehicule de transport marfa
= =
= - Y] B ~ o b
" o St - — r = B =
£ vaBlng |om | Falts 3%
_ B gk g5 o E) By Total
ARG g1 2.1 58983 |E88,8E3 3% 18 & Bliancue
B :,'gl §E|EGVIES Eg%%ﬁg 52 E 5T
EEEAR T R Ei) ng>£3§h.&83g
BBy |85 e8E|25y20EaeslchEEnE
i st | 2R IZ2RE|ZEF|ESBIgRIEEREAT
{M7Z4 2015 3574 186 158 502 241 109 530 18 &4 5392
MZA 2010 3604 235 113 426 231 138 460 24 59 5291
Varialie % (2015/ 2010} 0,899 0.83 1.4 1.18 104 0.79 1.15 0.76 1.08 1.02

sursa: CESTRIN

Conform datelor furnizate de CESTRIN, din analiza rezuitatelor recensimiéntulul de circulatie 2015 pe reteaua
de drumuri nationale, comparativ cu el din anul 2010 pot fi evidentiate urmatoarele:

¢} cresterea traficului mediu zilnic anual pe reteaua de drumuri nationale in anut 2015 fata de anul 2010

este de circa 1%; . . .
&) la categoria autoturisme s-a constatat o scidere de circa 1%, dar o cregtere de circa 15% la vehicule
articulate (tip TIR);
e) de asemenea, s-a inregistrat o scidere Important3 de circa 21% fa autovehiculele cu 3 sau 4 axe, dar ¢
crestere de circa 8% pentru autovehiculele cu remorcd;
f) cresterea cea mai semnificativd s-a constatat la autobuze §i microbuze peste 8+1 focuri, respectiv 40%;
g} pe o serie de sectoare de drum, traficu| MZA depéseste 16.000 veh/24 ore, adicé traficul corespunzitor
trecerii Ja clasa tehnicd |, conform Normei tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumuriior publice;
h} pe cca. 1/3 din lungimea retelei de drumuri nationale ponderea traficulul de vehicule grele depaseste

20% din traficul total;
i) sporireacu peste 15% 2 traficului de vehicute articulate reprezintd o cregtere sem nificativa a agresivitati

traficulul asupra structurilor rutiere;
J} pentru drumurile judetene se remarci o scidere a traficutui mediu zilnic anual cu circa 5%;
k) sectoarele refelei de drumuri nationale unde s-au realizat vaiori de trafic ce depisesc media pe {ard se

regisesc in vecinatatea marilor municipii, precum 5t 2 municipiului Bucuresti.

0 analizi a datelor nregistrate sub forma de medii silnice anuale la nivel de DRDP si la nivelul nafional! aratd ca:

o Tn intervalul 1995-2015, DRDP lagi, Chuj, Timisoara si Bragov au inregistrat crestere superioare vatorli

nationale {factor de crestere 1,71}
o Inintervalul 2010-2015, valori superioare cresterii medii nationale au fost inregistrate 1a nivelul DRDP lagi,
Cluj si Censtanta, in timp ce 12 nivelul DRDP Bucuresti traficul mediu a scazut cu cca. 3%. 33
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Tabel 3-21. Evolutia traficului

fa nivelul DRDP, intervaiul 1990-2015

Medle zifnic anvals
[ 1500 5.232 2.828 2.250 | 2617 | 2459 3.787 3.026 3.222
1995 6.105 3.309 3.048 3.1684 3.538 3,883 3.219 3,871
2000 6.249 3.062 3111 3.214 2711 3.671 4.110 3.758
2005 6,777 3.168 3.294 2.851 3.256 4,064 4.311 4.150
2010 8903 4.338 4,161 4.962 4.853 4.977 5.503 5.401
2015 8.639 4.417 4.333 5.008 4938 5.330 5.612 5.498 |
Indlci de erestere cv bo2d fivg 1995
1690 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1995 1,17 1,10 1,35 1,27 144 1,03 1,06 1,20
2000 1,19 1,08 1,38 1,23 1,10 0,97 1,36 1,17
2005 1,30 1,12 1,46 1,47 1,32 107 1,42 1,29
‘rzom 1,70 1,53 1,85 1,90 197 1,31 1,82 1,68
2015 1,65 1,56 1,93 1,95 2,01 1,41 1,85 1,71
Evolutie MZA 2010 - 2015
097 | 302 | 104 1,03 02 | 1407 [ 102 | 10 |

2,50

2,00

L50

100

0,50

0,00

Bucuresti

Crafova lasi

Cluj

Timizoara

Canstanta

K 1990 £1905 © 2000 ® 2005 E 2010 B 2015

Bragov Naffonal

Sursa: Anoliza pe baza dateior furnizote de CESTRIN
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In urma analizei rezultatelor prelucririi datelor colectate de la retelele de contori totalizatori si clasificatori,
pentru anul 2017, comparativ cu anul 2015, se constatd o evolutie favorabild a valorilor medii ale traficului, pe

reteaua de drumuri najionaie astfel:

o pe reteaua de contor

An MZA £.000

_-%g%_—ﬁ—g-:— totalizatori  {circa 300
jo52 | 351 559 echipamente), traficul mediu
1992 § 2417 zilnic anual a crescut cu circa
1954 2384 of

—oas | 3206 T 6,58% in anul 2017 fatd de
1996 | 3.152 anul 2016.
1597 3.01% 4,500 .
1998 | 3,284 o pe refeaua de contiorl

| 1998 | 32 clasificatori (circa 120 de
o0 | sz % hiparente, dispuse in
2001 3.201 €L Pﬁ 7 P '

200z | 3278 asp0 principal pe drumuri
R . nationale  europene  §i
2005 | a0 3900 principale)  traficul mediu
200: :::: zilnic anual a finregisirat ©
200 A .
oos | sams crestere medie de cica 5%.
2008 5.302 . " %
2015 | 4896 2000 Figurd 3-21 Variatia anuala
2011 | 5.034 Threglstriri automate de
2012 4.894
aois | asEt _ D circulatie
2014 4,372 . .
o5 | 5054 Lo . Sursa: Ancliza dotelor CESTRIN
2016 5290 :p-iﬂm-tml.nr\ -] =4 e} mmhmggﬂﬂn«fntph

e | s EGEEREAAR BEEEEERERRARCRRRARRS

Este de observat faptul ci in anul 2016 a fost mreglstrat un nivel mediu al traficului rutier apropiat de cel de

dinalntea aparitiei crize econcmice din anut 2008, anul 2017 ilustrand prima valoare supericard varfului din
2008.

O analizi a variatiel lunare a traficului inregistrat in contorii PEEK!!fn perioada 2015-2017 arata o evolutla in
general constantd de-a fungul anului, eventual cu o crestere mai importantd pentru lunile mal-decembrie.

Lung 2015| 2016| 2017] 1nn000

lan 54351 5.495] 5711 o500

Feb 5,848 B.268[ 6406| 9000

Mar 6.215| 6.616] 7.025! gs00

Apr 6.946| 7.183| 7.600] 8.000

Mai 7.040| 7.326| 7.737| 7.500

lun 7.206{ 7.570| B.265| 7.000

ul 2.130] 8421 9.023] 6580

AUE 8,725\ 9,125 9.708] 6.000

Sep 7.688) 8.093! £631] 5500

Oct 7.19%; 7.371| 8.026 5.000

Noi 6.768| 6.921| 7.514 flan Feb Mar Apr Mai lun il Aug Sep Oct  Noi Bec
Dec 6.770| 6,743 7.1%1 e Y045 e 2016 <zt 2017
MZA 6,993 7.263| 7.742

Figurd 3-22 Evolutia Junard a traficului: 2015, 2016, 2017
Sursor Anglizo dotefor CESTRIN

U ppar aceia care au funciionat constant de-a lungul intregului an
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Anul Avioturlsme | Atacamlpane TIR-url Auvlobuze Total vehicule
2011 6.020 1.258 781 79 B.13%
2012 5.832 1.244 808 84 7.968
213 6.007 1.181 726 75 7998
2014 5064 1.238 776 7 8,156
2015 6531 1352 834 + B6 8,803
2016 7.021 1418 Bd0 o1 9.370
2037 7.492 1510 888 o7 8.988 ]
Foctor de crestere
2011 1,000 1,000 1000 1,008 1,000
2012 0,959 0,989 1032 1064 0979
213 1032 4,949 0,898 0,892 1,004
2014 1,008 1048 1,068 1,053 1,020
2015 1,077 1,063 1,075 1,080 LG
2016 1,075 1,049 1,007 1,060 1,068
2017 1,087 1,065 3,067 1.066 1,066 1
Crestere 2010-2047
| | _ 245 |  z00m 134% | 2% [ mam |
10.000 —
5,000 .
£.000 i~
7.000
6.000
$.000
4000
3.000
2.000
1.000
o S g
2614 2012 13 015 06 2017
E Autotur L Awvtog ! TR-vri - Aulobuze
(D
.8
Q] \3\:"
%c:' B
a8
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Analiza rezultatelor contorilor
clasificatori PEEK -pe intervaiul 2010-
2017 aratd urmitoarele trenduri de
evolutie pe clase de vehicule:

o traficul mediu de autoturisme a
crescut cu 24,5%

o fraficu! mediu de autocamioane a
crescut cu 20%

o ftraficul mediv de autovehicule
articulate (camioane de tip TIR} a
crescut cy 13,4%

o traficul mediu de autobuze a
crescut cu 22,8%

Figura 3-23 Evolutla traficutul 2020-
2017 pe clase de vehicule
Sursea: Analiza dotelor CESTRIN




3.5.3

A fost generaté o bazd de date incluzénd urmitoarele date de intrare:
Tabel 3-22. Variabile socio-e e selectate

= LA X s AL

cohomic

el SEL

1 Date «f trenduri Istorice

jdentificarea parametrilor socio-economici relevanti pentru generarea de calatori

12 Evolutia transportulut de pasageri NS Wilioane pasagesi pe an gl mod Mode share
(num#r de pasageri} de transport

ib Evolutia Eransportulut de pasagert INS Milioane pasageri-kmn pe an §i Mode share
{pasageri-km} mad de iransport

Le Evolutia transportului de mérfuri NS Milioane tone transportate pean o ope
{tene} ¢t mod de transport

1d Evoiutia transportulut de marfuri INS Mihoan.e tone-km transporiate Mode share
{tone-km} pe an i mod de {ransport

Numar de sutoturisme la 1.000

2  DBefinerea de vehicule DRPCIV

Prognezat ta un nivel de saturstie
de 500 vehicule/1.000 Jocultori

locuitor]
2.1 Flota devehicule PRPCIV Numir de vebictle
3 Populatie
\ . , prognozatd EIU, Eurostat, CNSP,
31  Populagia la nivel national [NUTS1) INS Numar de rezidentt NUTS1 World Bank
2.7 Populatiala nivel reglonal (NUTS2) NS Numir de rezidendi NUTS2
3.3 Populatia 1a nivel de judet {NUTS3) INS Numar de rezidentt NUTS3
4 Munci .
Numar de ocuri de munca la nivel
41 arional i nivel NUTS2 INS 1590-2617
Numdr de locuri de muncé ja nivel
4.2 NUTS3 iNS 1990-2017
5 Venit
Venlt mediu pe rezident la nivel
53 hational si la nivel NUTS2 INS 2011-2017 Lel
salarlul mediu net la nivel national §l .
5.2 1a nivel NUT52 INS 2008-2017 Lei, Ron
Salariu) mediu et la nivel national sl .
5.3 I mivel NUTS3 INS 2W008-2017 Eei, Ron
6 PIB
6.1  Fvolufie istoric si prognozd PIB INS, CNSP Rate anugle de cresiers
6.2  PI&lanivel NUTS2 ENSP 2016-2021 Rate anuale de cregtere
6.2 PiBlanivel NUTS3 INS 2000-2015 Milloane lef Lel
MzA [a nivelul retelel naticnale de CESTRIN  1990-2017 :&f:g:itzui:nké anuald 2 intensitail

7 drumuri interurbane

Sursa; Analizo Constuftartuluf

Pe baza analizei surselor de date disponibile, urméterii parametri socio-economici au fost selectati ca avind
relevants pentru modelul de generare a deplasirilor {a se vedea Tabelul urmator):

Tabel 3-23. Disponibilitatea datelor de intrare tn modelul de prognozd

parametru National Regional ' ludet Comuni
(NUTS1) {NUTS2) {NUTS3) {NUTS4)
Venit v ¥ Ve
PIB v g v
Locuri de muncd W v v
Detinerea de autoturisrne (grad de motorizare) v v v
Populatie v v v v
Sursa: Anglizo Consultantulul
e
ot o
St
CNGWT N
s\ f‘
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Prognoza coeficientilor de crestere va
de intrare la nivelut anului de bazs 201

HSTRITA-NASAUD

L
MARAM URES
SATE MARE
SALAS

- ALBA,
BRASOV
COVASNA
HARGHITA
MURES
SIBIL
BACAU
BOTOSANY
e
NEBBAT
SUCEAVA
VASLLY
BRAILA
BUZAU
CONSTANTA
GALATT
TULCEA
VRANCEA
ARGES
CALARAST
DAMBOVITA
GILRGIY
IALOMITA
FRAHOWVA
TELEORASAN:
BUCURESH
wFov
zou
GORS
MEHEDINTT
o
VALCEA
ARAD
ChRAd-SEVERIN
HUNEDDARA
™

M

AR
Bv

HR

111
BC

ts
NT

Aange

VN
AG
ce
ik}
GR
iL
FH
Th

IF
b
Gi
MB
ar

AR
5

Hi
Th

i

L.203
1.203
1.203
1.203
1885
L.ggt
L158
i15g
1158
1,158
1168
L3564
1.264
1264
1264

1B.377
8429
35327
i3.701
4355
597
13.442
26,759
5828
&.405
17802
1.7
15.699
1951
24,383
10913
14340
7051
§.559
1135
36.383
14,004
5324
a.0g7
21293
7312
14.0095
7409
7383
3t.345
2465
1497.157
21510
19,850
124030
5.5902
9.953
13242
17.280
5610
2,269
o0y

66.205
5in
011311

ED152

48527

9,330
172326

481

65,504
12%.098
132369
106.272

53884
158.837

8111
100.561

53.472

68318

0482
175.071
110,752

A4.837

54,842
150,150

41875

72622

33.389

44.185
71906

52931
DiL.228
137.541
122,943

T0.403

£3.638

68,221

76347
130551

53.864
HETFG?
13615

55863
216.171
6E.265
1.063.589
133336
184.156
97.438
65581
94678
93,410
142301
81063
121019
242,153
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281433
02504
465487
396562
215916
330.973
850747
204,958
305.709
540,750
399,755
595.654
A50.404
789997
451.490
E27.434
364,144
298,125
435 854
678.406
514428
200716
338.202
590.563
282 843
501302
74050
262.068
731837
348688
2103251
460517
635,588
533635
249.459
407741
156,716
422.029
275,119
392,154
£98.201

566,435

918,200
138,000
124900
70.400
43800
66200
76400
126,700
53,900
106800
234,600

1872
272
2610
2.1i8
2.137
1.897
2044
1.854
21403
1862
1498
Lo52

2230

2438
28
1813
2338
2325
2.331
1970
3261
3.198

fi efectuats {a nivelul de detaliere NUTSZ {judete). Valorile parametrilor
7 sunt prezentate in tabelul urmstor,

335

280
288
a5
247
186
1]
260
265
78
Fit)
260
34
Pl
261
245
29
178
240
Foli]
22
298
195
506

80
Einl
279
233
278
EETS
293
323
ELY




3,5.4 Proghozz parametrilor socio-economicl

Pentru prognoza variabilelor socio-economice utilizate ca date de intrare au fost utilizate datele oficiale furnizate
de citre organisme internagionale {Banca Mondial3, EIU, Comisia Europeand) sau de cétre INS sau CNSP,

we
150

o

04

430

200
—E—tereckal —£—CNSP — - EIW - L —\World Bank

Flgurd 3-24. Prognoza PiB

Surse:

CNSE: http://enp.rofro/prognoze .

World Bank: https://dato.worldbank.org/country/romania

EC https://ec.europa.eufinfo/business- economy-euro/economrc-performance -and-forecasts/economic-performance-
country/romania/economic-forecast-romania_en

E: http://country.elu.com/romonia flast update: August 17th 2018}

O analizs comparativi a evolutiel PIB cu evoluiia traficului mediu zilnic anual pentru reteaua de contori automati
de trafic administrati de CESTRIN arat3 o corelafie importantd intre cel doi indicatori.

Tabel 3-25, Evolutie PIB si trafic mediu zllnic anual {pentru reteaua de contorl automati)

An Pl Tralic | 20%

1950 a o
1591 -1e9% | -15.1%

iz | 8% | 99% | uy s

uuuuu

2004 B.4% 128!»{

2005 4.1% 1%

2000 £.7% BE5T

2007 & 45 1L1%

008 7.3% 935

2008 -6.65% -1 5%

2000 -L.6% 7. 7%

pr1; 3 23% 185 | 15k

2012 Q.63 2EN

203 345 -0.3% @@

Z0%4 3.0% S|

2015 | 3o | sew —FE - okt y %g%fi ) ‘;@5\

2016 | s8n | 4tk v % B
Sursa: CNP (PIB} si CESTRIN {evolutiu troficulul) gg‘gﬁ@;ﬁ +
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Flgura 3-25. Prognoza populatiel rezidente

Surse:

UN: https.//www.compuassion.com/muliimedia/worid-population-prospects.pdf {2050 drop by 17%)

Eurostat; http://oppsso.eurostat.ec.europa.eu/nul/show.do?dataset=proj_15npms&iang=en, Table [prof 15npms] - 2020,
2030, 2040, 2050

INS:
hitp:/fwww.insse.rofcms/sites/defauit/files/field/publicatil/prolectarea_populatiel romaniei_in_profil_teritorial_lo_orizo

ntul_2060.pdf

EfL: 0.3% annuol reduction from 2012 to 2030, spiit into 0.2% in the first half of the perled {untlf 2020} and 0.4% in the
second {after 2620)

wa: hitp://databank woridbank.org/data/source/population-estimates-and-projections
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Ratele de crestere pentru orizontul de perspectivé 2017-2050, aferente variabilelor de intrare, sunt prezentate
n tabelul urmétor.
Tabhel 3-26. Rate de crest

2 =

ere ale variabilelor de intrare

.

10000 13,0000 "~ 1,0000
$0200 10450 10050  1,0294 09938 1,1374

1,0404 1,025 1,0100 1,0597 0,9876 1,2417
10612 1,1653 1m51 1,0909 08815 1,3330
1,0824 1,2236 1,0202 1,1236 0,9754 1,4272
1,1041 1,2848 1,0253 3,156 0,96594 1,5265
+,1262 1,3220 1,0304 1,1901 0,9633 15742
$,1487 31,3604 1,0355 1,2251 09574 1,6224
11787 1,3998 1,0407 1,2632 0,8514 1,6742
13,1951 1,4404 1,0458 1,2983 {,9455 1,7266
1,2190 1,4822 1,0511 1,3365 {,9397 1,7807
i,2434 1,5252 1,0564 1,3759 09338 1,8365
i,2682 1,5694 1,0617 1,4164 0,9280 1,8992
i,2936 1,6149 1,0670 1,4580 0,9223 1,8537
13185 1,6301 1,0723 1,5010 0,9174 1,9960
1,3459 1,6637 31,0777 1,5451 0,9126 2,0383
1,3728 1,6887 1,0821 1,5906 02078 2,0835
1,4002 1,7140 1,0885 16374 0,903} 2,1288
1,4282 1,7397 1,0929 1,6856 0,8083 2,1150
1,4568 1,7658 1,0994 1,7352 0,8936¢ 2,2223
1,4859 1,7923 1,1049 1,7863 0,888% 2,2706
1,5157 1,81%2 1,1104 18382 0,8843 2,3200
1,5460 1,8465 1,1160 1,8930 0,8796 2,3705
1,5769 31,8742 1,1216 1,9487 08750 24221
1,6084 1,9023 1,1272 19487 0,8704 2,4617
1,6406 1,9308 1,1328 . 19487 0,8658 2,5020
1,6734 1,9558 1,1385 1,9487 0,8613 2,5429
1,7068 1,9892 1,1442 1,9487 0,8568 24,5845
1,7410 2,0180 1,1499 1,9487 0,8523 2,6268
17758 2,0493 1,1556 1,9487 08478 2,6695
1,8114 2,0800 1,114 1,9487 0,8433 2,7136
1,8476 21112 1,1672 1,9487 0,8389 2,7581
18845 2,142% 1,173 19487 0,8345 2,8033
1,9222 2,1750 1,1789 1,9487 06,8301 2,8493

3,55 Testarea modefului de regresie liniar& multipla

De vreme ce populatia rezidentd este singura varlabila dispobli3 la nivel elementar (NUTS4, Le. comuna), mai
mitlte alternative au fost testate cu scopul translatarii variabilelor endogene {variabllele de intrare Tn modelu}
de regresie liniard multipl) de Ja nivel de judet {NUT3) la nivel de zon# {NUTS4).

Ulterior evaluirii relevaniei statistice a modelelor de regresie la nivel de zone elementare, s-a decis elaborarea
medelului de prognozi la nivel de judete pentru care existau mai multe seturl de date compiete (P18, populatie,
locuri de munca, grad de motorizare, salariul mediu net i nivelul venitubui},

in procesul de determinarea a regresiilor liniare multiple Intre ma multe posibile variablle de intrare {predictori)
si variabila dependentd este foarte important ca legitur3 s3 fie stransi si, in acelasi timp, variabilele de intrare
nu trebuie 53 se suprapund sau s& fie redundante unele cu celelalte. De asemenes, este important ca variabilele
de inteare s& aib3 o distributie de tip norma, astfel c3, pentru normalizarea valorilor de intrare st simplificarea

calculelor, s-a aplicat functia de tip logaritm-natual {In).
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Tabel 3-27 Matricea corelafiilor dintre variabilele de intrare {V} si variabila depedentd {DV] pentru Cars,
pasul 1

income ffei}  GDP  Workplaces  Cors Pop DP per capit £OI1000 Y Cars
income {lej) i
Gbp 0.4675516 1
Work places  0.4794257 09738759 1
Cars 0.4073797 08707935 0.97744R6 1
Pop 0.1258778 0.8867947 0.8868953 0.09244222 1
GOP percapits 0.7361468 0.8308478 0.781316 0.7300869 0.4795576 |
€01000 0.748B2045 0.722786 0.7385422 0.7247513 0.4072079 (8519938 1
Y Cars 04173166 0.8374573 0.9194104 D.9262691 0.884887 0.7143979  (.619602 1

Din analiza tabelul de corelatii se pot afirma urmatoarele:

o Variabila dependenta {DV) este puternic corelatd cu GDP, WP {locurile de munc), parcul auto (Cars),
populatia (POP), GDP per capita si gradul de motorizare (CO1000)

Variabila dependenta {DV) manifesta o corelatie slaba cu venitul {income)

GDP se coreleaza stréins cu WP, Cars, POP si GDP per capita

WP se coreleaza strans cu Cars si POP

GDP per capita se coreleaza strans cu CO1000

Astfel, prima iteratia testeaza un mode} de regresie liniars multipld cu toate variabile de intrare.

O ¢ ¢ o

SUMMARY OUTPUT

Regression Statisiics
Multiple R £.9488067
R Sguare 0.9002341
Adjusted R Squ 0.8308222
Standard Error 0.2202258

Observations 42
ANOVA

df 58 MS F dgnificance F
Regression 7 15754784 2.2506835 64968965 8.066E-18
Residual 36 1.745979 0.0484994
Total 43 17.500763

Coefficientstandard Erro  t Stat P-value Lower 358 Upper 95% ‘ower 95.0%Jpper 95.0%

Intercept -8.268792 5.1736607 -1.598245 0.1187293 -18.76148 2.2738964 -18.76148 23238964
Income (lei}  0.8611393 0.5076568 1.596302 0098461 -0.168436 1.8907151 -0.168436 1.8907151
GDP 0.5988744 0.2501294 2.3942583 0.0219855 0.0815885 1.1061603 0.0915885 1.1061603
Work places  -0.139444 0.3193792 -0.436608 [{IB65003T -0.787175 05082874 -0.787175 0.5082874
Cars 0 0 65535 ANUMI 0 0 o 0
Pop 0.683066 03598123 1.8983954 #NUMI  -0.046667 1.4127992 -0.046667 1.4127992
GDP per capita ] 0 65535 #NUM! 0 3 £ 0
01000 -0.077619 0.3805612 -0.203958 #NUMI  -0.849432 0.6941953 -0.849432 0.6841953

Din analiza modelul de regresie furnizat de programul Excel, se pot concluziona ermétoarele:
o R*arat o valoare foarte ridicat3, determinat3 de numarul mare de variabile de intrare
o' 90% din variabilitatea variabilei dependente {DV) poate fi explicatd fa acest pas de combinatia de variabile

ind;;{‘:g:‘f\rge v folﬁité
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o Datorita redundaniei din variabilelele indepedente, care nu ar trebul sa fte corelate, modelul matematic
genereazd si informatii contradictorii referitoare la importanta statisticd a anumitor variablle {de ex.
Populatia)

o De asemenea, din aceastd etapa se poate observa semnul negativ al coeficientuiui aferent gradului de
motorizare {CO1000), acest lucru semnificd faptul ¢ [a o crestere a gradului de motoerizare, scade numarul
de cilitorii — fapt ce nu poate fi confirmat in realitate.

o Pentru pasii urmétorii se vor elimina succesiv din variabilele de intrare pand la obfinerea celei mai bune
variante de regresie liniard.

pentru categoriile LGV si GV au fost aplicate proceduri similare, in care fa prima iterafie 5-au testat corelatiile

dintre variabllele de intrare si variabilele dependente, dupa care s-a trecut la testarea sistematicd a celor mal
bupe combinatii ale variabilelor de intrare, ajungandu-se in cele din urmé la o singura variabila de intrare

semnificativd — PIB (GDP}.

Oup# analiza siatistici a gproape 100 de combinaiii posibile aie variabiielor de intrare {exprimate in diferite
unititi de masuri) au fost identificate modelele optime de regresie liniard multipld, pentru cilatoriile interne,

dupd cum urmeazé:

Autoturisme

o Cars= -1.15 + 0.68*in[GDP} + 0.39*In(POP)
LGV ,

o I6¥=  0.72+0.78%In({GDP)

HGV

o HGV= 1.03 + 0.78*In{GDP}

Tabel 3-28. Parametrii modelului de regresie finiard multipld

Sursa; Analiza Consuftantulut
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Tabel 3-28. RLM - autoturisme {deplasari interne)

SUMMARY OUTPUT
Regression Statlstics
Mubtiple R 0.945952018
R Square 0.89482522
Adjusted R Square 0.889431642
Standard Error 0.215518358
Observaticns 42
ANGVA
df 5 MS F Significance F
Regression 2 1541202658 7.706013292 165.9056647 8.45817E-20
Residual 39 1.811478341 0.046448163
Total 41 17,22350493

Coefficlents  Standard Error t Stat P-value Lower35%  Upper959%

Intercept -1.158300787  1.400295961 -0.827611319 0.412926331 -3.991266713 1.673465139
GDP 0681986776 0.108133147 6.306916909 1.94134E-07 0.46326684 0.900706711
Pop 0383008409 0.170504327 2304976167 0.026576684 0048130856 0.737885963

Sursa: Ancliza Consultantufui

o Toate variabilele de intrare {IV) satisfac conditia de a {I semnificativ din punct de vedere statistic {p-
value <0.05) iar R? are o valoare de aproximativ 90%, ceea ce inseamnd ca aproximativ 80% din variatia
numarului de clétoril {cars) poate fi explicat de GDP (P18} si POP. Astfe!,

Tabel 3-30. RLM ~ LGV (deplasiri interne)

SUMMARY OUTPUT
Regression Statistics
Multiple R 0,891898872
R Square 0.795483597
Adjusted R Square  0,780370687
Standard Error 0.272214434
Observations 42
ANOVA
daf £5 MS F Significance F
Regression 1 1152883368 11.52883368 155.5833347 2.28993E-15
Residual 40 2.964027914 0.074100698
Yotal 41  14.49286159
Coefficients  Standard Error t Stat P-value lower 95%  Upper95%
Intercept 0.72914357 0.601847268 1.211308047 D.232885241 -0.48743724 1.0485724381
GDP 0.787341236 0.063122303 1247330488 2,28993E-15 0.659766707 0.9145157565
Strsar Analiza Consuftantului
g\c}}
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Tabel 3-31. RLIVi -~ HGV (deplasari interne)

SUMMARY OUTPUT
Regressfon Statistics
iAultiple R 0.886402713
R Square 0.78570977
Adjusted R Square 0.780352515
Standard Errar 0.279147258
Ohservations 42
ANOVA
df 55 MS F Slgnificance F
Regression 1 11.4284283 114284283 1466627333 5.85915E-15
Residual 40  3,116927673 0.077923192
Total 41  14.54535598
Coefficients  Standard Exror t Stat P-value Lower 25% Upper 95%
Intercept 0.986501778  0.617277811 1598294578 0.117847994 .0.260973214  2.23415677
GD?P 0.783005235  0.064729712 12.11043902 5.85915E-15 0.653081606 0.914728864
Sursa: Analiza Consultontului
e
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Tabel 3-32. Rezultatele Modeluiui de Prognozé deplasara interne autoturisme {Ia hivel de judet)

3 '-l.i = L
£).048

92,301

H LT T PR 3

BIHOR BH 1ROOE 46,335 52,866 Et,768 69,61! 78,525 56970
BISTRITA-NASAUD B8 t ROOS 20,770 23157 26,331 29,051 31,060 53,207 34,856 18,588
[AEF!] (4] 3 ROOS 78,763 8E,527 102,343 114,675 124,215 132,382 138,520 164503
MARAMURES 2] & ROOR 35,311 30,075 44,235 4B568 51,722 55,081 57,591 £0,215
SETL MARE LAX] & AODE 24,518 27,289 ElTH 34,015 26,267 28668 40,476 42,373
SALAI s B AG06 16,257 18,014 20,255 2,121 13437 24,831 25,828 26,868
ALBA he 7 ACo? 36,310 33,862 477 2,350 45,141 48,136 50,259 52,581
BRASOV BY B RUOT 59,713 66,466 77,386 86,973 93,4947 ioa573 105,593 110,862
COVASNA =4 $ ROO? 13,183 15,897 18,140 20,050 2,447 2542 24,069 25,250
HARGHITA HR 10 RODT 21,336 23,045 27,421 30416 12,634 35,014 36,843 35,769
MURES M3 11 ROO7 44,523 45,862 53,310 63,855 £3078 73088 76,850 20,861
SBID ‘8B 12 RODT 10,423 44,528 51,562 57,633 62,637 G755 70,401 73,914
BACAU B 13 ROM 42,446 465G 51,853 56,298 53,361 52,580 62,835 67,285
BOTQSAN) 14 14 ROm nna 24,157 26,716 28,645 29,925 A1,262 32,154 32,990
1ASE 15 15 RO01 64,058 88 BLE34 90,941 98,096 103,886 108,186 112,663
REANT L) 16 ROOZ 29,708 32575 26,157 29,080 41,069 43,182 44,546 46,150
SHCEAVA s i7 ROO1 40,703 45,040 50,783 55700 59,333 63,203 65,105 69,399
VASEL) Vs 28 RODE 20,716 13,728 25,329 17,459 18,964 30,551 31,688 32,867
BRAILA BR 1% ROO2 21,410 23,053 24,908 26,243 2057 27,857 28,327 28,763
BLZAU B2 20 RO0Z 29,485 32,297 35,137 37,277 38,658 40,050 40,945 ALE1%
CONSTANTA [n} 21 ROOZ 78,249 6,668 56,869 05,337 111,543 118,115 123,478 128458
GALATI Gl 22 ROD2 1,062 40,238 £4,132 47,199 49,282 5458 53,015 84,414
TULCEA Ers 3 RODZ 14,567 15,735 17,105 18,131 18,790 19472 19,874 20,782
VRANCEA i 24 RO02 21,381 23,220 15,306 21320 28563 29,862 20,747 31,659
ARGES ARG 25 RO03 52,077 56959 63,068 67,994 71,627 75,033 77,562 80,176
CALARASE €l 26 RODS 19,068 20,721 22,759 24,343 25,402 26,507 21,218 27,048
DAMEDVITA 1] 27 ROD3 26,855 40,283 44,594 48,075 50,501 53,049 54,835 56,682
BGIJRGIU GR 28 R003 18,748 0427 2600 24,350 25,566 5842 27,133 28,652
IALORAITA i 25 RODY 18,376 20,017 12,035 23,621 24,695 25,017 26,558 7323
PRAHOVA PH 30 ROD2 73,754 BOy581 15172 95,645 100,240 105,055 168,342 111,732
TELECAMAN ™ 31 ROO3 23480 3,116 24915 16,174 26,891 2627 1,930 3,17
BUCUREST] 8 32 AO0E 391,415 421352 471,534 507,592 534,092 568,532 581,020 603,047
nrov IF 33 ROVS 45,951 53,671 64,89 76618 B2066 91327 94,424 82,625
pou o 34 ROD4 51,098 57,528 65903 72968 78.076 83,542 87,548 93,746
GOR) ]} 35 ROO4 29,413 32,976 ¥7.500 41,225 43,842 46,625 48,563 50,581
MEHEQINT] M 36 RODY 15,471 17,161 18,507 22,307 22,538 23,841 24,699 25,588
oLt o7 37 ROC4 26814 24,893 33,724 36,763 33,827 41,007 42,437 43,875
VALCEA ¥i 38 RODA 27433 31,074 35,559 39,328 42,043 14,944 47,055 40,167
ARAD AR 39 ROGA 39577 #3853 49,442 54,149 57,567 51,200 63,924 65,768
CARAS-SEVERIN €S 40 RO0S 20,920 22,932 15,380 17,285 28,557 29,887 30,732 31,601
HUNEDDARA HB 41 AODS W47 33433 16,970 93 45,534 43,438 45,635 W5, 064
HMIS ™ 12 RODS 82424 82,525 106,587 115,207 113,168 137,974 143,334 149,661
2007 2620 2025 2030 w035 2040 2045 2050
/001 219,846 2625 172,653 298,103 316,747 334,673 347,733 361,334
ROG2 203,552 221,412 243,556 261,506 273,893 286,895 255,487 305,385
ROD3 240,408 62,114 285,984 310,203 324,721 339,931 350,180 360,751
RE04 150,430 168,732 192,194 211,591 125326 239,359 50,282 161,056
ROO3 173,395 192,743 218,289 240,445 25,225 271,800 282,625 152,835
HOOE 221,755 249,028 285,862 218,044 342,228 366,116 384,245 403,288
ROO7 209,001 235,060 270,206 100,675 323,883 346,738 364,054 362,237
RG0R 438,365 AB1,063 536,428 554,611 621,158 652,859 576,343 100,672
ROD 1,856,752 2,052,776 230,331 2,525,377 1684985 2,838,971 2,851,449 3068608
Rate 1.000 1106 1124 1.094 1063 1057 1040 1040
Fixed rate 1.000 1106 1243 1.360 1446 1529 1.590 L1653
PA 3.4% 14k 1.8% 1.2% 1.15 DA% 0.5%
wi? 2020 2025 2010 2035 040 1045 W50
RO - North East 1000 1104 1.2d0 1356 1441 LE22 1562 1643
ROBZ ~ South East 1400 1088 i197 1088 1345 1408 $A54 1500
ROO3 - §outh L1003 1.080 1202 1290 1351 1404 1.457 1501
RO - Sioath West 1LO00 1122 1218 1407 1.493 1595 1664 1735
ROO5 - Wen 1.000 1112 1358 1.387 1481 1568 1.530 1.605
RODE - Narth Wast 1.000 1123 1289 1434 1543 1651 1.733 1819
RODZ - Centre 1,000 1125 1293 1.440 1550 1653 1,742 188
RODE - Butharest 1.000 1087 L4 1.334 14317 1489 1583 1588
RO - National L% 1.106 1243 1360 1446 1529 1580 1653

Surser: Analizea Consultantilui
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Tabel 3-33. Rezultatele Modeluiui de Prognozi: deplasédri interne 1GV {la nivel de;udet)

‘S‘T:Ex ‘mﬁﬁgﬁ‘?ﬂ ’ };_ 5E r-.
e

BYSTRITA-RASAUD BN 2 ROUS 2,568 2,550 3432
(=117 =4 3 ROGE 7498 9,012 10,556
MARAMURES 1AM 4 RoDE 3,747 4278 5,008
SATU MARE M 5 ROO6 2,868 3271 3,832
SALAJ ] £ ROPE 2,183 ZA90 2,817
ALBA AB 7 Ro07 3,691 4,245 5018
BRASOY BV & RoD? §347 7,295 8630
COVASHA o 8 RQD? 1,952 2,198 2589
HARGHITA HR 10 RODF 2,551 2,834 3,469
MURES Ms 11 ROD? 4,605 5,295 6,261
SIgILY L] 2 ROG7 4,589 53717 5,240
BACAU 14 13 RODL 4171 £,206 5438
BOTOSANE (13 14 RdOL 2,393 2,200 3120
145! 3 15 ROGE 5,908 5,558 7,695
NEAMT MT 16 ROOS 3,133 3,535 4085
SUCEAVA v 17 ho01 3RED &378 5,059
wASLN Vs 18 Rot 2,233 2500 2,899
BRAILA BR 19 ROD2 2,587 2,888 3,294
BUZAU [} 20 ROD2 3,299 3515 2,124
CONSTANTA a 21 ROOY 8,084 9004 10,293
GALAT GlL 22 RODZ 5,812 4,254 4,853
TULCER T 23 ROOT 1,088 2,218 2,531
VRANCEA ] 24 ROO2 2437 2,764 3,153
ARGES AG . 25 RIOOI 5,302 5,953 5,839
CALARASH [u 26 ROUZ 2,185 2566 1048
DAMBOVITA DB 27 ROGY 3,832 4,302 5,943
GLURGI GA 28 ROO3 2,308 2,593 2978
IALOMATTA L 19 RO03 2,503 2,585 2971
PRAROVA PH 20 ROO3 7168 | 8072 8,274
TELEQRMAN L} 35 ROO3 2421 2,718 ERFY]
PUCURESTI ] 32 RDOS 30,583 33932 38,428
1LEON IF 33 ROUB 5266 5,843 5817
poU o 34 RG0S 5,017 5926 6,970
GORS G 35 ROO4 3507 5,382 5004
MEHEDINTI MH 36 ROM 1531 2,242 3,682
oL oF 37 ROMS 2515 3,385 4,050
VALCEA Vi 38 ROD4 3,207 3,713 4,455
ARAD AR 39 ROOS 5498 5,107 5046
CARAS-SEVERIN €5 40 ROOS 2,592 2,951 3,436
HUNERUARA HD 41 RODS 3435 3,900 4541
TIMIS ™ 42 ROUS 5,350 L4580 11637 11,426 13,492 14,648 35,582
w17 2020 2025 030 1035 2640 2045 2050
RODI 21,701 24,485 28,299 31679 34,254 37,038 28,220 41,657 2.0%
ROO2 22,187 24,764 28,249 31,300 33,605 26,079 28,057 40,345 1.8%
ROD3 25681 26,790 23,075 36,853 3,720 43,810 45,290 47,514 1.9%
ROB4 15,672 18,359 22,181 26,641 29,357 32,349 34,800 37437 15%
ROGS 15,883 21,438 24,950 25,104 0542 33,137 25,239 7486 2.1%
005 23,487 27,542 13435 36,8584 40,324 44,087 47,148 9426 3%
ROO07 23,696 29,298 32,219 35,716 40,302 44,015 47,120 STA04 2.3%
ROOS 35,850 29,775 45,045 48,530 53,075 56,758 Eadtd £2,742 1.75%
ROD 188,616 213,372 247,442 21,BiB 201048 316,263 346,628 368,287 2,05
Rale 1.000 1221 1.360 1123 1084 1,084 1.062 1062
Finedate 1000 1131 1312 1473 1.556 1.730 1.838 1952
Ph A.2% 30% 23% 6% 1.6% 17% 1.3%
007 020 025 2030 1035 040 2048 2650
RODA - Horth Easn 1.000 1128 1304 1460 1.57% 1.207 LEID L820 20%
ROD2 - South Eedt 1000 1.416 1972 1411 1515 1626 LTI 1809 1.8%
£003 - South 1,000 1323 1280 1.437 1.549 1610 1766 1860 1.9%
ADG - South West 1400 1163 1.249 1.59% 1.761 1940 20BY 26 15%
ROAIS =West 1000 1.135 1332 1468 1516 1754 1866 1845 1%
RO06- North¥West 1000 1,147 1253 1.5%8 1.5BL 1838 1986 102 13%
ROD7- Centee 1008 1.150 1380 1.550 1.597 1.857 1589 129 23%
HODE - Bucharest 1,000 1110 1256 1.384 1480 1583 1668 1751 1.7%
RO0 - Hational 1000 £.431 1312 1473 15496 1330 1838 1553 2%

Suren: Angifzo Consultantulul
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‘rabel 3-34. Rezultatele Modelului de Prognozé deplasari Interne HGV (Ia nivel de judet}

B IHGR

BISTRITA-MASAUD BN

<KL =]
MARANBRES 410
SATU KARE )
SALA) 3
ALBA AB
BR&SOV BY
COVASHA =]
HARGHITA HR
MURAES M3
S8y e
BALCAH BC
BOTOSANE BT
1A% 13
HEAMY Lo
SUCEArA sy
VASLUE ¥
BRAILA BR
BifZAL i1
CONSTANTA <1
GALATI GlL
TULLER i
VRANCER Vil
ARGES AG
CALARASY cL
DARSAOVITA e
GIRGIL Gk
IALGMITA It
PRAHOVA fH
TELEORMAN R
BULURESTI B
Fov IF
oou DJ
GOn Gl
MEHEGINT! MM
or o7
VALCES Vi
ARAD AR
CARAS-SEVERIN €5
HUNEDOARA He
TINIS T

1 RO0S

13,937

2 ROVE 3,277 3738 4 g3y 5,374 5,640 B234
3 hOos 5,987 11,382 1506 16375 17,825 18,958
4 AO0s 4,767 Eda3 1182 7817 £508 4,058
5 RODG 3,656 4167 5508 E2a6 5,526 6,955
6 ROOE 2,78% 3,179 4207 4,574 4,978 5,308
7 RODZF A.596 5,394 7251 7933 5.67% 4.286
EROO7 £.040 5234 12,433 13,580 14,857 15,846
8 ROy 2,445 2,802 3776 4,131 4419 4,633
10 RGP 3,256 ENL 2027 L500 €,017 G438
11 ROOT 5 BdR €,717 3,029 5,878 10,807 11,563
12 RO4? L824 G694 2959 2,845 167911 11524
13 ROO} 2301 5976 ¥ 7ES B,336 9,008 2599
14 ROIDE 3055 ERLE] 4,445 4,805 5162 3503
15 Ro01 7499 E430 10,584 11,761 12,708 1341
16 RO 3591 4,493 5508 6,176 618§ 7188
17 Rool 4,934 5562 7,180 7,758 k384 8 BE7
13 ROD1 2,841 3,202 4,134 4467 a82F 5117
15 ROD2 3,301 3682 4,544 4983 5547 5638
20 RODE 4,125 4,600 5,803 6,227 6,681 7,045
1t R 09 14,3096 14,316 15,425 16,551 17453
22 ROD} 4.848 2407 650 1318 FA52 B 178
13 RDO2 2,042 235 3,576 3,837 4,117 4341
24 RODZ 3,181 3526 4,447 4,732 5120 5399
X5 RO03 5,726 pA =1 5,638 1035 13,181 11824
26 ROD3 2,915 3,279 4,183 4,505 4853 5131
27 RO0OA 4874 5,067 6584 7,522 & 102 5,568
28 RODS 2,950 3,309 4,227 4,553 4,904 5,125
22 A0D3 25941 3,299 4. (5 4,500 A BaY 5,171
30 ROD3 008 10,20% 13,035 1,040 15,123 15951
3 R303 3,080 3467 4429 4,770 5138 5433
32 RODE 38,235 42385 51,7480 56,412 &0,305 £3,397
33 ROGA 6,681 1406 9,224 2,858 16,537 11077
34 R0 b 367 TA64 10,135 11,160 12287 13,210
35 ROD4 4,584 5315 7236 8,034 4,845 9510 10,324
36 ROD4 2470 2,864 3931 4,328 A, 766 5124 5508
37 RODS 3716 4,308 5015 6,513 7470 7,703 B289
F3 ROD4 4,085 4,737 5502 T.159 1h82 5414 9,131
35 AO0S 5714 B 80 8476 9,196 3,837 10,602 1k
4t RODS 3,317 3,762 4,920 5338 L 5] BE58 E.547
41 RCOS 4,373 4,960 B8 7,025 7,535 §119 8632
42 ROOS 10,552 11,967 15653 16,983 18, 43% 19,590 20,825
CET Flevia] 2025 1638 nzs 2040 2045 205
ROGL 27,601 33123 35914 40165 43,403 46501 49,715 52,6598
ROo2 28,157 2,448 35,830 30,667 41562 45 660 48,152 50,771
RO 32596 36564 £19%E 46,709 50,511 54,193 57,303 £0,535
R 21,221 e11 25,401 3377 s 40,951 44,027 47,334
RCQS 23,955 27188 31591 35537 38555 41,831 44,475 43,287
RO{E EDLZ s 34,510 41160 46,688 E1005 55,723 53,559 63,661
ROD7 20,114 24583 40831 6494 SO.EET 55,650 55,542 53,706
RGO& 44,206 447931 55310 2013 €5,28] 70,841 74475 78,284
RO 239073 230,150 312,956 351,055 JROATT 411,756 432,244 464,345
Hate 1.000 p [ 1.15% Lixz 1.083 1083 1062 1.062
Fixed rale 1400 1.130 1302 1458 1560 L322 1519 1542
PR, 435 3.0% 23% 16% 16% 17% 12%
w07 020 302% 2030 il HHD 2045 2050
ROBE - Norih East 1000 1127 L30} 1455 1572 1699 1801 ism8
RODZ - South Ease 1,000 118 1.27L 1407 LSDY 1620 108 1804
ROO3 - south 3.000 1.122 1187 1433 1.543 1682 1158 1.8%%
RO - Sointh Wast 1,000 1166 1385 1,502 1.753 1030 20%% 2.251
RO05 - Wasl 1800 1.134 1318 14583 16509 1.746 1857 1924
ROGE - North Wess 1.0 Ll4s L3459 1532 1684 LA 1.495% 2.0%3
ROGF - Centre 100D 1.149 L356 1544 1ERY 1648 157> 155
RC08 - Bucharest L Lio& 1,254 1381 1476 L1577 1658 1,743
R¥G - Natiomal 1.000 1430 1303 1458 1.580 L 1,828 1842

Sursa: Analiza Consultantuluf
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Figurd 3-26. Evolutia numsruiul de calitorii interne - autoturisme ia nivel de regiune de dezvoltare
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Flgurdi 3-27. Evolutia numarului de cilsterli interne - LGV 1a nive! de regiune de dezvoltare
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Figurd 3.28. Evolutia numérului de caldtorii Interne — HGV |a nivel de regiune de dezvoitare

7




Pentru c3ltoriile atrase sau generate de ctre zonele externe, s-a adoptat utilizarea unei elasticit3ti unitare fatd
de cresterea PIB-ului.

Tabel 3-35. Scenariul de crestere a cilatoriilor generate/ atrase de cétre zonele externe

; L
A 4 217 2020 2025 2030 2035 2040
Albanja ALB 1,00 1,11 1,23 1,36 1,45 1,55
Armenlz ARN 10 112 1,24 1,37 1,46 1,56
Austra AUT 1,0 1,07 1,16 1,26 1,35 1,44
Azerbakjan AZE 1,0 3,29 1,08 1,20 1,30 140
Belarus BLR 1B 1,03 114 126 1,34 143
Befrium BEE 1,0 1,04 1,11 1,19 1,26 1,34
Potnia BiH L0 1,11 1,23 1,36 1,45 1,55
Bulgaria BER 18 1,12 1,25 1,39 1,50 1,51
Croatla HRY 1,0 1,09 1,20 +,33 142 1,52
Cyprus CYF 1,0 1,11 1,24 1,39 1,53 1,68
Czech Repubiic [dd 10 1,09 122 137 146 1,57
Denmark DNK 1.0 1,05 1,13 1,21 130 140
Estortia 5T 1,0 1,09 1,23 1,38 1,51 1,64
Finland FIN 1,0 1,07 1,15 1,23 1,21 1,39
France FRA 1,0 1,05 1,13 1,22 1,31 1,40
Georgla GEO 1,0 1,13 1,25 1,38 147 1,57
Germany DEU 1,0 1,05 1,14 1,23 1,31 1,39
Gregce GRC 1,0 1,08 1,17 127 1,33 1,39
Hungary HUN 1,0 3,10 1,21 1,32 1,36 1,46
(celand ISL 1,0 1409 1,21 1,33 1,43 1,52
frefand IRL 1,0 1,17 1,36 1,55 1,75 1,93
haly ITA 1,0 1,04 107 1,11 1,14 1,17
Kosovo KRK 1,0 1,14 126 132 1,49 1,59
fabvia VA 1.0 111 1,24 140 147 1,55
Uechtensteln HE 10 1,03 113 1,25 1,34 1,43
Lithuania LT 10 1,08 1,19 1,30 1,35 1,40
Macedanla MKD 1,0 1,08 1,20 1,32 1,41 1,51
Malta MLT 1,0 1,15 1,28 141 1,561 1,61
Muoldova MDA 1,0 1,i3 1,25 1,39 1,48 1,58
Netherfands NLD 10 1,07 1,17 1,28 137 1,47
Norway NOR LO 1,00 1,09 1,20 1,28 1,40
foland oL 10 1,32 1,28 1,48 1,56 1,65
Portugal PRT 1,0 1,06 1,12 1,19 1,23 1,28
Russia RUS 10 1,03 1.16 1,32 1,39 1.47
Serbia SRB 10 1,08 1,26 146 1,62 1,78
Slavakia SV 1,0 1,12 1,27 1,43 L5 1,60
Slovenia SUN 1,0 1,11 1,23 1,35 1,42 1,49
Spain ESP 1,0 1,07 1,15 1,24 1,29 1,33
Sweden SWE 1.0 1,06 1,17 1,29 1,40 1,52
Switzerland CHE 1,0 1,00 1,08 1,18 1,28 1,38
Turkey TUR 1.0 1,16 1,28 1,67 1,90 2,17
Ukraine UKR 10 1,09 1,20 1,34 145 1,49
United Kingdom GBR 1.0 1,04 1,13 1,24 136 1,50
Montenegre WNE 1,0 1,10 1,22 1,35 1,44 1,54 1,65 1,76
Luxembourg 1L 1,0 1,09 1,24 1,33 1,42 1,52 1,63 1,74

Sursa: https://data. worldbank.org/indicator/NY.GDP.IMKTP.CO?view=map
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Figura 3-29, Scenariul de evolutie a traﬂctjlui in perioada 2017, 2020-2050
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3.5.6 Rezultate ruldrii scenariulul De-Minimum

Seenariul Do-Minimum reprezinid situatia de perspectivi, la nivelul fiecarui an de prognoz3, in care refeaua de
drumuri beneficiazs de implementarea proiecteior aflate In derulare sau cu finantarea asiguratd, acestea fiind
obiective de investitii asumate de citre MT-CNAIR ca fiind prioritare.

Conform Adresei nr. 130/693 din 1.02.2019, emisa de CNAIR 3.A, au fost identificate ca fiind realizabile,
urmatoarele termene de finalizare 3 oblectivelor de infrastructura rutiera:

T s _‘F&l -

Tabel 3-36. Pr

Pen. A3 - Petedicanl; DNCB {A1-DN1A); Hodurl A3 {Buc-Plo); A3
. ! Prolecte_311218_20 {lernut-Unghent); A10 {Alud-Turda); VO: Caracal, Carel ALAL0NO
2 2 A3: Cornarnic - Predeal_25est  |A3: Comarnie - Predeal A3
3 3 A3; Predeal - Rasnov, 20 A3: Predeal - Rasnov A3 ]
4 4 A3: Rasnov - Cristlan_20 A3: Rashov - Cristlan A3
5 5 A3:Tg, M - Campia Turzil_30 A% lernut - Campia Turzil A3
|6 & A3: Gilau - Bors_25 A3: Nadasel - Bors A3
7 7 Ad: Pitast] - Sibiu_26 Al: Pltesti - 5ibiu Al
8 2 Al: Deva- Grind_18 Al Peva - lugoj Al
9 9 A3: Grind - Margina_23 Al; Deva - Lugo] Al
10 10 A8: Tg. Mures - fasl_20 AB: Targu Mures - lasi - Unghenl M8
11 1i A10: Sebes - Turda 20 A10; Sebes - Alud AlD
12 12 AD: Inet Bucuresti_25. AD: Inel Bucurest Al
i3 13 DEX: Ceajova - Pltesti 25 DEX: Craiova - Pltesti ’ DEX
14 id DEX: Plo - BZ -BC - Pascant 25  [DEX: Plojesti - Buzatt - Focsani - Bacay - Pascant DEX
15 15 :DEX: VO Bacau_20 VO Bacau VO
16 16 A: Pascani - Slret_26 Autostraga Pascani - Siret A
i7 17 A; Sibiu-BY_25 Autostrada Sibiu - Brasov A
18 18 At Brasov-8¢_25 Aukostrada Brasov - Bacau A
19 18 DEX: Buzau-BR-GL_26 DEX Buzau - Braila - Galati DEX
20 20 GEX: Bralla-TL_25 DEX Braila - Tulcea DEX
21 21 DEX: Tulgea-€T_26 DEX Tulcea - Constanta : DEX
22 22 DEX: Focsant-BR_26 GEX Facsan! - Braila DEX
23 23 BEY: Pod_Bralla_22 DEX Bralfa - Tulcea DEX

Note: Last two digits from the Code Include the operational year of the project considered In the model
Disclirer: Futuse netweork profects fnciuds estimations from CNAIR address no. 130/693/01.02.2019

Sursa CNAIR = MT
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Figurd 3-30. Dezvoltarea infrastructurii de perspectiva — scenariul testat in cadrul MNT
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Figurd 3-31. Fluxuri de trafic la nivelul anului 2020 in scenariul de referints MNT {Do Minimum)

Tabel 3-37. Evolutia cererii in scenariul Do-Minimum sau scenariul de referintd al MNT

Indlcator rapea

Siemn s
Car oy HEV Car

Prognoad Modifieie feombinal graofacte) L&Y HGY

Active No. Codlficare Desciere

117017 Baseyear 2017 { 97,218.817 | 12,465,729 24,882,862 | 1,652051 | 212,565 7 406,797
Lfl 2 R 20 Reference Case 2020 1.3,4, 58,15 107,842,582 [ 14,123,130 § 28,115 643 L1,825453 ¢ a2, 704 | - 460,358
. 1 _3RCS Reference Case 1023 1,3,3.4.5.6,8.8,11,12,13,14,35 17,18, 20.23 L 124,543,204 | 16,313,065 | 33,057,592 | 2,027,735 © 761,141 | 483 733
P71 Apcan Refarence Case 2050 1,2,3.4,56 7,8.9,20,12,12,1%,14,15,16,17,18,15,20,21 23,23 numnmnmumamuw;zﬁunnumlsﬂﬁf
i .1 SRCaS Reference Case 2035 1,2,3.4,5,6,7.6,9,10,11,12,13,14,15,15,17,18,18,20,21,2.33 Juwmm!mwuﬁimmsngﬂmninuw 581,983
{1 &Reab Refarence Case 1040 1,7 3,45,6,7,8.9,10,11,12,13,14,$5,16,17,18,19 20,21 72,23 154,508,502 | 22,381,697 | 43,362,516 [ 2,623,502 353,200 1 50114
i 1 _7RC4s Referente Case 2025 1,2,3.45.6.7.8.5,10,11 12,13 14,15,16,17.18,18,20,21,22,23 161,186,086 § 23,810,512 | 45,089,725 2,730,708 | 281,383 | 700,552
i © 1 BRI Referante Case 2050 £,3.5.4,5,67,8,9,10,11,£7,13,14,15,16,17,18,18,30,21, 33,23 167,896,247 [ 35,295,065 | 48,936,760 2,855,743 5 411,566 [ 754,536

¥

o
GraBi

2

i CU
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Figurs 3-32, Evolutia numirulul de vehicule — km in scenartul de referinia
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Figur§ 3-33, Evolutia numdrului de vehicule - h in scenariul de referintd

Analiza parcursului de vehicule —kmsia duratelor de cilitorie {veh-h) ne aratd ¢d modelul genereaza indicatori

care sunt corelati cu scenariul de crestere dezvoltat.
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Pentru testarea efectelor produse de noua legaturs propusa, Consultantul 2 conceput urmatoarea schema de
evaluare a a Proiectului;
Tabel 4-1. Scenariile testate in cadrul modelulu] de trafic

Mumber; 15 Active Number

i B
2 2]
3 b
4 &
5 54
b X
7 )
g X
s [0
W B
it &
12 B
13 &
14 1%
i5 =

Unde, valorile 1, 2, 3

Code Deseription

1 BYZ2017 Anul de baza

2 FP2D
3FP25
4 FP30
5 FP35
& FP40
7 FP45
8 FPso

[ J—

10 epa5
11 p3l
12 cp35
13 epdD
14 cpds
15 ¢p5d

Scenariui Fara Prolect

Scenarud Cu Prodect

siure paramelk
12017
22020
3 2025
4 2030
52035
620
72045
& 2050
O from base w
32025
4 2030
52035
& 2040
7 WS
8 x50

Modifications

1,34,5,6,15

L2,34,5,683,11,12,13,14,15,17,18,23,24,28, 36,41

12,3,4,5,6,78,9,10,11,12,13,14,15, 16,17,18,23,24,26,36 41,44
12.3.4,3,578910,11,13,13,14,15,16,17,18,23,04,26,35,41,44
1,2,3:4,5,6,7,89,10,11,12,13,14,15,16,17,18,23,24,38,36,41,44

4234557 B210,11,12,13,14,15,16,17,18,23,24,28,36,41,44
LA3A56789,10,11,13,13,14,15,16,17,16,23,24,28,36,41,44
1,:,3,4,5,6,8,9,11,12,13,14,15,17,18,23,24,28,36,41 43
1234567,89,10,11,12,13,14,15,16,17,18,23,24,26,36 414344 o
1,2,34,5.6,7,8,9,10,11,12,13,14,15,16,£7,18,23,34,36,36,41,43 44 ;
1,234,56,7,8,9,10,11,12,13,14,15,16,17,18,23,24,28,36,41,43 44 :
L234567,89,10,11,12,13,14,15,16,17,18,53,24,28,36,41,43,44 ; !

12,34,5,6,7.8,9,10,11,12,13,14,15,16,17,18,73,24,26,36,41,43,44

- reprezinta codificarea modificarilor ce stau Iz baza scenariilor testate. Aceste modificari

sunt operate pe reteaua anului de baza, in diferite combinatii, pentru 2 se obtine scenariul dorit. Noua legatura

propusa (noul pod}

a fost introdus in scenariile testate, incepand cu anul 2025,

Tabel 4-2, Codificarea modificarilor ce stau Ja baza Scenariilor testate

Nearder; 42 Number 18ad ordar s Pesripitn Group

3 2 2 £3: Coerannc - Pradeal Jear  A3: Comamt: - bregzat a3

a 3 N AL: bredesl - Batrow, 20 Az Pradaal - Racow A3

4 L] 4 A3 Rbstew - Cristan 10 Al Ry - Cristian Al

H L] SAN: TR #1« Campia Tl 30 AN: Tomnt, - Corpls Turts L] |
5 & &A% Gang s Bon_ 33 A3 Nedaasd - Bory o |
? ¥ 7 Al: Pust] « Sbi_26 AL Pitesti - S At |
B 8 B AL: Do « Gring_19 AL: D - Lugaf LY |
4 ¥ § A% Grind - Margiag_23 ALz D~ Lugo Al |
1 0 1 AB: T, Mures - Ined 3 M; Toogur B - Jaer - Unghed AR |
11 n EE A10; Sebas - Turds 30 A10: Sehes - A Ao

12 12 A2 pb: el Bucwraty 25 A T Bunvests D

1 n I30EX: Crifona - Pusti_ 25 DEC: Crataen - Ppsts 254

14 1 MEDE: P« B2 + BL - Pastand_25 GEN: Floresti - By » Focsan - Bagany - Pasand 1234

15 15 15 DEX: WD Bazay 20 V0 Bacau "

15 16 15 A: Fosoani-Sres 26 ANsostrada fasri - St *

v 17 17 R SB35 Altostrada ST - Brassy N

) % 14 h: BrasosBC_ 25 Aclnstrad Bnbitns - By A

i3 19 19 DX Bumu-BRA-GL_26 DX Buroo - Brads - Gotaly b .

0 ] 20000 Ealz-TL_15 B Eraa - Tuleea exx { .

2 = 21 DEX: Tuloea LT, 26 DEX Tubtea + Constarsa DEX :

23 2 22 D8 Focsant. BR_285 DEX Foczant - Brala bex i

3 E:] 27 DR Pod Bl a2 DEX Braft - Tuitea b . ‘
H b2 24 Bar_ intaraiend Inwrdien B (of, maputor] 200%)

15 17 2718 Baci - Pascari al

o 8 2818 Bacait Pasean ]

b F ] B B - Pageaal 5t

28 0 Bnie A - Puseard 1

W L3 3 e Bt - Pasgand EH

o} Lr nr Bataer - Pammand st

a k] 1124 Bocau - Peseard 2
3 kT ETF oy - Fesant [

n L] ELY. 4 B2 - Pasean] 51

34 k] 32D Boges - Fexcard 7]

EH E24 T Badau s Pescad 52

L] - 3 F Hacay + Pacan £2

n k) WG Bacm - Paant 52

k) L] A3 1A BATA) - Paazn) ]

kT 41 4118 Barzu - Pastanl I

o 42 42 Pod Dosmestl Pod Coanet]

L} LE 41 40 Baclean Certma QoeRsane Bickan

L 7] L. | o DXR Sons Coun Somes Eapgas

Nota: Ultimii doi digiti din campul ,code” reprezinta anul estimat de dare in exploatare a proiectului respectiv,
De exemplu profectul nr. 7 ~ A1 ~ Pitesti - Sibiu_26", unde 26 reprezinta anul 2026 estimat de dare in
exploatare. De asemenea, prognoza MNT este elaborata pentru perioade de 5 ani, incepand cu 2020 sf
terminand cu 2050, deoarece nu sunt calcule pericade intermediare, proiectele au fost considerate in
urmatoarea pafjoada disponibila — gentru exemplu anterior, urmatcarea pericada fiind anul 2030,

B
cs%ﬁ%i@“\&
¢ @%@

N
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Tabel 4-3. Codificarea procedurilor / proghozei folosite

Number: 8 humber Code Peseription Scenarios

1 12057 An de baza - 2017 1

z 22020 Trafic deviat / rerutat, anut 2028 2

3 2025 Trafi deviat / rerutat, anud 2035 3,10
q d 2030 Trafic deviat / renistat, anul 2030 411
5 52035 Trafic deviat / rerutat, anul 2035 5,12
& 6 2040 Trafl deviat f rerutat, anul 2040 6,13
7 v 2045 Traflc deviat frenutat, apu! 2045 7.14
4 82050 Trefic deviat f renitat, anul 2050 8,15

Legenda
Cparalionad estim. year

DX4B

L EB [T ‘aom

e

L

/

Figura 4-1. Proiectele de perspectiva aflate in zona de influenta a noi legéturi propuse si incluse in analiza
primara

Dupa cum se poate observa, in zona de influent3 a Proiectului Propus este prevdzut a se implementa in perioada
2027-2030 drumul Somes Expres Turda - Halimeu (indicativ DX48j).

Varianta “Fara Proiect” (fird a se incude drumurile expres Buzau — Braila, Focsani — Braila, Braila — Tulcea si
Tulcea — Constanta)

Varlanta “Fara Proiect” trateaza scenariul in care Varlanta Ocolitoare {conexiune DN17-DN17D) nu este
construitd, urmand ca activitatea de traversare a orasului sa se realizeaze in continuare ptin intermediul actualei

rute.
Varianta “Cu Protect” (fird a se incude drumurile expres Buzau — Braila, Focsani — Braila, Braila — Tulcea si Tuicea
— Constanta)

Varianta “Cu Proiect” trateaza scenariul in care Varianta Ocolitoare {conexiune DN17-DN17D) este construita,
urmand ca traficul de tranzit 3 fie deviat in mare masuri pe noua ruta.
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ifle testate — Varlanta ,Fara Project”

Tl 7 } :

DNL7{DRI70 - ejl 3577

DN178 [DH17 - VO Beelean) 3455 3,139 53s} 570 131 4,375
DHL7 {DJ172F - DIt24} 30413 4,666 658 1,172 201 £,697
DMA7 [str. Crisan - str. Somesulul} 30597 5313 &79 1,233 223 7,448
ON17 [DN170 - DIL72F) §1353 3,028 S0 8565 136 4,530
DNL7 [DI172F - str, Somesulud} 61256 4,802 GG 1,233 208 6,964
DN17 {str, Crisan« VO Beclean} 400525 5,430 G688 1,233 227 2,578
Centura Beclean [DN17-DN17D) ap0s2B 4 0 Q 1] D
Di172A{DN17 - Nusenl) 9545 203 27 36 & 2714
Somes Exgres: DIt 73F - D, Jeg. DMLY apnss?, 1] a 1] 0 [y
Dr, teg. Somes Expres - Centura B, - DN1? 500562 e} 0 i) 0 0
Sames Expras: DJ1724 - DIVI2F S00573 Y 0 0, 0 [
|somes Expres: DI172F - BN17(VE SOD580 0 0 o | [}
DII72F [DN17 - Def} EiT; 1,613] 161 255] 64  2,133]
D17 [DN17D- Def) 1482 260]  §,667
DN17D {DN17 - VO Baclean) 3455 3,414 569 842 149 4,974
DNEF {H172F - DI172A3 20413 5,066 iR 1067 212 7,057
DNLY (str, Crisan - str, S¢ lef) 30597 5758 727 1,147 236 7,878
DN17 {DNETD - DHL72F) 61252 3,252 521 738 146 4,658
DNAT {OI172F - str, Semesulul} 61256 5294 784 1,147 220 7,345
|DKL7 {str. Cilsan - VO Beelean) 200535 5,887 736 1,347 241 8,021
Centurs Beclean {DNL7-DN17D) 00528 1)
IDI:?:A {DM17 - Nugenl] 200545 321

Somes Expras: DI172F - Dr. teg. DN17 204557 )

Br. leg. Semes Expres - Centura B, - D17 900563 v

Somas Expres; DJE72A-DJ172F SON574, 3}

Somes Expres: DI172E - DNV 900580 o

DII7IF(DNIZ - Def] 5005621 1873

VAR

GHAT {DMETD - Dt 3517 5,971 1,076,
JDN170{DN1T - VO Beclean) 3B5S 4,074 E68

DN3I7 {DIL72F - DILTIA} 30413 6,473 824

DH17 {str. Crisan - str. Somesului} 30537 £.596 799

DNIZ [CN17E- DI172F) 51352 4,192 651

DN17 {DF72F - str. Somesuful) 61256 6,023 772

ON17 {str. Crisan - VO Beclean} a0851s £,744 810

Centura Betlesn [DN17-DN17D} SO052E 0 o,

D724 {DN1T « Huseni) 900545 1,136 pEL]

Somes Expres: DILT2F - Py, log, DH17 200557 2

Dr. leg. Somes Expres - Centura B. - BNLE? 900562 ]

Somes Expres: DI172A - DILR2F 900579, 0

Sornes Expres; B172F » DNAT{V) SON5EH 0

DULT2E (DNLY - Def) S0BsE] 2,371

FRa A o !

DNS7 (DN17D- Del} 3597 300

DN17D {DN1V - ¥O Beclean} 3858 3494

DN17 [DJ172F - DI172A) 30413 2591

DN17 f5tr, Crisan - str. Somesuluf) 34597 1,688

DNL? [ONI7D - D)1 72F) 61252 2,400

BHN17 [J372F - sir, Somesululy £1256 1,065

DNLY {str, Crisan - VO Beclean} 900525~ 5.840

Centura Beclean {DNI7-DNL7?0} 00528 0,

DH72A D17 - Nuseni) L 2,136

Somes Expres: DILTIF - Dr, lag. DN17 BOss7 75604 1,151 1,380, 331 13,022
Dr. leg. Sumes Expres - Centara B, « DN17 aWn562 2,216 284 1,577 i25 4,1€2
Somes Expres: DI172A - DH7IF 400579 5,409 1,043 1,638 224 9464
Somes Expres: DJLVIE - DNIT(V} S0DSED, 0,A8% 1026 1,616 274 9,310
DJ172F {DN1Z - Daf) N 960553 54 7 A 2 71

g5




e e Fond -
DN17(DN17D- Dej} 3577 4,628
DN17D {DNL7 - VO Bedleant 3855 3359 sa4] a1 149] 4,053
DN1T7 {DI172F - DI172AY 043 2,819 308 477 114 3,508
DBR17 {str. Crisan - str. Somesutui] 30597 1,523} 17| o 62 2,068
BN17 {DNAT0 - DH72F 51252 2615 385 426 106] 3,592
DNLT {DIL72F - sk, Somesulu)] §1256 1,157 149 o a0 1,316
DN17 {str. Crisan - VO Beclean) 900525 1,098 191 o sa| 2,254
Centura Beclean {DNL7-DR17D} So0528 D I3 o] o 0
DI17A [DN17 ~ Nusenl) 9pO5AS 2,318 796 BAE 1w0if 3,363
Somes Expres: DH72F - Dr, leg. DN1Y 500557 5,090 1,258 1,958 350 11,657
Dr. leg. Somes Expres - Centurs B. - DNIZ 800562 2,302 177 1,526 1za] 4,128
Somes Expres; DJ172A - DIL72F 900579 7,002 1,346 1,50 301] _ 10,045
Somes Expres: DI172F - DNI7IY) 900580 6,882 1,127 1,571 298] 9,876
DIL72F (ONIT - Dej) 900582 59 7 8 ] 6

iy

DNL7 [DN17D- Bef) 3577 5,827
DNA7[ [DN37 - VO Bectean) 3855 4,253 982 186 6,102
DN17 (DH72F - B11728) 30413 3,004 517 122 4,068
DNAZ (ste. Crisan - $te, Somesulul} psa7 1,959 1] 57 2,219
DNA7 {DN17D - DIL72F} 61352 2,786 463 113 3,773
D17 {DITT2F - skr. Somesulul) 61258] 1,242 161 0 43 1,446
D17 (sts. Celsan - VO Bectean} 000525] 3145 208 o 73 2,426
Centura Beclean [BN17-DNI7D) 200528 [} [ o| 0 D
DIAT24 {PNLT - Husesl) 506545 2,449 318 706 109 a&'
Spmes Expres: DI172F - Dr, feg. DN17 200557 8,023 1,i82 2 119| 350 11,674
Dr, leg. Somes Exgres - Ceatura 8. - DN17 500567 2,528 177 1,651} 135 4,483
[Sames Expres: DILT2A - DILT2E 200578 6,887 1,063 1,726 200 9,975]
Cames Express DILP2F - DNIZEvE 900580] 6,765 1,044 1,701 204 9,804
DIL72F [ON17 - Bej) 900582 64 & 10 3 85

3 ke -
DNLY {PNLFD - Dell

AT

GEZIGI
B,633

D170 {DNL7 - VO Beckea m A555 4,547 g35 1,052

[prea 7 {BI172F - DITZA) o412t 367 452 559 179 4,307
DN17 {sts, Crisany - str. § fui} 30557 2,017 208 ] 71 2,364}
Br17 {DNI7D - DI1TIF) 1252 2,933 436 501} 120 3,990
DN17 (DJ172F - sir. Somes wlid} G125 1213 172 Ui 46 1,533
D17 {sir. Crisan - YO Beclzan) 525 2,274 222 o] 77|  2,573]
Centura Beclean (EN17-DN17D} $R0524 o [ 0] a [
DEL72A [DN17 - Nasen} QR4S 2,651 335 750 lié 3,852
Somes Expras: DI172F - Dr. leg. DN 00557 8477 1,254 2,253 - 371] 12,362
Dr. 1eg. Sumes Expres - Cenlura B, -DN17 i el ¥l 2,424 223 1,762 136 4,618

[5umes Expres: DI172A- DILT2F 900579 7,287 1,137 1,846 318f 10,588
Semes Evpres: DIT72F - BHI?IV] S0HEBD 7,158 1,116 3,810 312 10,405
DSL72F {DN17 - De)) 900582 67 9 11 3 0!

B Ena T

=) LT ey

DNA7 (DNI7D- De]}

DNL7D {DN17 - Vi Gectean) 3855 4,798 an2 1,135 213 3,047
pN17 [DIE72F - DIS724) 30913 3,358 4B8 597 13¥ 4,580
DN 17 [ste. Erisan - str. Somesulul} 30597 2,180 218 0 74 2472
DN17 [DN17D - DI172F) 61252 3,110 471 534 127 4,242
DN17 [DiY72F - e, Semesalul} 1256 1,394 187 0 48| 1,£30
[N17 {str. Crisan - VO Beclean) 00525 2,388 35 0 8t 2,704
Centura Beclean (DNi7-DNITD) 900528 1] 0 0 0 [
DJ1724 {PN17 - Nusent} 400545 2,404 358 Fli | 123 2,086
Sormes EXp DI172F « Dr. 1eg. DNI? 00557 8919 1,351 2,350 390 13,010
Dr, Jeg, Somes Expres - Cenfura B, - DN1Y 960562 2,531 245 1886 144 4,806
Somes Expres: DH724 - DIT72F 400579 1,663 1,218 1,913 334 11,128
<omes Expres: BALT2F - DN17(V] 900580 7.528) 1,195 1,884 378 19,536
DJL72F {DN17 - Dej) a0Ds62 7t 9 12 3| as
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Tabel 5-2. Fluxurile de trafic pentru scenariiie testate Varianta “Cu Proiect”

’_ T B T — -
B R ' 3 _;

DN17 (DN17D- Doj} L 1577 7,718

D170 {DNLY - YO Beclean) 3855 7.061 1,009 2,183 320} 10,663
DNAT {D)172F - DI1724} 30413 1,376 173 515 64 2,128
D17 {str. Crisan - ste, Somesului) 30597 3,599 371 [ 123 4,093/
D17 (DN17D- DELY2F) 61252 B03 9 703 504 1,658
DN37 {DJA72F - str. Semestlul) 61256 2,865 214 [ ag 3,277
DN1Z (str, Celsan - VO Beclean) 800525 3,746 383 [ 128 4,257
Centura Beclean {BN17-DN17D) 000528 6,152 988 1,597 270 9,007,
PI1724 {DN17 - Huseni) 500545 184 125 2i5 47 1571
Somes Expres: DIA72F - Dr, fep, DN17 400557 i} 1] o 0 Q
Dr, leg. Somes Expras - Centura 8. - DNL7 | 906562 o] [ 0, 0 i
Somes Expres: DIE724 - DI172F 900579 ol [} [} [ 0
Somes Expres: DJ172F - DHI7V) 400580 l}f jul il a [\
DJ172F {DN17 - D) 900582 550] 85 152 24 811

DN17 (DN170- De)) 3577]
DN17D [DN17 - VO Beclean) 3855 1,853 am 1,702 119 3,078|
DN17 (DJ172F - DI1720} 30413 1,379 172 102 51 LI
DNI7 {str. Crisan - str, Somesultf) 30587 L1830 189 0 [ 2,081
DM17 {DN17D - DIL72F) 61252 1,1B8 158 197 4iE 1,591
DNIZ [DI172F - str, Somesului) 61356 1,030 128 0| 36 1,194
BN17 {str, Crisan -V Betlean) 300525 1,901 201 1] &8 2,260
Centwa Beclean {BN17-BN170} Q00528 L3121 305 1,75% pelr) 3,902
DJ172A {DN17 - Nuseni} $00545 1,065 1bs 35 16 1,533
Sames Expres: DIi72F - Dy, leg. DN17 000557 8,657 1,324 832 338 11,251
Dr. leg. Somes Expras - Centura 6. - DNJ7 _ | 900562 3,607 498 628 146 4,878
Sores Expres: BJ172A - DIL72F 9005729 6,453 1,042 385 245 8,175
lSDmes Expres: DIT72F - DNIT) 500530 6,383 1,025 373 241 8,022
400582 54 T & -2 71

[D1L72F {DN37 - Def]_

T

485

EN17 (DN17D - Daj) 3537 3,270 1,679 175 5,820
DN17D {DN17 - VO Beclean) 2855 2,037 332] 1854 130] 4,348
ONI17 (DJ172F - DIA72A} 30413 1,498 185 111 56 1,853
DN17 {skr. Crisan - str. Savesuly]) 30597 1,976 208 0 1] 2,252
DN17 [DN17D - DI1721) 51252 1,294 174 215 52 1,785
DN17 {DHL72F - sir, Somesulul} 61256 1,119 141 5] 35 1,29%
BN17 {str. Crlsan - VO Beclean} 200525 2,149 221 i 3 2,443
Centurz Beclean {DN17-DN17D} 900528 2472 402 1,642 140, 4,656
DJ1724 [DN1? - Nusenl) S00545 1,150 117 342 50 1,659
Somes Expras: D4172F - Dy. feg, DN17 200557 9,273 1,447 101t 363 12,094
Pr, leg. Somes Fxpres - Centura B, - DN17 30056R 4,468 571 679 177 5,855
Somes Expres; DFT2A - D17 2F 90Q57a 7,008 L3ge 433 2665 £,854
Somes Expres: DIA72F - DN1y) Q00580 6,889 1,128 408 251 BGE6
DI73E [DN17 - D2y 800582 55 7 & 2 76

101




ON17 [DN1JD - Dej} 3577 4,106 722 2,032 212 7072
ONI7D{DNIT - V0 Beclean) 3855 2,704 545 2,008 16% 5,512
DN17 {DJ172F - DI1724) 30413 1,581 203 118, 2 1971
DN17 istr. Ceisan - str. Somesului) 30597 2,124 225 3 73 2422
DN17 [DHI?D - DILT2F) 61252 1,373 1BB 233 55 1,849
DNi7 [DI172F - str, Somesulul) 61256 1,201 153 0 42 1,396
DON17 fstr. Crisan - VO Beclean) IHEES 2,310 240 4 79 262
Centura Beelean [DN17-DMN17D) 800528 2,693 A4} 1,791 153 5,0B4
BJAT2A (DN1T - Nuseni) 300545 1,252 128 374 54 1,808
Somes twpres: DIATRF - Dr. leg. DNV Q00ss? .331 1,372 1,103 365 12,172
D¢, leg. Somes Expres - Centura B, - DNi7 562 4,842 562 741 190 6,335
Sormes Expres: DJ172A - DI1T2F 900579 5,8539 1,064 455 280 8,682
Somes Expres: [172F - DN1AHV] 900520 5,?55! 1,044 435 255 8,503
DJ172F {DNE7 - Del} 800582 64f g 11 2 BE

7,535

DNAZ {DN17D- De]) 3577 781 2,170 226

D120 {DN1T - VO Beclean) 3855 594 2,145 177 5,904

D17 [DILZZE - DI1T2A) 30413 716 127 52 2,074

DN17 {str. Crlsan - str. Somesulul) 30597 243 0 7 2,577,

ON17 [OM17D - DI172F] 51252 200 249) 58 3,842

DN17 [DMI72E - str. & iy 51255 165 0, 45 1,48 5[
N7 {str. Crisan - VO Beclean) 900525 259 0 ga| 2,708
Centura Beclean (DNI7-DN1?7D) 200528 471 1,907 162 5,998

Di172A (D17 - Nuseni) S00545 135 A01 B 1,929

Somes Expres: DI172F - Dr. leg, DN1V 00557 1464 1,165 386] 12,852

Dr. leg. Somes Expres - Centurs B, - DNi7 9562 625 782 196 5,531

Sornes Expres: B)172A - DI172F 200579 1,136 455 272G 9,193

Somes Expres: DI172F - DNLZ{V) S00580 1,116 468 270 9,011

CHLT2FE [DNLT - Def) 800582 9 11 3 i

ke

DBN17 (DN17D - Dej} 3577 4575 42 2,327 24(H
DH17D {DN1? - VO Beclean} 3855 3133 541 2,300 18R 5,362
DN17 [DI172F - DHTF2A) 30413 1,758 233 137 66 2,193
DN1T (str, Crlsan - str, Somesulul) 30507 2,382 251 4] B2 2,725
DN17 {DNI?D - DI172F) 51252 1,511 214 267 62 2,054
ON17 (D)172F - str. Somesulul} 61256 a4 177 1] 47 1,568
sDN17 (str. Crisan - VO Beclaan} 500525 2,590¢ 278] 0 83 2,957
[Centura Beclean {DN17-DN17D} 900528 3,013 508 2034 172 5,719
DI172A{DNIT - Nusenl) 200545 iAa07 144 430K £1 2,042
Somes Expres: DIL72F - Dr. leg, DN17? 900557 10,401 1,571 1,172 a07] 13,558
Dr. Ieg. Somes Expres - Centura 8, - DN17 400562 5122 660 334] 208 6,821
Somes Expres: B/172A - DILTZF SDD579 7,663 1,218] 4561 289 9626
Somas Expres: DIE7IF - DNIZV) S00san 7,528 1,126 427 283 9,434}
BJi72F {DN17 - Dejl 900582 71 s 12 3 as]
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Pentru analiza de capacitate a intersectiilor s-au folosit prevederile si metodologia expusa in Highway Capacity
Manual, ed. 2010, TRB, si normativul romanesc “Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel si in sens
giratoriu” {AND 600-2010 rev, 2015} care trateazs intersectiile amenajate sub forma de giratie sau de tip . cruce”
/7T HCM 2010 reprezinta unul din documentele de referinta in domeniul ingineriei transporturilor.

Tabel 5-3. Determinarea nivefului de serviclu pentru intersectiile nesemaforizate

Caracterizarea Nivelurilor de Serviciu, (LOS) Intarziere (s)
I Circulatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza libera de circulatie <=10
Circufatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza mal redusa 10 - 15
| Circulatie acceptabila, posibilitati pentru formarea cozilor de asteptare, viteza mai redusa 15-25
D |Circulatie acceptabila, cozi de asteptare reduse, vitéza redusa 25 - 35
L E5| Circulatie dificila, cozl de asteptare permanente, viteza redusa 35-50
Circulatie foarte dificila, cozi de asteptare permenente, viteza redusa, oprirl multiple >50

Perioada de perspectiva pentru analiza intersectiilor este de 15 ani, astfel orizontul de analiza este considerat
anul 2040,

Conform recomandarilor normativului AND 600-2015, este necesar ca Intersectiile noi sa functioneze pe intreaga
perioada de perspeckiva, cel putin fa Nivelul de Serviciu {NdS) - ,C" Pentru intersectiile care se vor reamenaja se
admite Nivelul de Serviciu (Nds} - ,,D".

ohem MZA fsectune
- | vedeea T e

asa 62, Fait ]

" IVETT ora da var ] directie
{ratuma it gEcu sy

Figurd 5-1. Plan de situatie — amenafari intersectii de tip giratie

In cazul Prodectulu propus au fost amenajate urmatoarele intersectii:

o Intersectie giratorie:DN17
o [ntersectie giratorie; DN17D

o

Qﬂ@* A /

R
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Anializa capacitate de circulatie intersectie giratorie DN17 — drum de legatura BN17-DHI7D

Tabel 5-4. Detarminarea nivelulul de servieiu pentru intersectia de tip giratie — DN17, anul 2040

INTERSECTII NESEMAFORIZATE - SEMSURI GIRATORE - FOAIE DE CALCUL -
Intersectio Nomasu! de bentl pe calee inglora Perooda de Bmp de analizo, min
DALY - VD Becleon I feanda dimaha - 1
Bute gearrale
Attes dinpre Beclean [DN17F dinspre Blsteits [DH17) - dInspre DRETD (53sazm)
Tetoarcsre | Sienga | Ialnte | Dreapta | Entoarcere [ St2nga [ Snainte | Dreapts | Inioarcere | Stinga | Inainte | Braspta Tntoareere | Stanga | Inalate | Dreapls
Relatli ge teabe s w2 v W vi vE 4 v vi vig e} viz wiy vid w5 vif
Volum de baza, vehjh 5 o2 282 255 3481 258 E
Eagtorul arel de varf 498  o90 0.30 0.0 08H 850 &4.90 08 G590 i 1] 0.90 890 .90 0.80 .80 map
Flux ajustat, veh/h & 02| 31z [ i Of 37 433 [ o [ fi] o] 41 [/ %5
Hamar benel de intrare b 1 1 1
P tru banda intrane 108 p X1 p 1] 100
Timp ¢ritle de azees, sec 4.1 4.2 4.1 41
Timp de urmarhie, 3e¢ 29 2.0 29 2.2
e . - Huxuridg Introre of braielor, Vi -
Refatit de trafic vi | w | » W vi v v | v v | vio | viz | vz viz | w4 | w5 | wis
Formuta vilivRavawd uSHbad wE vieyiiavii4vll yiiwldavisiele
wveh/h 421 F40 2] 527
- i . Fluxvrfe de confilet in fataintrarilot, Ve . - ) : .
Relstiide rafic vi | v | w W V5 vE V7 va v | vto ] enn | w2 iz [ wid | wis | s
Formula VEVEH Y13 eldevls vin2 revibeviisyld vItvZiva v ieldvgd ISR T v
wehih 431 102 Bz 322
Codeulul copaclioti! Se elreuiotie
Caputitatea de baa a i foz, Ca [vehfh)
] s04 i 1147 I ée3 978
Raporiul velum/feapacitate, Vb/Ca
0.47 I 065 ] 0.00 054
Rererva relativa de apacitate ()
; 53% ] ] | 1005 J55
Rererva decapacitates {vebfh)
453 | 407 | (323 453
. tungime cozf de psteplore {Pereentifa S5) |
| _qes iveh) | 3 F; [ 3 !
Wivelul de Serviely {LOS - Leval nf Service]
Intarziesile de control {secfveh)
sec 124 ; 137 I 104 129
105 2 1 g i 8 B
Fgregarea intanlerilor de control pakntersectie
- secfvehf etfe 13.10
L% &

nizator e

Capacitatea efectiva a intersectisl

Solicltarea inersectiel

Reazerva medie de eapacitate pe bratele intersectiel

Gradul de saturatie

Nivehd! de serviciu al intersectlal
Intarzlerea medle pe intersectle
Intarzierea maxima (cazul cel mal defavorabil}

3693 veh/h
1688 veh/h
59 %

0,467

B [ 3
43.10 seciveh
13.7 sexfveh

"CIrculatle fluenta, fara cozi de asleptare, vileza mal redusa

Nivelul de serviclu calculat (B) arata faptul ca traficul se va desfasura acceptabil cu posibilitatea de formare a
cozilor de asteptare, iar viteza va fi mal redusa.
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Analiza capacitate de circulatie intersectie givatorie DNI7D - drum de legatura DNL7-DNI7D

Tabel 5-5. Determinarea nivelului de serviciu pentru intersectia de tip giratie — DN17D, anul 2040

INTERSECTI NESEMAFORIZATE - SENSUR| GIRATORN - FOAIE BE CALCOL .
Inlersecily HNumarol de benzt pe eafea inelora Perogde de fing de onofiza, min
DNIFD - VO Beclean 1 [ ronda wimgta - 15
Dite generofe
Accet finspze De] fON17D) dinspra $¥sarm {DN1TD) dinspye BNE7 {Bistrita) -
Mistare [} @ [ Stinga; fnainte | Dreapta | int Stangz | tnalnte | Dreapts | Int 6 | Si¢nga | Inalnte | Breapts | Tntoareers { Stanga | Inainte [ Dreapla
fixlatli de Lralic vl v v ) v wi w vE v wp wii vi2 vid wid vis %13
Volum de bats, vehfh H I7e 350 135 377 344 128
Factorud orsi de varf &80 6.70 {90 o0.90 [ [ 0.00 0.90 .90 090 0.ap as0p  psp (o)1) 080
Flue aJustal, vahsh 3 2 420 284 i) 139 419 o a 332 2] 145 a 1] 4] [
Kumar benai de Inbrase 1 i k] X
Paramelry banda kntraze Lo 140 ipgs 108
Timp critic de aceay, sec £1 4.1 41 4.1
Fimp du urmarire, te¢ 29 25 29 2.8
S e Flixeride Introre oferente Brotelor, Vb
Relatii de trafic M 1w | ¥ | w v [ w ¥z vi v wo [ vt | oz wr | v | wis | e
Farmulz VEAVR IS ViR e VA1 w12 v13svld+piSelf
wehfh &4 558 524 2
- Fh de confiict In fote fotrorflor, Ve : . .
Refatil de trafic M| w2 F e | i 1w | w | w w [ wo [t | w2 1 vz | ot | vz | v
Formula VHWBHAHIIHridevES V2 S I vl3 wisvvanGaviield vEE S i
wehth 132 258 426 45
N - . Caleolul capotitatil de elrculptle
Capacitatea de baza = fateari oz, Ca {vehih}
1121 | 433 I 208 i 618
Raportul yolumftapacitste, VbfCa
0.75 | 0.60 | .58 ] oo
Rezarva relativa de capocitate (37}
27% ] 403 f P | 100%
Rererva de tapacitete (veh/h}
305 ] 375 I 352 | £ig
: Lunalnne corf de osteptore [Percentiia 95) ;
| @95 (vehi i 7 [ 4 i 4 ] . & .J
. Nwwdesgmmaos-umo;smcg
intarrerile de conteol freciveR)
sec 162 | 144 I 43 1 i0.8
1os c i 8 i [ I 8
Agregaraa Inkartierilor de contral pe Int
secfvehfintersette | 1546
05| <
ind £ PEACTLal :
Capacitatea sfectiva a intersactiel 3580 vah/h
Solicitarea Intersectiel 489E vehth
Rezerva medie da capacitate po bratele intorsectie| 52 %
Gradul da saturatie 6.530
Nivelul de serviciu af Intersectisi c*
Intarzierea medla pe intersectie 15.16 sativeh
Intarzierea maxima {cazul ¢of mal defavorabliy 16,2 sec/veh

*Clreufatie acceptablla, posibilitati pentru formarea coziior de asteplere, viteza mal redusa

Nivelu! de serviciu calculat {C) arata faptul ca traficul se va desfasura acceptabil cu posibilitatea de formare a
cozilor de asteptare, jar viteza va fi mai redusa.

W
¥ \\ by
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in conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea cfasej tehnice & drumuritor publice {Ordinul 1295/2017)
clasificarea tehnicd a drumurilor se face dupd intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de perspectiva

recomandats este de 15 ani.

Tabel 5.6, Incadrarea drumurilor in functie de Intensitatea traficului

Tlasatehnitaa intensi tafii

- traficul

grumului public

| Foarte intens > 21.000 > 16.000 > 3,000 >2.200 Aukostrizi sau drumuri expres
I mens | 1100121000 | 200116000 | 1.4013.000 | 1.001:2.200 | Drumus expressa drumuri cu
patru benzt de circulatlie
13 Mediu 4,501-11.000 3,501-8.000 550-1.400 400-1.0080 bramur! eu dous benzi de
v Redus 1,000-4,500 750-3,500 100-550 75-400 circulatie
promuri cu dowd benzl de
circulatie sau drumuri cu o banda
v foarie redus < 1.000 < 750 <100 <75 de circulatie 5i platforme de
nerucisare

Sursa: Ordinul 1295/2017

La orizontul de prognoza 2040 {perioada de perspectiva / operare de 15 ani), in coditille in care se considera
construit si noul drum Somes Expres (DX4B}, noua centura ocolitoare va atrage cca. 5.100 vehicule fizice,

reprezentand circa 8.000 vehicule etalon.

Pentru noul element de infrastructura se considera intensitatea orara de calcul (vet / h) ca fiind egala cu: 9.000
vet/h x 10% = 900 vet/h, unde 10% reprezinta raportul dintre ora de varf si traficul MZA.

In concluzle, conform reglementarilor tehnice in vigoare, se recomanda amenajarea drumului la profil
transversal de 2 benzi de circulatie,
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Dimensionarea straturifor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabii a traficului vehiculelor cu
sarcing mai mare de 3.5 t {autocamioane si derlvate cu 2 osii, autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule
articulate, autobuze, trenuri rutiere}.

In vederea determinarii traficulul de caleut necesar dimensionarii structuril rutiere, volumul! de trafic obtinut in
urrna simularilor la diferite orfzonturi de timp a fost exprimat, fa nivel MZA, in vehicule etalon osii standard 115

kN.

Volumul de trafic de calcul & fost stabilit conform "Normativulul pentru determinarea traficuiul de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatfi de circulatie”, indicativ AND
84-2032,

Acesta se determina cu urmatoarea relatie ;
©  Nc=365x10-6xPp x Crt X 0.5 x {MZAS] + MZASF)

unde :
365 numarul de zile calendaristice dintr-un an;
iPp perioada de perspectiva de 15 ani {2025-2040}

o Crtcoeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata
(0.50 pentru drum cu doua benzi st doua sensuri de circulatie);

o MZASI intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata In osii standard de 115 kN/24 ore, la
inceputul pericadei de perspectiva, anul 2025; MZASF intensitatea medie zilnica anuala a traficului
exprimata in osit standard de 115 kN/24 ore, Ja sfarsitul pericadei de perspectiva, antl 2040.

Coeficlentii de echivalare 1a osii standard sunt derivati din tabelul urmator sl au valorile de 0.1 pentru categoria
LT, 0.7 pentru categoria MT, 0.6 pentru BUS si 0.9 pentru categoria HT (heavy trucks = camioana articulate).

Tabel 5-7. Coeficlentii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN

Grupa de vehicule
Tipur! de structurt rutiere
Cameu2 | Cam.cu3-4 Veh Tren
) . Autobuze | Tractoare
osil osif articulate rutier
Suple si semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
Ranfcr.rsarl structuri Tutiere suple si 0.1 0.8 11 0.6 0.1 12
semirigide
Rigide 0.2 2.6 15 2.0 0.2 1.4

sursa: AND 584-2012

Tabel 5-8. Clasele de trafic pentru drumurile publice interurbane

Clase de afic drumuni GD155.2001 {osii §15kN}
Volum trafie Ne (m.o.s.} Clasa de trafic
<0.03 Foare usor
0.03 Usor
o1 Mediu
6.2 Grey
b Foarle grew
3
Excepifonal
10
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Volumul de trafic de caleul stabilit pe baza "Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si a capacitatii de circulatie” indicativ AND
584/2012 este prezentat, pe sectoare omogene de recenzare a traficului, in tabelele urmatoare, conform celor

doua ipoteze de calcul:
o Cazul in care nu se construieste incepand cu anul 2030 drumul Semes Expres (DX4B)

o Cazul in care se construleste incapand cu anul 2030 drumul Somes Expres (DX4B}

Tabel 5-9. Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere — in ipoteza in care nu
se construieste drumul Somes Expres {DX48)}

Drum Sector Osii 115 kN Nt (sisteme suple
2025 | 2030 | 2040 sl semirigide)
Centura Ocolitoare Beclean DN17-DN17D 1,242 11,264 11,039 3.24

Pentru orizontul de prognoza 2025-2040, traficul de calcul este de 3.24 m.o.s., pentru sisteme rutiere suple §i
semirigide, ceea ce incadreaza drumul in clasa de trafic exceptional,

Tabel 5-10. Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere — fn ipoteza in care se
construleste drumul Somes Expres [DX4B)

Osli 115 kN Ne {sisteme suple
Drum Sector . .
2025 ; 2030 | 2040 si semirigide)
Centura Ocolitoare Beclean DN17 - DN17D 1,24211,259{ 1,303 3.48

Pentru orizontul de prognoza 2025-2040, traficul de calcul este de 3.48 m.o.5., pentru sistemne rutiere suple si
semirigide, ceea ce incadreazd drumul in clasa de trafic exceptional.

La elaborares proiectului pentru variantele de ocolire se vor avea in vedere urmatoarele:

o Normele tehnice privind construirea si modernizarea drumurilor avizate prin Ordinui MT nr. 45/1998, tinand
searna de clasa tehnica a viitoarelor variante de ocolire, determinata conform Normelor tehnice privind
stabilirea clasel tehnice a drumurilor publice, aprobate prin Ordinul MT nr. 4571998, iar Ia proiectareza de
detaliu a elementelor geometrice se va avea in vedere prevederile SR 863 si SR 2900;

o Nota privind reglementarile si aspectele de siguranta a civculatiei, care trebuie tratata in cadrul prolectelor
de constructie drumuri nol, reabilitari, modarnizari drumuri nationale, incepand din faza de prolectare pana
la finalizarea lucrarilor, aprobate de conducerea CNADNR si difuzata la 11.12.2008, prin care se propun
urmatoarele reglementari care pot fi aplicate la prolectarea variantelor de ocollre:

o Prolectantii au obligatia se solicite aviz pentru amenajarea intersectiilor, de Ia Serviciul Securitatea Traficului
si Directia Politiei Rutiere, din cadrul inspectoratului General al Politiei Romane, prealabii prezentariiin CTE,
a studiilor de fezabllitate, sau a proiectelor tebnice, dupa caz, pentru a se evita situatiile in care intersectiile
nu se pot amenaja corespunzator, datorita terenului insuficient sau a lipsei fondurilor necesare pentru

expropierea terenurilor.

In cazul in care se propun solutii de amenajare a intersectiilor, in sens giratoriu, se va prezenta sl un caicul de
capacitate, pentru a vedea daca aceasta se poate amenaja in sens giratoriu sau se pot gasi alte solutli de

amenajare.
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La realizares parcarllor trebuie sa se tina cont de prevederile Ordinului Ministrului Transporturilor nr,
226412004, completat cu ordinul nr. 1506/2005, in ceea ce priveste suprafetele minime si implicit dotarilor
minime necesare.

Solutiile tehnice propuse, sa contina clar, implicatiile de pe teren, pentru a evita probleme de genul
oblectivelor amplasate prea aproape de partea carosabila sau stalpi electrici care sunt pozitionati pe benzile
suplimentare de circulatie.

3a nu se mai construiasea drumuri cu platforma de 12.00m {3.50mx2 +2.50m x2}, intrucat s-a constatat din
statistica accidentelor rutiere ca, aceasta sectiune este cea mat periculoasa, datorita faptului ca se clrcula si
pe benzile de 2.50m care sunt destinate stationarii de urgenta.

Se vor prevedea platforme de efectuzare a inspectillor in trafic,

Pe autostrazi semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe console si portale,
iar pentru celelalte drumuri nationale pe console,

Marcajul rutier se va realiza cu materiale avand |a baza vopsea In doi componenti sau termoplastic, care at
o durata de viata de minimum 2 ani.

Evitarea utHizarii in nolle projecte de reabilitare, modernizari si drumuri noi, a coronamentelor de podete
{timpanelor} in sistem rigid din beton si inlocuirea acestora cu sisteme flexibile de protectie, care vor avea
un impact mat putin sever In contextul producerii unor evenimente rutiere.

Bretelele pentri jesirea/intrarea in fluxul de trafic, se vor calcula cu viteze de proiectare de minim 60 km/ h
pentru intersectiile de drumuri nationale eu deumuri nationale.

Pentru scurgerea apelor se va evita pe cat posibif proiectarea de santuri foarte adancl, acolo unde acestea
nu sunt justificate de calcule hidraulice. Este de preferat ca sistemele de drenaj sa fie executate In solutie
inchisa (rigole sau conducte}.

Alte recomandari si elemente privind siguranta circulatiei rutiere;

o

Realizarea sermnalizarii verticale conform SR 1848-1, 1848-2, 1848-3 5] a marcajelor rutiere conform SR 1848-
7;

Amplasarea pe sectoarele in rambleu sau in profil mixt de parapete metalice deformablile conform SR 1948,
SR EN 1317/1, SR EN 1317/2, SR EN 1317/3, SR EN 1317/4 si a catalogului de sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiel fa drumuri si autostrazi, indicativ AND 591;

intersectiile variantelor de ocolire cu drumurile nationale sa se realizeze in functie de trafic, prin noduri
rutiere sau intersectii giratorii;

Limitarea numarului de Intersectii cu drumurile judetene, comunzie si de exploatare si reducerea la minim
a acceselor private la varlanta de ocoliire;

Evitarea discontinuitatilor pe traseele variantelor de ocolire, respectiv a schimbarilor la nivelu!:

Elementefor geometrice;
Latimesa partii carosabile sau a acostamentelor;

Sernnalizarea verticala si orizontals;
Aslgurarea vizibliitatit in curbe, profit iongitudinal si in intersectii;
Amenajarea si semnalizarea intersectiiior cu cale ferata cenform SR 1244-1, SR 1244-2 si 5R 1244-3,
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Scopul proiectului este de a se construi o noua legatura intre DN17 si DN17D in estul orasului Beclean, in
conditiile In care Ja nivelul anului 2017, in condiiiile in care orasul este tranzitat anual de aproximativ 2,7 milioane
autovehicule care afecteaza in mod negativ viata locuitorilor prin emisia de substante poluante, zgomot, vibratii

si prin cresterea riscuiui de aparitie de accidentelor,

Tabel 6-2. Evolutia fluxurilor de trafic la nivel de MZA in varianta ,,Cu Prolect"

TETE ETIREAL 0l kT L L o U R ST

DN17 (DNi?D De]} 8,245 5,827 6,216| 6,582
DN17D {DN17 - VO Beelean) 4,375 5,192 6,633 7,047
DN17 {DJ172F - DJ172A) 6,697 4,068 4,307] 4,580
DNi7 {str. Crisan - str. Somesu i} 7,448 2,219 2,354 2,472
DN17 [DN17D - DIS72F) 4,520 3,773] 3,990 4,242
BN17 {DI172F - str. Somesulul} 6,964 1,446 1,531 1,630
DMN17 {str. Crisan - VO Beclean) 7,578 2,426 2,573 2,704
Centura Beckaan (DN17-DN17D} 4] 0 ] 1]
DJ172A {DN17 - Nuseni) 274 3,632 3,852 4,086
Somes Expres: DI172F - Dr. leg. DNi7 0 1,674] 12,362 13,010
Dr. leg. Somes Expres - Centura 8. - DN17 1] 4,493 4,618| 4,806
Somes Expres: DJ172A - DI172F 0 49,975] 16,588] 11,128
Somes Expres; DI172F - DN1Z{V) 0 9,804] 10405 10,936
DIL72FE{DNLT - De}} 2,133 BS 90 25

minima

i & ARREY
DNl? {DNI’.’D Dej) 8,245| B,667 7,072 7,351 7,985
DN17D{DN17 - VO Beclean) 4,375 4,974 10,663 3,976 4,348 5,512 5,904 6,262
DNI17 (DJ172F - DI72A} 6,697 7,057 2,128 1,704 1,853 1,071 2,074 2,193
DN17 {str, Crisan - str. Somesujuf} 7448 7.878 4,093 2,081 2,252 2,422 2577 2,725
DN17 (DNA7D - DI172F} 4,520 4,658 1,658 1,591 1,735 1,849 1,542 2,054
DN17 (DJ172F - str, Somesului} 6,964 7,345 3,277 1,194 1,295 1,396 1,486 1,568
DN17 {str. Crisan - VO Becleany) 7,578 8,021 4,257 2,260 2,443 2,629 2,708 2,957
Centura Beclean {DN17-DN17D) 0 1] 9,007 3,902 4,656 5,089 5,308 5,719
DI172A [DN17 - Nuseni) 274 427 1,571 1,523 1,659 1,808 1,929 2,042
Somes Expres: DIT72F - Dr. leg. DN17 0 0 O] 11,2613 12,094] 12,172{ 12,863} 13,551
Dr. lep. Sormes Expres - Centura B, - DN17 €] 0 0 4,879 5,895 6,335 5,531 6,821
Somes Expres:; DI172A - DIL72F 0 0 0 8,175 8,854 3,682 9,193 9,625
Somes Expres: DI172F - DNAKV) 0 4] ) 8,022 8,686 8,503 g0131] 9434
DJ172F {DN17 - Dej) 2,133 2,458 811 71 76 86 90 85

Analiza scenariilor simulate, evidentiaza faptul ca in ipoteza cea mal probabila de realizare a oblectivelor majore
de infrastructura (din zona de influenta a Projeciului) noua legdtura va atrage in primul an de dare in exploatare,
2025, circa 9.000 vehicule {MZA}, iar la nivelul anului 2040 traficu! va fi de circa 5,300 vehicule {MZA) in conditiile
in care accesibilitatea in zona de influenta a acestuia va fi afectata de aparitia drumului Somes Expres {DX48}
incepand cu anul 2030, traficut de tranzit de lunga distanta fiind atras de noul drum de mare viteza.

La nivelul anului 2025, pentru calatoriile care tranziteazd orasul Beclean, se estimeaza in scenariul ,,Cu Proiect —
Prum legdtura DN17-DN17D” o reducere a duratei medii de calatorie de la circa 9 rnmute la 5 minute, ceea ce

reprezinta o diminuare cu circa £4% a duratel de calatorie,
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La nivelul unei zile medii, pentru orizontul de perspectiva 2040, economiile de timp sunt de apreximativ 100
veh*®h, iar lungimile de parcurs scad cu aproximativ 4,700 veh*km, prin trearea unei rute mal scurte intre DN17
si DN17D,
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