ROMANIA

JUDETUL BISTRITA NASAUD
ORASUL BECLEAN
CONSILIUL LOCAL
HOTARARE

privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici 1a
obiectivul de investitii ,, Varianta de ocolire a oragului Beclean™.

Consiliul Local al orasului Beclean Intrunit in gedinfa extraordinara din data de 238
august 2019 in prezenta unui numar de 13 consilieri locali din totalul de 17 consilieri
locali in functie;

Avand In vedere:

-Expunerea de motive nr, 7569/26.08.2019 a Primarului oragului Beclean;

Raportul de specialitate nr. 7571/26.08.2019 al Biroului de urbanism din cadrul
Primiriei oragului Beclean prin care se propune aprobatea studiului de fezabilitate i a
indicatorilor tehnico-econo pentru obiectivul de investitii ,Varianta de ocolire a oragului
Beclean”;

_Rapoartele comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Local nr. 7662, nr.
7663, nt. 7664 si nr. 7665 din 28.08.2019;

in conformitate cu prevederile: -

_art.44 alin. din Legea finangelor publice locale nr. 273/2006, cu modificdrile si
completirile ulterioare;

.art, 5 alin. (4) si art. 7 alin. (4) din Hotarédrea de Guvern nr, 907/2016 privind
stapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
obiectivelot/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificirile si
completérile uiterioare ;

cart. 5 din Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de utilitate
publici, necesar# realizirii unor obiective de interes national, judetean si local;

-Legii nr. 52/2003 privind transparenia decizionald in administrafia publica;

-Legii nr. 544/2001 privind liberul acces ia informatiile de interes public;

fn temeinl dispozitiilor: art. 129 alin. (1) alin. (2) lit. ¢), ain. (6) lit. ¢), art. 139
alin. (3) lit. &), art. 196 alin. (1) lit. ,,8” si art. 197 din Ordonanta de Urgen(a a Guvernului
nr, 57/2019 privind Codul administrativ;

HOTARASTE:

Art.1.8e aprobd Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici la
obiectivul de investiii ,,Varianta de ocolire a orasului Beclean”, conform Anexei care
face parte integrants din prezenta hotérére.



Art.2.Cu ducerea la indeplinirea hoténdrii se incredinteazd Primarul, Directia
economici §i Compartimentul de urbanism din cadrut Primdriei orasului Beclean,
Art.3.Prezenta hotarére se aduce la cunogtinta publica prin grija secretarului oragutui
si se transmite prin secretariatul Consiliului Local citre:
-Primar;
-Directia econonici;
-Biroul de urbanism si amenajare a teritoriului;
-Institutia Prefectului — Judetul Bistrita-N#saud.

Secretar genergl al v.aA. orag Beclean
Optea Simipna (Ainela

Nr. 81 din 28,08.2019
Hot#rdrea a fost adoptatd cu 13 voturi ,,pentru”
D.B.M.
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PROIECTANT
SC DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN
SC DP PROIECT SRL FAZA : SF
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MEMORIU TEHNIC

INFORMATII GENERALE PRIVIND
ORIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN
1.2. Ordonator principal de credite/investitor

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Aleea Trandafirifor nr. 2, judetul Bistrita-Nasaud

Telefon: 0263~ 343 687

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Aleea Trand

Telefon: 0263- 343 687

afiriior nr. 2, judetul Bistrita-Nasaund

1.4. Beneficiarul investitiei

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Aleea Trandafirilor m. 2, judetul Bistrita-Nasaud

Telefon: 0263- 343 687

1.5. Elaboratoru} studiului de fezabilitate:
Proiectant general: DP PROIECT SRL
Zefirului, nt. 14, Municipiul Cluj-Napoca, judetul Chyj
RO18925360, 112/2679/2006
Tel: 0720.058.360

dpgroiect.srl@ggail.com




PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULULI BENEFICIAR
SC DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

La desprindesea din DNI7D si la racordarea variantei cu DNI17 s-au prevazul sensui
giratorii, care asigura legaturi in toate directiile si conditii optime pentru asigurarea circulatiel.

Profilul drumului cu 2 benzi proiectat

Elementele geometrice in profil transversal sunt conform Normelor Tehnice aprobate prin
Ordinul M. T, nr. 45/1998 pentru drumuri de clasa tehnica I1I- drumuri nationale europene cu 2-
benzi de circulatie respectiv:

— parte carosabila 2x3,50m= 7,00m;

_  acostamente 2x1,50m, din care 2x0,50m benzile de incadrare( ambele cu acelasi sistem

rutier ca partea carosabila);

~  platforma drumului 10,00m.

Inclinarea partii carosabile si a acostamentelor este de 2,50%, iar inclinarea taluzurilor este
de 2:3.

Sistemul rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de uzura din BA16 -4cm

- Strat de legatura din BAD22,4 - 6 cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu agregate mari, tip AB31.5 ~10cm

- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25cm

- Strat de fundatie inferior ciiindrat din balast - 30 cm

- Strat de forma din balast -15cm

- Pamant compactat
Pentru traversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0+333,45- 0+917,05 se va realiza un

pod pe grinzi ou 14 deschideri cu lungimea de 583,60m.

Varianta 2- lungimea = 1,226 km.

Se desprinde din drumul national DN17D la km 4+653 spre dreapta, traverscaza raul Somes
si se reacordeaza fa drumul national DN17 la km 27+505 spre stanga.

Varianta cu traseu nou de 1226,00metii se tratcaza pentru doua benzi de circulatie — clasa
tehnica TTT pentey viteza de 40km/h si platforma de 10,00m.

La desprinderea din DN17D si la racordarea variantei cu DNI7 s-au prevazut sensuri
giratorii, care asigura jegaturi in toate directille si conditii optime pentru asigurarea circulatiei.

Profilul drumului eu 2 benzi proiectat

Elementele geometvice in profil transversal sunt conform Normelor Tehnice aprobate prin
Ordinul M. T, nr. 45/1998 pentru drumuri de clasa tehnica IIl- drumuri nationale europene cu 2~
. benzi de circulatie respectiv:
_. parte carosabila 2x3,50m= 7,00m; %i*e \3

4 q:ﬂf%\ﬁﬁ‘& \
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PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BENEFICIAR
SC DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

confortabii si de spatii publice cu posibilitati de agrement gi recreers competitive pentru un mediu de
viat# vibrant.

Toate lucrdrile din cadrul acestei investifii sunt in concordan(d si fac parte integrantd din
Planul de Mobilitate Urbana al orasului Beclcan si din Master Planul General de Trausport al
Romaniei.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Din punci de vedere al punerii in valoare a patrimonintui zonel se aminiesc:

- siguranta in trafic pentru oamenii care traiesc in zona sau turisti

Din punci de vedere al protectiel mediviui.

- economisirea timpului si a carburantilor

Din punct de vedere economic:

- reducerea costutilor de operare a autovehiculelor

_ cresterca confortului participantilor la trafic atat pietonal cat si auto

- accesul usor si in conditii de confort la obiectivele turistice ale localitatilor,
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin realizarea investitiei se doreste devierea traficului de tranzit din orasul Beclean.

Devierea traficului se poate realiza prin drumul national DNL7D si varianta de ocolire care
face objectu! prezentei documentatii.

La nivelut orasului exista necesitatea de a avea un orag curat si verde pentru un medju de
viati sénitos, de o dezvoltare urband unitarli, coerent’, cu servicii moderne pentru un mediu de via{d
confortabil si de spatii publice cu posibilitati de agrement si recreere competitive pentru un mediu de
viatd vibrant.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNT TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE

INVESTITH
La intocmirea prezentei documentatii s-au avut in vedere doua variante:
Varianta 1 — lungimea= 1,195 km;

Sistemul rutier

Sistemut rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de uzura din BA16 -4 em

- Strat de legatura din BAD22,4 -6cm . %&,
, I - £ s
- Steat de baza din anrobat bituminos cu agregate mati, tip AB3 1.5 -10em @%’3},@
6
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PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BENEFICIAR
SC DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

¢) date climatice si particularitati de relief

Regimul climatie, specificititi, influente.

Oragul Beclean se afld intr-o zond cu climi temperat-continentald, cu veri umede §i relatiy
calduroase si ierni mai putin uscate si relativ recl.

Temperaturi.

Temperatura medie multianuald este de 8,6°C. Luna cea mai rece esfe lanuatie, cu o medie
multianuald de -4,3°C, iar cea mai calda este iulie, media multianualé fiind de +20°C.

Regimul vanturilor este determinat de principalii centri de acfiune atmosferici din emisfera
nordicd  (Anticiclonul  Azorelor, Minima Islandezi, Anticilonul Euroasistic si  Minima
Mediteraneani). In general, vanturile dominante sunt din sectorul nord-vest, cu 0 vitezd de 2m/sec.,
iar cele mai slabe — din est cu 0,8m/scc.

Regimul precipitatitlor.

Regimul precipitatiilor este strdns legat de masele de aer ce pitrund pe teritoriul {#ii noastre,
precum §i de unele particulariti ale relicfului local. La Beclean cantitatea medie multianuald a
precipitafiilor este de 652 mm. Luna cea mai ploicasi este august, cu 0 medie multianual® de 34,3
mim, far cea mai secetoasd este ianuarie avand o medie anvald de 32,3 mm.

Datoritd reliefului muntos din apropiere, precum si vegetatici bogate, curenfi mici si
permanenti, microclimatul orasului Beclean exprimi caracteristicile unei localititi ce s-ar affa iz o
altitudine mult mai mare decét cea reald.

Conform Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiifor - CRI-1-3-2012
amplasamentul este caracterizat de o incarcare la sol So0.k=1.5-2.0kN/m2 cu un IMR=50C ani din
punct de vedere al calculului greutatii siratului de zapada.

Conform Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiifor - CR1-1-4-2012
amplasamentul este caracterizat de o presiune de referinta a vantului, mediata pe 10 min la 10 m
inaltime de la sol pentru o perioada de recurenta de 50 ani, de gret = 0.4kPa.

Relief: submontan, pe structuri slab cutate cu aspect subcarpatic, la S-V de M-tii
Nasaudului.

f) existenta unor:

- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare — nu este cazul;

- posibile inierfercnte cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat fnvecinatd - nu esie cazul; existenta condifiondrilor specifice In
cazul existentel unor zone protejate sau de profectie — nu este cazul;

- terenuri care apartin unor institufii care fac parte din sistemul de apérare, ordine public gi
sigurantd nationald — nu este cazul; .

CONFORM CU {
8 ORIGINALUL M




PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUJ BENEFICIAR
SC DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

marnoase, in alternanta cu nisipuri si local gresii (orizontul inferior) si respectiv argile mamoase in
alternanta cu conglomerate sifocal nisipuri si tufuri (orizontul superior).

Peste acestea sunt dispuse depozitele aluvionare cuaternare ale rautui Somesu] Mare
< vaii Meles constituite din pietrisuri si nisipuri apartinand terasei supericare (Pleistocen
superior) si respectiv terasei joase si funcii (Holocen).
iv) date geotehnice obtimite din: planuri cuy amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apel suterane, raporiul geotehnic cu recomandarile pentri
fundare si consolidayi, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz

Stratificatia terenului natural interceptata in sondaje.

v} incadrare in zone de risc (cutremur, alunecari de ieren, inundatii) in conformitate cu

reglementarile tehnice in vigoare

Conform ,Cod de proiectare seismica — Partea I — Prevederi de proiectare pentrn cladini” —
P100-1/2013, amplasamentul constructiel s¢ caracterizeaza prin acceleratia terenuiui ag=0,10g si
pericada de colt Te=0,7s. Zonarea valorii de vAtf a acceleratiei terenului s-a luat in functie de

{ntervalul mediu de recurenta {al magnitudinii) IMR=100 ani.
vi) caracteristici din punci de vedere hidrologic stabilite in baza studiillor exisiente, 4
documentavilor, cu indicarea surselor de informare enuniate bibliografic.

Din punct de vedere hidrografic, zona corespunde bazinului hidrografic al raului Somesul

Mare.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcational-arhitectural si tehnologic
Traseul In plan

In ceea ce priveste elementele geometrice ale drumului se vor respecta prevedarile din STAS
863-85 privind elemente geometrice ale traseului.

Conform STAS 863-85 variantele de ocolire a orasului Beclean sunt drumuri de clasa tehnica
111.

In profil longitudinal

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmdit, corectarea profilului existent al strazilor
tinfnd seama de cotele obligate in dreptul acceselor laterate (ulite san gospodarii). Pentru confortul
circulatiei se va corecta pe cat posibil profilul jongitudinal, dar fara 2 implica luerari de terasamente
mari. Profilul longitudinal va fi studiat si tinand cont de scurgerea apelor, astfel incat sa se asigure

evacuarea acestora in lungul strazilor si apoi catre emisar.

CONFORM ¢
A INFOS U
@M{:;H‘J:‘?%LUL
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PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BENEFICIAR
$C DP PROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

Elevatia culeilor sunt din beton ammat C30/37 avand dimensiunile de 11,40 m fungime,
inaltimea de 4,30 m, grosimea de 1,90m si 2,50 la nivelul cunetei.

Intre zidurile de garda ale culeilor si grinzi, se va realiza un rost de dilatatie de 10cm, pentru
a permite deplasatile rezultate din variatiile de temperatura.

La partea din spate a culeilor se vor realiza drenuri cu rolul de colectare a apelor subterane,
protejate cu geotextil cu vol de filtrave, Drenurile se vor realiza pe cunetele din beton.

Infrastructurile au fost calculate pentru sarcinile prevazute in Furocoduri, inclusiv la sarcini

seisimice.

Suprastructura

Schema statica a podului superior este compusa din 14 deschideri cu continuizari pe pile.

Suprastructura se va realiza din grinzi prefabricate tronsonate postintinse cu 1.=40.00m,
H=2.10m din beton C35/45(XC4+XF1), cu 4 grinzi in sectiune amplasate la o distanta interax de
2.90 m.

La pattea superioara grinzile sunt prevazute cu o suprabetonare si continuizare din beton
armat C35/45(XCA+XM2+XD3+XF4).

Grinzile vor rezermna pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem de tip neopren
avand dimensiunile 150x300x19 mm si cuzineti din beton armat C35/45 (XC4+XD1+XF2) de
dimeniunile 0.50x0.50%0.50m care sunt incastrate in bancheta(rigla).

In profi] transversal intre timpanul din beton armat C3 5/45(XCA+XD1+XF2) si grinzile
laterale se va prevedea dispozitiv antiseismic din beton amat monolit C25/30(XC1), iar contactui
intre grinda si aparatul antiseismic se va face prinit- placuta de neopren si se va realiza numai dupa
montarea grinzilor.

S-au prevazut dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Trnbracamintea pe pod este compus din asfalt turnat in grosime de 8(4+4) om urmat de 3.00
cm hidroizolatie cu mixtura asfaltica. |

Suprafetele de beton traversate de apele de suprafata se vor proteja cn solutii speciale
impotriva agresivitatii sarii folosita la dezapeziri,

Suprastructurile au fost calculate la la Convoiul de calcul LMI in Sistemul UDL (Incarcari
uniform distribuite) conform SR-EN 1991-2-2004.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila a podului

In solutia clasica care prevede scurgerea apelor in fungul podului si evacuarea ei prin guri de
scurgere, apele pluviale stagneaza de regula langa bordurile ridicate din cauza declivitatilor
longitudinale foarte mici, a defectivnilor in executic si a lipsei de intretinere fapt ce conduce la

infiltrares apelor prin cale, ajungandu-se la deteriorarea frecventa a cail pe pod.

B E e{? i L !
ﬁﬂ.g@?ﬁiﬁiffu N
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PROIECTANT VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BENEFICIAR
SC bPPROIECT SRL BECLEAN ORASUL BECLEAN

Siguranta circulatiei in exploatare
Elementele geometrice in plan, profil longitudinal si transversal vor fi astfel amenajate

conform STAS-urilor in vigoare astfel incat circulatia sa se desfasoare in conditii de deplina
siguranta si confort, Pe langa aceste elemente se va prevedea semnalizare orizontala prin marcaje
longitudinale si transversale conform SR 1848/7-2015 si semnalizare verticala prin indicatoare
rutiere conform SR 1848/1-2011 pe tot traseul projectat.

Se vor realiza parapeti metalic de siguranta de tip Hi st H4b.

Durata de exploatare estimata
Din punct de vedere al capacitatii poriante durata de exploatare va fi de 100 de ani pentru

pod si 15 ani pentru drum, conform HG 2139/2004.

8. URBANISM, ACORDURI 51 AVIZE CONFORME
6.1. Certificatul de urbanism, emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificat de urbanism nr. 54 din 22.02.2019 — in scopul intocmire studiu de
fezabiiitate “VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN",
6.2.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Cartea funciara cu nr.
6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Se va anexa la documentatie.
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se va anexa la documentatie,
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazut

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIE]
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

ORAS BECLEAN
Beclean, Aleea Trandafirilor, nr. 2, Jud. Bistrita-Nasaud

Tel.: 0263 343 687 Fax: 0263 343 686

secretar@primaribeclean.ro . g'}i‘ﬁ'ﬁ A\ {
Primar: Nicolae Moldovan {.‘}ﬁ%ﬁ;ﬂ AR
ey W
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Buro = 4,7278 tva = 19% |
DEVIZ GENERAL
al oblectivuiui de investitii @@?@F@R?ﬂ CLEN M
O Lu u 2 R A
VARIANTA DE GCOLIRE A ORASU i BECLEAN i}?@ﬁ{;iﬁﬁinu Ll
In leifeurc, la cursul BNR 1 euro = 4,7278 lei, din 28 ilie 2019
N s . T S . '_ g Valoare* = ' TVA Valoare - - N cu
c'rl"t.' ' Dénumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltulell .. [fard TVA) b e s VA -
T I - lei " euro. |- leit el auro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentrus oblinerea gl amenalarea terentlui
1.1, |Obtinerea terenulul 1.400.000 296,121 266,000 1.868,000 352.384
4.2, |Armenajarea tarenulul 0 7] 0 o, 0
13, ﬁ;;:lr';ajan pentru protectia medlului st aducers fa starea 50.000 10576 9.500 £0.500 12 585
1.4, |Cheltuieli pentru relocareaiprotectia Utilitatilor 400.000 84,6061 76.000 476.000 100.681
TOTAL CAPITOL 1 1,850.000 291,203 361.500 2,201,500 465.650
CAFITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare oblectivulul de Investitii
21 F:he[ttfifll pentru asigurarea utilitatilor necesare abigctivului de 0 0 0 0 o
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0 o o 0 0
CAPITOLUL 2 Cheltuiell pentru proleciare sl asistents telmica
3.1, |Studi 50,000 3727 28 500 178.500 37,755
3.1.1, Studii de teren 160,000 N.727 28,500 178,500 37.755
3.1,2. Raport privind impaciul asupra mediului 0 0 ] 0 0]
3,1.3, Alte studii specifice g 1] 0 (5] 0
35, Docums‘mi'at:i-su‘por‘t‘sl cheltuisti pentru obtinerea de avize, 30.000 5.345 5.700 28,700 7 551
acordur sf autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica 0 0 0 0 1]
3.4, E{::;rr;;;::rea pearformantel energetice si auditul energetic af 0 0 0 0 0
3.5, |Proiectare 1.225.000 250,108 232750 1.457.750 308,335
3.5.1. Tema de proiectars 0 0 0 o 0
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0 0 0 4] Q
:3.5.3.. Studu.f de fezalyht_aielc%ocumentat[a de avizare a 135.000 26555 o8 650 180,650 33‘980r
lucraritor de interventii si deviz general
3“._5.4. Dmumeqﬁaﬁlla mh_mc? necesare in vederea obtineri 0.000 12.691 11.400 71.400 15.102
avizelot/acordurilorfautorizatiilor
3.5.5: Verificarea t:shmca de caiitate a proisctulul tehnic si a 40.600 8.461 7 600 47.600 10.068
detatiilor de executie
2.6.6. Proiact tehnic i detalii de executie 980.000 208.400 488,100 1,178,100 249.166
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 25.000 5,288 4,750 29.750 5.203
3,7, Consultantd 40,000 8,461 7.600 47,600 10.068
3.7.1. Managementu! de proiect pentru ohiectivul de investitii 40.000 8.481 7.800 47.600 10.068
3.7.2. Audiul financiar 0 [i] i} 0 o
1.8. |Asistenta tehnica 480,000 101,527 91.200 571.200 120.817
3.8 1. Asistenta tehnica din partea profectantului 180.000 38.073 34.200 214,200 45.306
3.8.1.1. pe perioada de execulie & jucrarilor 150.000 314727 28 500 178.500 37.79%
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele inciuse in
prograraul de control al fucrarilor de executie, avizat de catre 36,000 B.345 5,700 35.700 7551
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie ds santier 300.000 63.454 57.000 357.000 75511
TOTAL CAPITOL 3 1.850.000 412,455 370,500 2,320,500 4930.820
CAPITOLUL 4 Cheltuleli pentru investitia de baza
4.1, ]Constructii 8l instalatii 59,550,000 12595710 11.314.500 70.864.500] 14.988.805
4.2, |Monta] utitaje, echipamente tebnologice si functionale 0 [i] 1] 4] 0
4.3. Utilaje, echipaments fehnologlce 8 funcilenala cara necesita monta] ¢ 0 0 0 4]
44 Ulita)e, echipaments iehnolegice si functionats cara nu pecesita 0 o o
%+ \montaj si echiparnente de transporl 0 0
4.5, iDotar a 0 0 o] il |
4.6, [Aclive necarporala 0 0 1] 0 of
TOTAL CAPITOL 4 . 59.660.000F 12.695.710{ 11.314.600 70.864.500] 14.988.885
CAPITOLUL 5 Alle cheltuieli
5.1 |Organizare de santisr 585.500 125.957 113.145 708.645 149.889
5.1.1_‘ Lucrar de constructil si Instalatii aferente organizaril de 595.500 125.957 112145 708.645
sanfier . 149,589
5.1.2. Cheltedeli conexe organizarii santierului O ] 0 0 0
57, [Comistoans, cole, taxe, costul creditului 666.551 140,985 0 £866.551 140,885
52 1. Comisioanele si dobanzile afersnte creditului bancii
4] 0 0 0 W)
finantatoare
£.2.2 Co‘lf'a aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrariler de 202 978 64.084 0 302978 54.084
constructi




Orasul Beclean are o suprafata totala de 5957 ha, si are in componenta 3 localitati: Figa -
situata la cca § km la S-F, Rusu de Jos, la cca 2 km la Sud, Coldau - situata la cca 2 km la Vest,
avand in administrare si cartierele mediane Valea Viilor si Beclenut.

Qrasul numara in anul 2011 un pumar de 3570 de locuinte {cu o populatic stabila de
aproximativ 12000 persoane - cuprinzand si populatia din localitatile apartinatoare), dintre care
2672 erau racordate la sistemul de alimentare cu apa Crasenesc, 2530 erau racordate la sistemul
centralizat de canalizare, si 3496 erau racordate la sistemnul de alimentare cu energie electsica,

Oragul Beclean este sitvat pe traseul a doud rute de transport intern §i intemational
(DN17, DN17D), ceca ce % conferd toate atributele unui important nod de transport rutier.
Totodati, una dintre aceste rute constituie scheletul retelei stradale majore, la care se adaugd
zona centrald §i leghiturile cu aceasta, dar si striizile ce fac conexiunca cu zona de locuit.

Principalete probleme identificate in oragul Beclean §i care sunt legate mobilitatea urband
st cauzate de sumaritatea refelei stradale, aceasta din wmi fiind insuficientd pentru
dimensiunile oragului, numarul de locuitori $i respectiv al gradului de motorizare al acestuia.

Pe langi problemele legate de sumaritatea retelei stradale, in majoritatea covargitoare a
timpului, traficul este ingreunat din cauza volumului mare al traficului de tranzit ntrucit orasul
este sitnat la intersectia a doud drumwi nationale importante In reteaua de drumuzi (DN17 $i
DN17D). Astfel, ta nivelul anului de bazd, 2017, apar disfunctionalitdfi cu privire la capacitatea
de circulajie a segmentelor de strizi, in special pentru relafia de franzit Dej — Bistrita peste care
se suprapune {raficul generat Jocal. In timpul orelor de varf, traficul se intensifici iar deplasarea
vehiculelor se face cun vitezd redusd pe cele doui csi principale care deservesc aceastd relatie de
trafic sau se intersecteazd cu aceasta:

0 DN17 (Str. Mihail Kogélniceanu, Str. Libertatii, str. 1 Decembrie 1918} - fluxuri intre
600 si 800 vehicule/ors;

) DN 17D - fluxuri intre 200 si 400 vehicule/ord.

Lipsa unor modalitéfi alternative si eficiente de transport (facilititi pietonale, piste pentru
bicicligti, transport public eficient) a determinat cregterea gradului de definere n proprietate a
unui autoturism. Astfel ca, dupd mersul pe jos cu bicicleta, majoritatea deplasirilor efectuate la
nivelul orasului Beclean, se realizeazd cu autoturismele personale. Cota modald, in acest caz,
fiind de aproximativ 18 % conform raspunsurilor obtinute in cadrul Chestionaruhii Planului de

Mobilitate Urbana.

Asadar, existd o nevoie acutd pentru dezvoltarea serviciului de {ransport public,
asigurindu-se astfel reducerea traficului rutier in orasul Beclean care, la nivel local nu a fost
abordat prin asigurarea unei infrastructuri care s incurajeze mijloacele de transport alternative.
Prin urnare, oragul Beclean, va asigura astfel un transport public de calitate menit sa incureze
renuntarea la autoturismele personale. Mai mult, in urma analizei realizate - chestionar, 10%
dintre respondentii locuitori ai oragului Beclean, au declarat ¢ principala problema intAmpinati
in timpul deplas#rilor efectuate in interiorul orasului o reprezintd lipsa alternativelor de transport.
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4.7. Analiza economiciid), inclusiv calculares indicatorilor de performanti economici: valoarca

actualizats netd, rata internd de rentabilitate gi raportul cost-beneficiu say, dupé caz, analiza cost-
eficacitate 4.8. Analiza de senzitivitate3) 3) Prin excepiie de la prevederile pet. 4.7 si 4.8, in
cazul obiectivelor de investitii a_cirgr valoare totald estimatd nu depiiseste pragul pentiy care
documentatia tehnicoeconomicd se aprob# prin hotardre a Guvernului, potrivit prevederilor Legii
. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se elaboreazi
analiza cost-eficacitate.

Analiza financiara, economica, cost - eficacitate si sustenabilitatea financiara aferentd proiectului
a fost conceputi respectand prevederile din HOTARAREA Nr. 507/2016

Obiectivul prezentel analize este de a identifica si de a cuantifica (respectiv de a da o
valoare monetara) toate impacturile posibile ale invesiitiei, in vederea determinarii costuzilor si
beneficiilor corespunzatoare. Au fost evaluate foate impacturile: financiare, economice, sociale,
de mediu efc.

Rata de actualizare fi utilizati este rata reald de 4 %, pentru analiza financiara si 5%
pentru analiza cost - eficacitate. Fiind o rata reala, pentru proiectia fluxului de numerar s-a
utitizat prefuri constante, determinate la momentul efectudrii analizei.
Obijectivul analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a
proiectului, din punctul de vedere al beneficiarului, orasul Beclean, judetul Bistrita-
Nasaud, Principalii indicatori analizati sunt: valoarea actualizata neta (V AN), rata interna de
rentabilitate (RIR), fluxul net de numerar cumulat (CF) si raportul beneficii/cost (RBC). Prin
analiza financiara se vor evalua ;

» Profitabilitatea financiara a investifiel in proiect determinata cu indicatorii VAN
valoarea actualizata neta), RIR (rata inferna de rentabilitate) siRBC (raportul
beneficii/cost), utilizand datele din Devizul de cheltuieli al proiectului.

« Durabilitatea financiara a protecinlui, evaluata prin analiza fluxurilor de numerar
antale pe pericada de referinta (CF), si prin raportul Beneficiu-Cost (RBC).

Metoda utilizata este cea “fluxului de numerar actualizat”, in care fluxurile non-monetare
(amortizare, provizioane), nu au fost Juate in considerare, o ol 7 (
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strategiilor de dezvoltare regionald si nationald, dar §i directivelor, valorilor st principiilor
europene.

Primzria Orasului Beclean in calitate de ordonator de credite §i administrator al strizilor a inifiat
proiectul de modernizare al acestora si de amenajare unei reele de piste de biciclete.

Projectul se va depune spre finantare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 3 /3.2. - wpromovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon
- penfru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a upor masuri relevanie pentru atenuarea
adaptarilor'', care are ca obiectiv principal: "Reducerca emisiilor de carbon in zonele urbane
bazate pe plamuile de mobilitate urbana durabila”, respectiv:
A Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de
material rulant eleciric/vehicule ecologice (BEV) inclusiv pentr. proiecte pilot de
introducere a transportului public in localitati urbane; modernizarea materialului rulant
electric (framvaie), modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric
public; modemizarea/ reabilitarea depourilor  aferente transportului  public sk
infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri noi penfru transportul electric;
realizarea de ftrasee separate exclusive pentru vehiculele de iransport public;
imbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de
e-tficketing pentru calatori; construirea/ modernizarea/ reabilitarea infrastructurii mtiere
(pe coridoarele deservite de transpoit public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
oficienta in circulatie §i exploatare 4] retelei de ftransport (cu asigurarea
crearii/modernizarii traseelor pentru pietoni si bicielisti, acolo unde este posibil), etc.);
B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructura
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor elecirice);
construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente (puncie de inchiriere, sisteme de parcaj peniiu biciclete
etc); crearea de zone si trasee piefonale, inchusiv masuri de reducere a traficului anto in
anwmnite zone, etc.);
C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de
sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management
al traficului; modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere fundamentate de masurile
propuse de PMUD penira reducerea emisiilor de CO2 realizarea sistermelor de tip park
and tide; realizarea de perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de
retentie 2 CO2).

Qe estimeaza ca realizarca investitiei va dura 24 luni calendaristice.

Etapele principale:

1. Pregatirea PT, DL si DDE
2. Aprobarea documentatiilor de licitatii

3 Procedura de licitatie
4. Semnarea contractulu

5, Organizarea de santier
6. Lucrari de executie
7. Receptie si verificari

g. Inchiderea proiectului



e Prin realizarea proiectului se asigura masuri cgale de sanse pentru toti participanti in
trafic prin separarea modurilor de deplasare (auto, nemotorizat cu bicicleta sau pietonal)

s Prin realizarea proiectului se vor creea facilitati suplimentare pentru participantii in

trafic.
Tmpactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investiii:

o Aspectul inestetic al zonei;

e Scurgerea apelor pluviale defectuoasi;

o Cresterea volumului de noxe eleminate in atmosfers;

« Sporirea nivelului zgomotului si a riscului de accidente;

+ Sporirea riscului de accidente cu precadze la utilizatori de biciclete;

s nfrastructura rutierd necorespunzitoare reprezinti un punct slab n vederea dezvoltirii
socio-economice a orasului, descurajdnd investifiile agentilor economici, turismul,
reducénd totodatd calitatea vietii.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Prezenta documentatic a fost claboratd la cererea Prim#viei Oragului Beclean, judetui
Bistrita-Nasaud, in conformitate cu strategia locali de fnbunititire a viabilitjii drumurilor s
striizilor din orag §i a Planului urbanistic general (PUG) al orasului Beclean, in scopul mdririi
confortului si siguranei transportului public in comun §i pietonal si care sa asigure:

» Imbunatatirea calitatii vietii populatiel in orasul Beclean si localitatile

apartinatoare;

" Cresterea mobilitatii urbane prin crearea unui retele de piste de biciclete (mod de
deplasare nemototizat);

. sporirea capacitiifii de circulatiei rutiere si pictonale precum si a biciclistilor;

= realizarea unui confort sporit;

v sporirea siguranfei circulagiei rutiere si pietonale;

. fmbunititires accesibilitalii, atractivitatii si calitafii mediulvi urban efc;
Concluzie: '
Lucrdrile propuse & se execuia pe strazile din orasul Beclean, prin prezenta documentatie tehnica,
vor conduce la imbunitdfirea gradului de confort si sigurants al transportului public, pietonal si a
celui nemotorizat si vor influenfa benefic zona din punct de vedere ambiental.
Astfel, se agteapts ca, pe termen mediu si hung, aceste investifii finanfate prin acest project,
corelate cu alte investiii realizatefce vor fi realizate din diverse surse de finantare, vor conduce
la imbunttitivea calitéii vietii locuitorilor din Orasul Beclean, din punct de vedere social,
educational, posibilitatilor de petrecere a timpuiui liber, economic, al conditiiler de locuire si a
calitaii medintui urban in care triiesc.

Necesitatea realizirii investitiel
Bdilii orasului Beclean au trasat o serie de progiame in perioada 2014-2020, ce au menirea

de a dezvolta aiat orasul Beclean, cat si localitatile apartinatoaré: Figa, Coldau, Valea Viilor,
Rusu de jos, Beclenut. :
Dintre acestea, mentionam: 4
» Dezvoltarea uneiftrucmji urbane cc'wmpctitive ¢ ONF @a%\ v v
¥ Cresterea ponderii IMM in economia locala %4 ! (
@?{EQ | :
» Dezvoltarea resurselor vmane o




realizarea de sisteme de e-ticketing pentru calatori; construires/ modernizarea/ reabilitarea
infrastructurii rutiere {pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport (cu asigurarea
creari/modemizarii traseelor pentr pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil), ete.);

B, Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructura
necesara transportului  electric  (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice);
construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru bicictisti si & infrastructurii
tchnice aferente {puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentra biciclete etc); crearea de zone si
trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului auto in anumite zone, stc.);

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de
sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al
traficului; modernizarea/ reabilitarea infrastructuzii rutiere fundamentate de masurile propuse de
PMUD pentru reducerea emisiilor de CO?2 realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea
de perdele forestiere - alineamenie de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2).

Descrierea principiilor de baza penfiu implementarea projectului

Mobilitate durabila si accesibilitate rapida

Dezvoliarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor orasului Beclean si a localitatilor
apartinatoare, se bazeaza pe implementarea unui sistem de transport eficient atat din punct de
vedere al infrastructurii drumurilor cat si din punct de vedere al posibilitatilor de transport fizice
(transport public calatori), a transportului facil de marfuri, care are drept consecinta un flux de
marfuri din zone mai putin accesibile in momentul de fata, transportul aferent invatamantului,
creand asfel noi posibilitati pentru copii aflati la distante mai mari de institutiile de invatamant.
Mobilitatea durabila

Mobilitatea durabila se refera si este strans corelata cu dezvoltarea unui sistem de transport
ecologic, nepoluant, o alternativa durabila si sustenabila la transportul clasic cu alimentare cu
produse petroliete, generator de noxe {CO2).

Descrierea Planului de Mobilitata Urbana Durabila

Gontorm documentelor sirategics Ja ivel curopean, un Plan de Mobilitate.

Urbana Durabila Ei}i_ls;titpiéfﬁn;_dot_imﬁéht ‘strategic si-un mstrumentpentm ]
‘dezvoltarea unor politici specifice, care are la beza un model de transport.

dezvoltat cu ajutorul wpi software de modelare a traficului, avand ca scop
“ rezolyarea ‘nevoilor dé. mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor "din_
oras si din zonele invecinate,’ contribuind in’ aceldst timp Ja atingerea
“obiectivelor europene in termeni -de eficienta energetica si protectie a

vel strategic ._n;:ediglpif T T
In- ceea. ce. priveste. legislatia nationala - (Legea ~350/2001 privind.
amenajarea teritoriului 'si urbanismil, republicata .o completarile si
modificarile ulterioars In rmartie 2017), plamul de Mobilitate: Urbana

reprezinta 0 documentatic complementara strategiei  de dezvoité_re

‘teritoriala  wbana st a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si

instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata

-dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale

persoanelor si marfuriior. . -

Nivel functional In vederea finantarii proiectetor de {ransport urban, In cadrul Programutui

Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 — 2020, prin F D%
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o Inlocuirea masinii personale In favoarea transportului In comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, il motocicleta sau cu scuterul
o Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti
Relatia cu POR 2014-2020

Ministeral Dezvoltatii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit In cadrul
Programulul Operational Regional 2014-2020, oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate
Urbana Sustenabile avand In vedete necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a
persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de ta
nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de
vedere social si al mediului Jnconjurator, prin asigurarea unui transport urban si periurban
sustenabil,

POR 2014-2020 identifica ca si prioritate de investith ,Promovarea strategiilor de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru foate tipurile de teritoriu, in particular zone
urbane, inclusiv promovarea planuriler sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri
relevante pentru atenuarca adaptarilor climatice”, In cadrul Axei Prioritare ,.Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile”, Obiectul tematic OT 4 ., Sprijinirea franzitiei catre o economie cu
emisii scazute de dioxid de carbon Tn {oate sectoarele”.

Axa prioritara 3 — (Sprijinirea tranzifiei catre o economie ¢ emisii scazute de carbon”,
Prioritatea de Investitii 3.2. ,,Promovarea strategiilor de reducere a exnisiilor de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de tferitoriv, In particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor
sustenabile de mobilitate urbana o a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” se
adreseaza municipiilor care nu sunt resedinta de judet (cum este si cazul orasului Beclean).

Obisctive specifice corespunzatoare prioritatii de investitii sunt:

Reducerea emisiilor de carbon Tn municipii In special prin investitii In fransportul public
urban;

Reducerea emisiilor de carbon In orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin
investitii in infrastructura destinata deplasatilor nemotorizate si traficuiui de tranzit;

Indicatori de rezuitat comuni si specificl programului pentru care a fost stabilit wn
obiectiv sunt, in cazul PI13.2:

Operativni implementate destinate transportutui public si nemonitorizat

Operatiuni implementate destinate reducerli emisiilor de CO» (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat).

Prin POR s¢ va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durabila care au
proiecte implementate prin acest program de finantare.

Masura de reducere a emisiilor de carbon In zonele urbane prin investitii bazate pe
planurile de mobilifate urbana durabila va avea In vedere finantarea urmatoatelor tipuri de
proiecte:

Investitii destinate Tmbunatatirii transportului pubtic urban (ex. achizitionarea de material
rulant electric/vehicuie ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitareal extinderea traseelor de
transport electric public; construire depouri noi penti transportul electric; realizarea de trasee
separate exclusive pentry vehiculele de transport public; imbunatatirea statiilor de transport
public existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de
transport i comuil, realizarea de sisterne de © - ticketing pentru calatori; construirea/
modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor pentru biciclisti)/ reabilitarca in{égtrucmii
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4.6.Analiza financiari, jnclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiari: fluxul
comulat, valoarea actnalizati nets, rata internd de rentabilifate; sustenabilitatea financiard

Analiza optiunilor

Conformm cu instructiunile de aplicare a unor prevederi din Horrarea Guvernului nr.
907/2016, in analiza optiunilor am finut cont de urmatoarele ¢tape:
. stabilirea unei liste de variante care face posibila atingerea obiectivelor specifice;
. analizarea listei de variante In funciic de o serie de critrii calitative;
_ ierarhizarea alternativelor din lista de variante.

in stabilirea listei de variante am studiat cu atentie imprecund cu inginerul proiectant
situafia existenid a clddiri, stabilind o serie variante consfructive, peniru a putea avea in final o
imagine clar8 §i concisd asupra variantei tehnico — economice alese.

Calculele sunt reprezentate prin tabele si grafice pentru ficcare variant (varianta 0 —
valoarea de inventar a cladirii in care nu se realizeaza investitie, vaianta 1) constructivd fiind
prezentate anexat analizel financiare.

Fundamentarea variantelor prezentate in cadrul analizei cost beneficiu realizate a presups

realizarea urmatoarelor etape:

« Prezentarea sintetica a aspectelor tehnice, economice, financiare, organizatorice;

+ Bvidentierea principalelor restrictii (capital, competentd profesionald,gestiune, aprovizionare cu
materiale, utitaje, energie etc.);

» Principalele trasaturi ale strategiei propuse §i rezultatelor economice §i sociale probabile;

« Analiza de senzitivitate gi de risc (sub influente climatice, a modificarii Prejurilor, etc.).
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Este necesara mentiunea cé lucrarile de mal sus nu vor rezolva capacitatea portanta
actuala a strazilor cuprinse in acest proiect .

Costurile financiare an fost dezagregaic pe tipuri de tucrari in care poate fii impartita
inveétitia si pe baza componentelor elementare a costurilor (forta de munca, materiale, carausie)
asifel incat sa permita o aplicare ulterioara a factorilor de conversie de la costurile financiare la

cele economice.
A fost facuta o estimare 2 costurilor peniru intretinerea strazilor in faza actuala pe 0

distanta de 7.073 km.
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Conform studiului de oportunitate si prevederilor articolulyi 4 alineatul (1) litera (c) din
Regulamentul (CE) nr, 1370/2007, costutile care frebuie luate in considerare fnfr-un contract de
servicii publice pot include ,,0 rentabilitate adecvatd a capitalului”, Compensafia pentru obligatia
de serviciu public nu poate depasi efectul finaneiar net al obligatiei, definit ca fiind egal cu
costurile, minus veniturile generate de exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale
induse la nivel de refea, plus un ,,profit rezonabil”.
Contractele de transport public aliniate confonm Repulamentului (CE) nr. 1370/2007 reprezintd
contracte pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general §i nu este legat de un risc
comercial sau contractual major, in special ca urmare a faptului ci, in esenfd, se compenseazd
integral costurile nete ex post suportate pentru prestarea serviciulvi de interes economic general.
Astfel, conform regelementérilor in vigoare, ,,profitul rezonabil nu poate depiisi rata de swap
aplicabild, plus o primd de 100 de puncte de procentuale”. ( http:/fwww.ajutordestat.ro/?
pag=202) .
Astfel, avind in vedere c@ atribuirea contractutui pentru prestarea serviciului de transport public
tncheiat cu Orasul Beclean va fi pe un termen de 5 ani, mirimea profitului rezonabil se va
incadra sub rata de 3.28 plus o prima de 100 de puncte procentuale aplicatd costurilor nete ex
post suportate pentru prestarea serviciului de interes economic peneral {previzionate la Capitolul
3, . dup# cum urteaza:
Profit rezonabil = 3.28% * 2,086,264.60 lei

= 68,4295 Jei/an

4+ Calculul compensatiei in conformitate cu prevederile Regulamentulsi CE nor. 1370/2007

Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, pivelul maxim al compensatiei nu poate depasi
efectul financiar net, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile suportate cu
obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul
refelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate” la care se

adaug un profit rezonabil.

Mod de ealeul al compensatiei:

v Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public — Veniturile
fnregistrate in wrma prestarii serviciului de transport public + Profitul rezonabil

Astfel, pentru situatia previzionatd la Seenariul recomandat al prezentului studiu prezentat la
Capitolul 3, respectiv Scenariul tehnico-economic 1 este:
Compensatia (lei) = 2,086,264.60 Jei - 534,896 lei + 68,429.5 lei
= 1,619,798 lei




Varianta 2

Varianta 2-Structura rutiera rigida
e strazile conform desexierii de mai sus care s¢ executi cu un cost mai mic in comparatie

cu varianta 2 .
Totusi, in functie de rezultatele tehnico-economice, se poate adopta si varianta 2 pentru

toate strazile,

Cheltuielile generate cu investitia sunt detaliate in deviznl general prezentat :

Baza de caleul pentru cheltuielile generate de intretinerea curenta si periodica, este
similara cu cea din varianta 1, inregistrandu-se modificari datorita faptului ca sistemul ruter
propus in varlanta 2, este construit din dala de beton.

Costurile detaliate in faza de operare pentru cheltujelile de intretinere curenta si
periodiea necesare:

1. Intretinerea curenta: se realizeaza o data la 4 — 5 ani si depinde de traficul care s¢
va genera pe drumul cuprins in proiect. Int analiza financiara, intretinerea curenta este
calculata o data la 5 ani (datorita preconizarilor de erestere a traficului o data cu
dezvoltarea zonei, dar si a sistemului ruter realizat din dala de beton), fiind impartita
esalonat pe fiecare an de analiza.

Intretinerea curenta cuprinde 2 etape principate:
- plombarea gropilor — etapa s¢ efectueaza doar pe 5 % din suprafata carosabila (SC = 5.074

mp).
5 0, x 37.487 mp = 1.874,35 mp x 14,8 euro / map x 4,5744 ron / euro = 126.963,29 ron f 5 ani.
Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 126.963,29 ron /5 ani = 25.392,65 ron
anuak

- repararea crepaturilor, fisurilor, decolmatarea santurilor, ete: se realizeaza o data la 4
_ 5 ani st depinde de traficul care s¢ va gencra pe gistemul rutier propus. In analiza financiara,
intretinerea curenta este calculata o data la 5 ani (datorita preconizarilor de crestere a traficului o
data cu dezvoltarea zonsei, dar si a sistemului ruter realizat din dala de beton), fiilnd impartita
esalonat pe fiecare an de analiza,
. Aceasta etapa se efectucaza doar pe 5 % din suprafata carosabila,
5% % 37.487 mp= 187435 mpx 13,47 euro / mp x 4,5744 ron { euro = 115.492,13 ron / 5 ani.
Esalonarea costurilor pe fiecare an de analiza: 115.492,13 ron /3 ani = 23.098,42 ron
anual.
_  intrefinerea vosturior cu mastic bitumines

Calcularea suprafetei: 7073 m + (7073 m J3m) x 5 = 18.861,33 m x 13,47 eurofmp x

45744 teileuro = 1.162.181,94 ron/ 4 ani o C
- _(;@Bl‘?@ﬁw

" @%%&il‘-é%%‘%ﬁ%h

h



Structura rutierd va trebui sk fie Intrefinufa ulterior, conform prevederilor Normativului

AND 554.
Dezavantajele acestei variantei 2t

- costul de executie este mai mare

- confortul la rulare mai scazut fata de varianta 1

. durata de punere in opera este mai mare

- necesitatatea intretinerii rosturilor

- posibilitatea de a prelua cresteri de trafic este mai redusa fata de varianta 1

_ executia greoaie in curbe cu raza mica si pante longitudinale mati

. este mai costisitoare si dureaza cu 50% mai mult ca timp de executic si are dezavantajul
blocarii circulatiei rutiere pe o perioada mai indelungata

Baza de calcul pentru aceasta varianta este aceiasi ca si pentru varianta 1,
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-  RIR (Rata interna de ventabilitate) = - 13.685%

- Raportul cost / beneficiu = 0,055

Din analiza financiara, se concluzioneaza ca, varianta optima pentru realizarea investitiei

este varianta 1.

Analizarea varianticlor propuse in vederea alegerii variantei optime

Varianta recomandata de citre elaborator este varianta 1

Avantajelc variantel recomandat ca fiind optima:

Solujiite se vor adopta functie de tipul piméntului existent si trafic, astfel ca structura rutierd
o3 verifice conditia de inghef-dezghet st s3 prezinte capacitaiea porfantd necesard pentru preluarea
traficulni actual si de perspectiva.

Deoarece in solutiile recomandate ale structurii rutiere au fost analizate grosimi ale
straturilor (care sa verifice cerinta de grosimea minima 2 fiecarui strat component conform
normativelor in vigoare), in functie de calculul de dimensionare, s va adopta una din solutiile
ptopuse corectandu-se, de catre proiectant daca este cazl (functie de rezultatul dimensionarii
structurii rutiere) grosimile fiecarut strat.

Avantajele VARIANTEI 1 in care s¢ utilizeazd imbracaminte din mixturi asfaltice in
comparatie cu VARIANT A 2 in care se utilizeazdi imbracaminte din dala din beton rutier sunt:

- Reducerea costurilor de investitie;

- Cregterea ratei interpe de rentabilitate;

- Reducerea ccupirilor de terenuri necesare realizirii platformei;

- Economii de material;

- Durati de executie a lucrarilor redusd;

- Posibilitatea desfasurrii traficului auto, in faza de executie, direct pe stratul de piatrd sparta;

- Asigurarea accesului la proprietai pe stratul de piatrd spartd, in faza de executie;

_ Utilizarea pietrei sparte in alcdtuirea sistemelor rutiere conferi un portament elastic compati-
bil cu tipul de pémant din patal drumului;

- Piatra spartéi nu permite transmiterea fisurilor la partea superioard 2 straturilor de mixturi as-
faltice;

- Solutie ce inglobeazi cele mai pujine materiale cu impact negativ asupra mediului, respectiv
cu amprenta de carbon €62 mai redusé.

Aceste structuri corespund clasei de trafic ugor, clasa in care se apreciazi ¢é se vor incadra
drumul apalizat pe o perioada de perspectivi de 15 ani.

Structura ratierd va trebui ¢4 fie intretinuid iterior, conform prevederilor Normativutui AND

554,

Sustenabilitatea financiaxd -

Verificarea sustenabilitafil financiare a proiectului, implicd protectarea unui flux de numerar
cumulat pozitiv pe fiecare an al perioadei analizate, prin care am demonstrat ci proiectul nu
intampind riscul unmi deficit de numerar (lichiditéii) care sé pund in pericol realizarea sau operarca

(

i
CONE oRM cu ﬂ ﬂﬂ/}
s SEVRN




4.3, Analiza economici - nu este cazul

Prin excepfia de [a prevederile pet. 4.7 i 4.8, nu se aplica in cazul prezentului proiect deoarece este
o investitie care nu depaseste valoarea totald estimati pragul pentru care documentatia tehnico-
economici se aprobd prin hotérdre & Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind
finanjele publice, cu modificirile §i completarile ulterioara, astfel ca se elaboreazii analiza cost-

eficacitate.

Analiza cost-eficacitate

Analiza cost - eficacitate este cea carc justifica decizia de a subveniiona sau nu a autoritatilor
nafionale sau comunitare. Analiza financiard are scopul doar de a determina necesitatea finangiii i
necesarul de finaniare.

Otizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Projectuiui
prezumat la evaluarea rentabilitatdfii finaciare si economice, este de 30 ani, din care primul ani
constituie pericada de constructie.

La claborarea analizei socio — economice 5-a adoptat un scenarin privind evolutia viitoare a
ratei inflatiei, de-a lungul perioadei de analizd; rate anuale de cregtere, precum §i indicii de cregtere
cu bazs fixi anul 1 de analizd (asimilat cu primul an de implementare) sunt calculati cu o rata a
inflatiei de 5 %. '

Rata de actualizare folositd in estimarea rentabilitifii proietului este de 5 %, pentru analiza
socio — economicd.

O ivestitie este rentabili#, din punct de vedere economoic daca prezinta o rafa interna de
rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate, echivalent daca valoarea neta este pozitiva,

Evaloarea prezumti a tarifelor

Nu s¢ prevede introducerea unei taxe de drum pentru drumul care se doreste a fii reabilitate,
prin uramare nu vor exista venituri financiare directe din aplicazea unor tarife unitare pe kilometru
de drum parcurs de utilizatori.

Analiza economica CBA.

Avand in vedere amplitudinea impactului socio — economic al proiectelor finanfate,
rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar i misura In care ele sunt completate de cele
ale analizei economice. Nu mai este cazul si insitam asupra faptului ci multe din proiectele
finantate din fonduri structurale au o ratd intemd de reantabilitate financiard micd sau negativd —
datorita faptului ¢2 implementarea or nu genercaza (sau generezi intr-o mica masura ) venituri.
Metodologie

Pricipalul obiectiv al analizei economice este de ajuta definirea §i selectarea (ierarhizarea)

projectelor care pot avea implicatii pozitive asupra economiei, 1a nivel macro. Analiza economica se

I
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efectele sociale asupra medinlui presupun emisitlor de gaze ale vehiculelor datoritd arderii
carburanfilor precumn sizgomotului generat de trafic.
Aceste efecte sunt dificil de cuantificat valoric §i nu sunt de obicei incluse In evaludrile
economice.
Costurile utilizatorului drumutui (RUC) sunt calculate estimind consumurile cantitative.
Fste necesar ca aceste cantititi s& se Incadreze in plaja de valori prelevate din aria de aplicare a
proiectului.
Eficienta investitiei se determind prin raportarea costului total al traficului prognozat pentru
ficcare alternativi a proiectului, la solufia de baza (fard proiect).
Practic, este voba de minim de lucréiri adica standardul minimal al lucririlor de intrefinere.
Peniru a realiza aceste comparafil sunt necesare:
- detalii privind programul de investijie
- standardele de proiectare si intretinere
- detalii privind alternativele proiectului
- costuri unitare
Analiza de proiect, consta in urmitoarele:
Evalnarea uneia sau mai mulior oportunitdfi de investiiie sau de proicete alternative de
drumuri:
- se analizeaza drumuri sau sectiuni aplicind un standard ales de proiectant, obfindnd fluxuri de
coturt / beneficii pe durata proiectului. Indicatorii economici se determind pentru toate alternativele
- analizele de proiect pot fi folosite pentru estimarea viabilitfii economice in terment de: pastrarea
calitafii imbrAcimintii, estimarea ciclului de viaja, rezultatele lucrdrilor la drum, costurile §i
beneficiile ufilizatorilor drumului.
Compararea altermnativelor proiectului:
. acestea ar fil: lucrdri tipice de intrefinere i reparafii, largirea sau imbundtafirea geometriel
vanforsarea construciiei, sectoare noi de drum, efc.
Etapele analizei economice sunt:
- stabilirea periodei de analizd a proieciutui (impriitd pe perioada de construciie §i de expluatare a
infrastructurii noi sau modernizate)
- determinarea costului de constructic i a esalondrii temporale a acestuia

. stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de expluatare, intretinere, sociale, etc.)

pentru situatiile cu sau fara proiect. /
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Indicatori care arata dacé aceste obiective sunt atinse:
. variafii in accesibilitate, timpi de parcurs si echitatea acestor variafil
_  reducerea emisiilor si nivele mai scazute a poludrii fonice
_  variatii Tn stilul de viafa al comunitatii
- orice efect in cultura indigeni

Beneficiile proiectului considerate tn evaluarea RIRE sunt cele ale utilizatorior sectoarelor
de drum §i cele generafe ca urmarc 4 tmbunitatirii condifiilor sociale in zond.
Au fost calculate urmitoarele categorii de beneficii:

- crearea de noi locwri de munca permanente si reducerea somaj ului
- crearea de noi locuri de munca temporare si reducerea somajului

- reducerea numaruiui de accidente

- economii in scaderea costului de expluatare

. economii in. sciderea timpului de parcurs

Factori extra - monetari

Ractoti extra - monetari care au fost luati in considerare au constat in variafia volumelor de
trafic atrase de drumul reabilitat, precum st de variaia politicilor de intrefinere aplicate.

Acestea au condus la obfinerea fluxurilor de economii la costurile de expluatare ale vehiculelor,
precum §i din reducerea timpului de parcurs al vehiculelor.

In analiza economica se va tine cont de costurile si beneficiile relevante pentru societate si
care vor fi generate odata cu realizarea proiectului. Costurile financiare ate investitiel au fost ajustate
in ceea ce priveste componentele fiscale. In ceea ¢o priveste forta de munca, costul de personal a
fost ajustat pentru coniributia nationala la asigurare, precum si partile venitului impozabil.

Factorul de conversie a fost egal cu 0,56. Bunurile materiale au fost inregistrate fara
componeta fiscala, taxa pe vatoare adugata. Doua articole au fost specificate peniru carausie si
incarcare: energie si altele. Factorul de conversic peniru consumul de benzina, lubrefianti a fost
caleulat in cuntum de 0,44. (date yespectate conform Ghidului Analizei Cost Beneficiu pentru
Fonduri Structurale).

Beneficiile proiectutui au fost impartite in doua componente:

- beneficii de la ntilizatorii noi, care apara o data cu dezvoltarea infrastructurii

- beneficii de la uttilizatorii existenti
conrORM
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- 13,44 ron / ora x 2 persoane X 135 amtovehicle = 3.628,8 x 160 zile = 580.608 ron { huni X
0,56 factor de conversie = 325. 140,48
Total valoare timp economisit ; 325.140,48 ron /an
Beneficiile externe (beneficiile pentru societate) rezulate in tabelele analizei economice, §-
au obtinut prin utilizarea Factorului de Conversie Standard. Fiind un proiect non - profit este destul
de greu greu ca sa cuamtificdm {numeric) o serie de externalitdti cum az fii: imbunatatirea conditiilor
infrastructurale, vor duce la o crestere a vietii econormice, Baza de calcul este reprezentata de
veniturile directe si indirecte care se vor reliza in zona comunel o data cu dezvoltarea intregii
infrastructurii (retea culturaid, refea stradalé, refea socialid) la standarde europene, componete care se
regasesc intr-o interactiune continua, iar rezuliatul interactiunii lor concretizindu-se, pe termen lung,
intr-o dezvoltare economici realii a intregii regiuni. De remarcat sunt facilitatile oferite

investitorilor:

_ Asigurarea resurselor umane, lncurajarea dezvoltarii serviciilor din sectorul privat -
sustinerea IMM-urilor -

- crearea cadrului prielnic pentru consuitanfd in afaceri - sustinerea intreprinzitorilor striini
care dorese si investeascd in zond,

Indicarotii de pexformanta economica
. VANE (Valoarea actualizata neta) = 26.403,35 mii lei

- RIRE (Rata interna de rentabilitate) = 5,31%
- Raportul cost / beneficiu =2,2840 mii Iei



Costul investifiei Duraia edificarit consiruetiei, costul orar 4\ forjel de muncd,
productivitate orard, costul terenuiui, costl ranspoetului, costul
betonutui ammat, tc.

Analizénd variabile critice pentrt investitia in cauza prezentim 2 yariante de variabile critice
peniru a vedea riscul care poate fii generat de proiect. Variantele tuate fn considerare pentru a vedea
sensitiviatea projectului, la varianta optima sunt:

Analizénd variabile critice pentru investilia in cauzi prezentim 2 variante cu variabile critice
peniru a vedea riscul care poate fii generat de proiect,

Variantele Iuate in considerare pentiu a vedea senzitiviatea proiectului, pentru varianta
optimai sunt:

Varjanta 1:

T aceastd variantd am ales factor critic variatia (cresterea) costurilor de expluatare pe
elemente si pe total cu 1 % fafd de varjanta optim3, cu menjinerea {a nivel constant a veniturilor
anuale previzionate exemplificat in tabelul .6 VARIANTA 1 ANALIZA DE RISC &I
SENZITIVITATE i tabelul nr. 8 VARIANTA 2 ANALIZA DE RISC S1 SENZITIVITATE - cash
flow. Acest factor critic este unul primordial dacd se are tn vedere constructia clidirii in mai mult de
un an de zile datorits factorilor externi (politici de pref, nercalizarea investitiei la timp)

Varianta 2;

fn aceastd variantd am ales factor critic variatia (cresterea) veniturilor cu 1 % fafa, cu
mentinerea la nivel constant a costurilor anuale previzionate. Variatiile se pot observa n amanunt in
tabetul nr. 7 “VARIANTA 2 ANALIZA DE RISC §1 SENZITIVITATE” si tabelul nr. 9 ?
VARIANTA 1 ANALIZA DE RISC SI SENZITIVITATE - cash flow”.

4.6. Analiza de risc

Analiza riscului constd in studierea probabilitafii ca obiectivul de investifii ce urmeazé a fi
realizat sa obfind o performanta satisficatoare (sub forma ratei inferne a rentabilitatii san valorii
actuale nete) ca si variabilitatea rezultatului In comparaiie cu cea mai buna estimare facutd.
Procedura recomandatd pentru evaluarea riscului se bazeazi pe o analiza 2 senzitivitatii, care
reprezintd impactul pe care schimbarile presupuse ale variabilelor care determina costuri si beneficii
le are asupra indicilor economici calculati (rata interna a rentabilitatii st valoare actuala neta).

Suportul cregterii economice 1l constituie In principal investifiile. Activitatea este dependentd
de eficienia de exploatare, de calitatea si fiabilitatea acestora, precum si de calitatea managementuiui
si a optimului in viteza si acuratetea deciziel. Cu alte cuvinte, activitatea investifionald este o
componentd importanté de luat in analiza din acest punct de vedere. Atét activitatea economic, dar
mai ales decizia sunt sub incidenfa rscului §i al incertitudinii referitoare la atingerca tintelor
propuse. Aceasta apare indiferent dacd ne referim la activitati productive, directe sau la investifii
financiare, Toate elementele enumerate constituie materialul de lueru si de studiu al econofizicil.
Investitia a fost privitd prin cele trei fafete:

+ ansamblu fizic;
- element esential in lanful economic al productiei;
- componenti de bazi In actul decizional.

Ractorii perturbatori pot fi atét de paturd fizicd (sub aspectul perfomaniei, al fiabilitagii,
aciori Fizici ocazionali, intdmplatori etc.), dar si de natwd economicd (sub forma conjuncturii
concurengiale, a mediului socio-economic de ansambly, a functionalitatii informafionale 5
decizionale din circuitulul intern §i extern etc.). Cel putin din aceste perspective, investitia intruneste

toate calitafile de diagnosticare dintr-o abordare econofizicd, avind n vedere faptul ¢

unul dintre obiectivele de studiu il constituie riscul ca i concept general. L G
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contractul de asigurare, asiguratorul va rambursa partea asigurata sau toafe pierderile suferite din

cauza riscului,

Concluzii asupra indicatorilor de performantd economico-financiardi: fluxul de numerat net, valoarea
actualizati netd, rata internd.de rentabilitate, raportul cost — beneficiu

Analiza cost - beneficiu este o metodd de evaluare economicd a efectelor proiectelor de
investitii, in special cele din domeniul public.

Principalele aspecte care au fost lnate in considerare in cadrul analizei cost beneficiu
sunt:

- Financiare
- Sociale
- Protectia mediuhui

Conform cu instrucfiunile de aplicare a vnor prevederi din Horérirea Guvernului nr. 28 /
2008 privind aprobarea continutului cadru — a documentatiei tehnico - economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii §i motodologici de elaborare a devizulni general pentru
obiective de investifii gi lucréri de interventii, In analiza optiunilor am finut cont de urmatoarele
etape:

. ctabilirea unei liste de variante care face posibila atingerea obiectivelor specifice;
. apalizarea listel de variante in funcie de 0 serie de critrii calitative;
- Jerarhizarea alternativelor din lista de variante;
Caleulele sunt reprezentate prin tabele si grafice pentru fiecare variantd (varianta 0, vaianta I,
varianta 2) constructivd fiind prezeniate anexat analizei financiare. Fundamentarea variantelor
prezentate in cadrul analizei cost beneficiu realizate a presups realizarea urméatoarelor etape:
. Prezentarea sinteticd a aspectelor tehnice, economice, financiare, organizatorice
« Evidentierea principalelor restrictii (capital, competenid profesionald,gestiune,
aprovizionare cu materiale, utilaje, energie etc.).
« Principalele trasaturi ale sirategiei propuse si rezultatelor economice §i sociale
probabile
. Analiza de senzitivitate si de risc (sub jnfluente climatice, a modificarii prefuilor, etc.).

Din analiza financiara celor trei variante, precum Si 2 comparatiei indicatorilor de
profitabilitate financiara, am ales ca varianta optima - varianta pumarul 1. Din analiza financiara a
principalilor indicatori care este prezentata in tabelul numarul 7 “TABEL COMPARATIV AL
VARIANTELOR STUDIATE”, precum si din: grafic nr.1 “VARIATIA INDICATORILOR DE
PERFORMANTA FINANCIARA”, grafic ar. 2 ° ARIATIA INDICATORULUL DE
PERFORMANTA. FINANCIARA: Flux cumulat”, grafic nr. 3 «y ARIATIA INDICATORULUI DE
PERFORMANTA FINANCIARA: VA » grafic nr. 4 «yARIATIA INDICATORULUI DE
PERFORMANTA FINANCIARA: RIR”, grafic nr, 5 “VARIATIA INDICATORULUI DE
PERFORMANTA FINANCIARA: RAPORTUL COST - BENEFICIUY, grafic nr. 6
COMPARATIA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA din care rezulta vatiatile
sndicatorilor de performanta financiara, precum si concluzia asupra alegerii variantei numarul 1 -
varianta optimala .

Varianta 1, varianta_aleasa ea fiind ontima_genereaza un Flux Cumulat Net pozitiv_pe
toata perioada de analiza. Valoarea Actualizata Neta este negativa, Rata_interna de
rentabilitate mai mica decat 4 %o (rata de actnalizare), raportul Cost — Beneficin este mai mic
decat 1. Indicatorii de performanta economico — financiara_sunt in conformitate cu cerinteie
generale pentru acesarea tondurilor nerambursabile.
Analiza financiard efectuata asupra proiectulut a studiat:
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