ROMANIA
JUDETUL BISTRITA-NASAUD

ORASUL BECLEAN

CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici actualizati la obiectivul ,,Varianta de
ocolire a oragului Beclean”

Consiliul Local al orasului Beclean intrunit In sedinta extraordinar din data de 16
iulie 2020 in prezenta unui numir de 15 consilieri locali din totalul de 17 consilieti locali
in functie;

Avand in vedere:

-Referatul de aprobare nr, 5861/15.07.2020 al Primarului oragului Beclean;

-Raportul nr. 5862/15.07.2020 al Biroului de urbanism din cadrul Primériei oragu-
Iui Beclean prin care se propune aprobarea indicatorilor tehnico-economici actualizati la
obiectivul ,,Varianta de ocolire a oragului Beclean”;

-Avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului Local nr. 5882/ 16.07.2020;

in conformitate cu prevederile:

-art.44 din Legea finantelor publice locale nr. 273/2006, cu modificirile si
completérile ulterioare;

-art. 5 alin. (4) si art. 7 alin. (4) din Hotdrérea de Guvern nr. 907/2016 privind
ctapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile si
completirile ulterioare ;

-art. 5 din Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de utilitate
public3, necesar} realizdrii unor obiective de interes naional, judetean si local;

-Legii nr, 52/2003 privind transparenta decizionald In administratia public;

-Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public;

in temeiul dispozitiilor: art. 129 alin. (1) alin. (2) lit. ¢), alin. (6) lit. ¢), art. 139
alin. (3) lit. e), art. 196 alin. (1) lit. ,,a” si art. 197 din Ordonanta de Urgen{d a Guvernului
ar. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile §i completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1.Se aprobi indicatorii tehnico-economici actualizati la obiectivul ,,Varianta de
ocolire a oragului Beclean” , conform Anexei care face parte integranti din prezenta

hotérare.



Art.2.Cu ducerea la Indeplinirea hotdirdrii se incredinfeazd Primarul, Directia
economicd gi Biroul de urbanism din cadrul Primériei oragului Beclean.
Art.3.Prezenta hotérare se aduce la cunostintd publicd prin grija Secretarului general
uat orag Beclean si se transmite prin secretariatul Consiliului Local c3tre:
-Primar;
-Directia economic;
-Biroul de urbanism si amenajare a teritoriului;
-Institutia Prefectului — Judetul Bistrita-Nas#ud.

Pregedinte ¢

es ;,‘dinté, Contragemnedza,
: ~Secretar generaliu.a.t.jorag Beclean

Nr. 58 din 16.07.2020
Hotéréirea a fost adoptatd cu 15 voturi ,,pentru”
D:D.M.




ROMANIA Anexd la Hot#irirea m‘j‘/&7 /% e
JUDETUL BISTRITA NASAUD
PRIMARIA ORASULUI BECLEAN
BIROUL DE URBANISM §I
AMENAJAREA TERITORIULUI

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

TITULAR: ORASUL BECLEAN

BENEFICIAR: ORASUL BECLEAN

AMPLASAMENT: ORASUL BECLEAN, EXTRAVILAN
INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI:

Lungime : L=1.195ml
Profil proiectat — 2 benzi de circulatie

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEIL: 86.424.419 lei cu TVA
Din care: C+M : 74.810.883 lei cu TVA

VALOARE NECESARA EXPROPRIERIT  220.065 lei.

- Durata de realizare a investitici : 36 luni
- Finantarea investitiei: Buget local si alte surse constituite conform legii, POIM 2014 - 2020




DEVIZ GENERAL

al obiectivului de Investitii:

VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULU! BECLEAN |
In Ieileurp, fa cursul BNR 1 euro = 4,7278 lei, din 29 iulie 2019 L

o

aloare .
T eu TVA
Hoj .
6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. [Oblinerea terenului 236,528 44,940 281,468
1.2. }Amenajarea terenului 100,000 19,000 19,0004
13, ?}m:&ajari pentru protectia mediului si aducers la starea 50,000 9,500 59,500
1.4. {Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 400,000 76,000 476,0008
TOTAL CAPITOL 1 786,528 149,440 935,968
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 1 Cht.alluieli. Eentru asigurarea utilitatilor necesare oblectivului 0 o ol
" lde investitii
TOTAL CAPITOL. 2 0 0 0
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru prolectare si asistenta tehnica
3.1. IStudl 190,000 36,100 226,1004
3.1.1. Studii de teren 150,000 28,500 178,500
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3. Alte studli specifice 40,000 7,600 47,600
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acorduwi si autorigatii P 30,000 5,700 35,700
3.3, |Expertizare tehnica 0 0 (x
3.4 Certificarea performantel energetice si auditul energetic al 0 0 o
“" |cladirilor
3.5. |Proiectare 1,225,000 232,750 1,457,7508
3.5.1. Tema de prolectare 0 0 0
3.5.2. Studiu ds prefezabilitate 0 0
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general 135,000 25,650 160,650
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelorfacordurilor/autorizatiilor 60,000 11,400 71,400
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia
detaliilor de executle P 40,000 7,600 47,600
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de execulie 890,000 188,100 1,178,100
3.6, [Organizarea procedurilor de achizitie 130,000 24,700 154,700
3.7. |Consultantd 400,000 76,000 476,000
3.7.1. Managementul de profect pentru obiectivul de investitii 400,000 76,000 476,000
3.7.2. Auditul financiar 0 0 0
3.8. |Asistenta tehnica 580,000 110,200 680,200
3.8,1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 180,000 34,200 214,200
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 150,000 28,500 178,500
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
Iprogramui de control al lucrarifor c_i_e executie, avizat de catre 30,000 5,700 35,700
inspectoratul de Stat th Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 400,000 76,000 476,000
TOTAL CAPITOL 3 2,555,000 485,450 3,040,450
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1, [Constructii si instalalii 81,699,295 11,722,868 73,422 161)
4.2, |Montaj utitale, echipamente tehnologice sl funciionale 0 0 0
4.3, |dtiale, echipamente tehnologlce sl functionale care necesita 0 0
* Imonta} 0




4.4, |Utitale, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0 0
montaj st echipamente de transport 0
4.5, |Dotari 0 0 4
4.6. |Active necorporale 0 0 0
TOTAL CAPITOL 4 61,699,295 11,722,866 73,422,161
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieil
5.1 {Organizare de santier _ 616,993 117,229 734,222
gé‘lﬁ:iég.ucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 616,993 117,229 734,222
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0 0 0
5.2. [Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 691,529 0 691,5268
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0 o o
finantatoare
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucraritor de
constructii P 314,331 0 314,331
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 62,866 0 62,866
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cola aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 314,331 ¢ 314,331
5.2.5, T_axe pentrut acorduri, avize conforme si autorizatia de 0 0 0
construire/desfiintare
5.3. [Cheltuieli diverse si neprevazute 6,286,629 1,194,459 7,481,088
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 100,000 19,000 119,00
TOTAL CAPITOL 5 7,695,151 1,330,688 9,025,839%
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1, [Pregétirea personalului de exploatare 0 0 0
6.2. |Probe tehnologice si teste 0 0 q
TOTAL CAPITOL 6 0 0 q
‘ ' - TOTAL GENERAL _ 72,735,974] 13,688,445 86,424,419
dincare:C+M(1.2+1.3+1.44+ 2+ 41+4.2+5.1.1) 62,866,288 ~ 11,944,595 74,810,883
* In preturi fa data de 29.07.2019; 1 euro = 4,7278 tei CONFORM BNR.
Data Intocmit,
29.07.2019 Bucsa Septimiu-Remus
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CARIANTA PDE QCOLIRE & ORASULUI BECLEAN ' s
L DB PROIECT SEL VARIANTA DE QCOLIRE ~ ORASULUI BE LEAN ORASHL BECLEAN

BORDEROUL DOCUMENTATIEI .

VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

CAPITOLUL A: PIESE SCRISE pag.

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1, Denumirea obiectivulti de VSt ..o 5
1.2. Ordonator principal de ctedite/INVESHIOL. ..o 5
1.3. Ordonator de credite (SECUNAAIABIHAL) v.vv ettt 5
1.4. Beneficiarul IVESHEEI ... ivwiems e s s 5
1.5. Elaboratort! studiului de fezabilHafe. ... 5

3 SITUATIA EXISTENTA-SI NECESITATEA REALIZARIT PROIECTULULDE ...

INVESTITIL

1.1.Concluziile studivlui de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea

promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse

SPUE ANALIZAL e evesesses s s 6

9.9, Prezenlarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
FLLATICIA . vvevsvseessessescsesssesssesbest s srssemss e RS AL i1

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelOr oo 12

9 4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si Jung privind evolutia
cereri, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de Investitii . 12

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel publicC ..o i3

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A DOUA SCENARIV
OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE

INVESTITI1

3.1. Particularitati ale amplasamentultic . et 14
3.9, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional- arhitectural si

FETHIONOZIC 1+ vrvveesssasroeeesssnssssnsssosss abses s R 19
34 Costurile estimative ale IMVEStHEL ..o 24
3.4, Studii de specialitate, in funcatic de categoria si clasa de importanta a constructiilor,

QUPA CAZ +.evvvssseassssisssssarssssssass a0 SRR 28
3.5. Grafice orientative de realizare @ INVESHUEL .o 32
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e ARTANNT A DE OCOL A ORASULUT BECLEAN :
SO DE PROIECT SRL VARIANTA DE OCOLIRE RASULEY BECLEAN OR ASUL BECLE

»'\

4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU PROPUS
ului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta st prezentarea
ISP v 34

4.1. Prezentarea cad

scenariului de referinta............ reeeerraeerrerannaaeanes rrrennnes revenraens cerereeeens .

4.2, Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, anfropici si naturali, inclusiv de schimbari

climatice, ce pot afecta investitia.............. e verereraeennes eereaeneenen R e o35

4.3, Sifuatia utilitatilor si analiza de consuim.......cveeernees e vevreseneens SO R &

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investii.......... et s 35

4.5. Analiza cerelii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de

INVESHL o veveeenncinrnnencrnes SOTRRUP et ras e e OO v w39

46. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
.39

valoatea actualizata nela, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara .....
4.7. Analiza econimica, inclusiv caleularea indicatorilor de performanta economica: valoarea

izata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-

actual

EFICACHALE. e 1oaassseresssnssrsessssengscrsbsisssmssrs bR R O S ceenn30

4.8. Analiza de senzitivitate........coee. e crrenenions pverereanes U ....... . 39 T
4.9, Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor ..o e v 39

5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1. Comparatia scenariilot/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, econoinic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor............ cvreranens e v e e w39
5.2. Selectarea si justificarca scenariufui recomandat.......cwiiircrn rervreee e A2
5.3. Descrierea scenariului optim recomandat.......co.eee.. prrennreanens e SO, 42
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii......cooeees .58

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii

preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile

constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice.......ocvvnns e 59

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca wmare a analizei financiare si
€CONOIMICE.. iviiresens OO PSRIPP ST SU OOV TRUUSUrPTP veeereerennens veeeeranis PR .59

6. URBANISM, ACORDURI ST AVIZE CONFORME......... e reeereeenins vreened9

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEL

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei......... vernenrenes .60

72, Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de mvestitii {in

luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei

pe ani, resurse necesare.. ... PPN B P T R TTTIY IO Veearensisasaen

7.3, Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare......
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7.4, Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale............... 64

8. CONCLUZII SI RECOMANDARI.......... s T DTS O PR SOTIN 64




PROTECTAN N et S TS TUTRN
s RIANTA DE OCOLIRE A ORASULUT BECLEAN A BECTFAK

SC P PROIECT SiL

SC DP PROIECT SRL FAZA :SF o3y |

PR. NR. 3.7/2019

MEMORIU TEHNIC

LINFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Varianta de ocolire a orasului Beclean

1.2. Ordonator principal de creditefinvestitor

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Alee
Telefon: 0263 343 687

a Trandafirilor nr. 2, judetul Bistrita-Nasaud

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
ORASUL BECLEAN
Iocalitatea Beclean,Aleca Trandafirilor nr. 2, judetul Bistrita-Nasaud

Telefon: 0263- 343 687

1.4. Beneficiarul investitiei

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Aleea Trandafirilor nr. 2, judetul Bistrita-Nasaud

Telefon: 0263~ 343 687

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:
Proiectant general: DP PROIECT SRL
Zefirutui, nr. 14, Municipiul Cluj-Napoca, judetul Clyj
RO18925360, 112/2679/2006
Tel: 0720.058.360
dpproiect.sri@gmail.com
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2. SITUATIA EXISTENTA ST NECESITATEA REALIZARII PROIECTULUI BE INVESTITH

7.1.Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea

promovarii obiectivalui de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si

propuse spre analiza

Concluzile din studiul de prefezabilitate

In prezent fot iraficul de pe DN 17 care tranziteaza orasul Beclean trece prin centrul
orasuhii, creand probleme foarie mari in frafic pe raza orasului . Drumul national DNI7 are
platforma de 10 n cu partea carosabila de 7 m si acostamente consolidate de 2x1,5 m.

Pe toata lungimea de fraversare a orasului Beclean, circulatia in tranzit se suprapune cu
circulatia urbana, cu blocaje periodice identificate in zonele dificile, in special in centrul orasuiui.

Problemele cele mai mari in afic suni cu trecerile de pietoni care produc ambuteiqje in
frafie cu hngimi de pana la 3-4 fn, Jacand asifel din fraversarea orasului un adevarat cosmar

pentru conducatorii aufo. In schimb pentru locuitorii orasului traficul din oras este un motiv de stres

din punct de vedere al poluarii aerului si al poluarii sonore .
Circwlatia interna (in oras) se desfusoara foarte greol In per Ioaa’eie in care se produc

ambuteiaje, durata de fraversare al orasului esfe de miinim 30 minute pe o disianta de aproximativ

3,5 k.
Avand in vedere deficientele amintite mai sus realizared miei variante de ocolire este

solutia pentru rezolvarea acestord.
Varianta de ocolive a orasului Beclean va realiza si legatura dintre drumurile

TransRegio TR45 Beclean —Salva si drumul expres DX4A Dej-Beclean-Bistrita, investitii care

sunt cuprinse in cadrul Master Planului General de Transport.

Projectul propus este realizarea de variante ocolitoare a orasului Beclean pentru devierea

traficului in afara acestui oras.
Actuala traversare directa, de catre drumul national DN17/E58 prin orasul Beclean, creeaza o

setie de probleme:
o viteza redusa si foarte redusa pentru fraficul de traversare de automobile si camioane;

o congestia traficului urban pe durate care depasesc sensibil “ora de vaif”;

o aspecte de siguranta;

o poluarea atmosferica produsa de traficul de camioane in traversate.

Solutia considerata este realizarea variantei de ocolire, menite sa conduca traficul in

traversare pe trasee in afara zonei construite.

Varianta de ocolire este intentionata a deservi in infregime traficului de traversare de

ol
Wil

camioane si, pattial, traficului de traversare de automobile.

6 i

|
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, _ ARTANTA IF OCOLIRE A ORASULUT BECLEAN | BRhET
CCLPPROIECTSRL | ARIANTA DL ARE A ORASUELT BECLEAR ORASUTL BECLEAN

La intocmirea prezentei documentatii s-au avut in vedere 2 variante de trasew:

Optiune varianta 1 — lungimea= 1,195 km;

Optiune varianta 2 - lungimea= 1,226 km.
Tinand seama de problemele referitoare la traficul rutier in tranzit, precum si a acceselui la

reteaua nationala de transport rutier este imperios necesar vealizarea acestei variante, chiar daca are

doar 1 km si 195 de metri( optiune varianta 1- varianta recomandata), realizarea acesteia va aduce

beneficii enornie atat traficului,( rezultand o armonizare a traficului in tranzit, traficul local), cat si 0

deservire calitativ superioara a comunicatii locale).

Avantajul unei variante de ocolire este viteza crescuta a traficului de tranzit. Acest avantaj

rezulia din folosirea tnei sectivni de drum pational, cu vitezele legale si medii aferente, in locul unei

sectiuni urbane. De asemenea, costurile de calatorie se reduc pentru traficul care tranziteaza orasul

Beclean, care reprezinta in prezenl strangulari majore ale traficului, atat pentru pasageri, cat si

pentru transportul de matfa, iar conditiite de siguranta ale traficului sunt mod vizibil imbunatatite.

Varianta de ocolire a orasului Beclean va realiza legatura dintre drumurile TransRegio
TRA45 Beclean —Salva si drumul expres DX4A Dej-Becleah-Bistrita.

Varianta 1- Jungimea = 1,198 km.
variantei este in totalitate nou, se desprinde din drumnl national DN17D la km 4+677
onal DN17/E58 la km 27+505

Traseul
spre dreapia, traverseaza raul Somes si se reacordeaza la drumul nat
spre stanga.

Varianta se trateaza pentru doua benzi de circulatie, corespunzator caracteristicilor drumuri
nationale europene si o viteza de 60- 80 km/h.

Cota rosie a dmmului de pe aceasta varianta a fost corelata cu prevederile din studiile

elaborate de Administratia nationala”Apele Romane” Administratia bazinala de apa Somes- Tisa la
asigurarea de 1% pentru nivelul apei raului Somesul Mare cu o garda de 2,000m.
Tinand seama de inaltimea terasamentelor si a rampelor de acces la podul peste raul Somesul

Mate, s-au prevazut parapeti metalici de siguranta de tip H1, H2 si H3 pe toata fungimea variantei cu

exceptia podului care fraverseaza raul Somesul Mare,
La desprinderea din DN17D si la racordarea variantei cu DN17/ES8 s-au prevazut sensuri
furd in toate directiile si conditii optime pentru asigurarca circulatiei.

jor si 38,00m pe exterjor. Lalimea

giratorii, care asigura lega
Sensurile giratorii vor avea un diametru de 24,00m pe inter

partii carosabile pe calea inelara este de 7,00m, conform ANDG00 din 2010/2015 “Normativ pentta

proiectarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice”. Penfru realizarea partii carosabile la sensurile

giratorii se vor executa sapaturi generale cu inaltime variabila (0,90m- 1,00m), dupa care se va trece

la exccutarea partii carosabile dupa cum urmeaza:
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- Strat de uzwa din MAS16 - 5 cm

- Strat de legatura din BAD22,4 -6 cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura, tip AB3L5 -12cm
- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25cm

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast -30cm

- Strat de forma din balast -15em

Inelul interior al fiecarui sens giratoriu se va realiza din doua randuri de borduri

50x20x25cm, avand latimea de 2m. Intre borduri se paveaza cu dale din beton 20x10x8cm.

[nteriorul acestuia se va inierba, se vor monta indicatoare conform nonmelor in vigoare si

dispozitive de iluminat.

In exteriorul sensurilor giratorii si pe zonele de vacordare a acestora cu drumurile se vor

prevederea rigole de acostament si parapeti de tip H1.

Pentru desfasurarea circulatiei in bune conditii se vor realiza matcaje rutiere si se vor

amplasa indicatoare rutiere in conformitate cu legislatia in vigoare.
Razele de racordare in plan cu drumurile nationale DN17 si DN17D sunt conform ANDG600

din 201072015 “Normativ pentru proiectarea intersectiilor la nivel pe drumuti publice” variind intre

18,00m si 45,00m.

Centura de ocolire a orasului Beclean propusa a fi
realiza legatura dinire drumurile TiansRegio TR45 Beclean —Salva si drumul expres DX4A Dej-
neral de Transport .

realizata in comun cu UAT Beclean va

Beclean-Bistrita, investitii care sunt cuprinse in cadrul Master Planului Ge

Mai mult aceasta varianta de ocolire a orasului Beclean va contribui si va facilita executia

drumului expres DX4A Dej-Beclean-Bistrita, luand in considerare faptul ca prin realizarea acestei

cenfuri se va asigura calea de comunicatie atat pentiu transportul semifabricatelor necesare

constructiei acestor doua obiective care figureaza in Master Plannl General de Transport al

Romaniei cat si accesul pentra exploatarea si folosirea resurselor locale de mateyii prime( albia

minora a raului Somesul Mare).
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Avand in vedere cele mentionate mai sus, variaita de ocolire orasnlui Beclean vi fi
aleatuita dintr-nn pod peste raul Somes si doua fronsoane de drum prin care se va fuce racordul
cut drusurile nationale DN17D Si DN17/ESS.

Varianta de ocolire a orasului Beclean va fi formata dintr-un drum national european
cu doua benzi de 3.50m fiecare, acostamentul de 1.50m si un pod peste raul Somesul Mare cu
gabaritul total de 11.60m.

In acest sens solutiile prezentate in aceasta documeniatic reprezinta un sens de
parcurgere al legaturii dintre cele doua drumuri expres propuse a se realiza pe viitor prin
programul Master Planul General de Transport al Romaniei.

Solutia prezentata in aceasta docwmentatic este suficienta pentru a face fata traficului
yutier, iar pe viitor in momentul realizarii drumurilor expres TransRegio TR45 Beclean-Salva
si DX4A Dej-Beclean-Bistrita atat platforma drumului cat si gabaritul podului de pe varianta
de ocolire a orasului Beclean se vor realiza conform unui drum expres.

In momentul derularii lucrarilor de executie a drumului expres care va face legatura
dintre drumurile expres TransRegio TR4S Beclean-Salva si  DX4A Decj-Beclean-Bistrita,
solutia mentionata anferior va reprezenta un sens de parcurgere al drumului, urmand a se

vealiza lucrarile suplimentare pentru celalalt sens de parcurgere, "
i fahe

a3
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- Tehnice privind

1296/2017

Elementele geometrice in profil jransversal sunt conform Normelo

proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr.
pentry drumuri de clasa tehnica 111 drunmuri nationale europene cu 2- benzi de circulatie respectiv:
o patte carosabila 2x3,50m= 7,00m;

o acostamente 2x1,50m;

platforma drumului 10,00m.

@

iar inclinarea taluzurilor este

@

Inclinarea partii carosabile si a acostamentelor este de 2,50%,

de 2:3.

Sistemul rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de uzwra din MAS16 -5cm
- Strat de legatura din BAD22,4 - 6 cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura, tip AB31.5 - 12 cm

- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25cm

- Strat de forma din balast -15cm

- Pamant compactat

Pentru traversarea rauiui Somesul Mare infre kilometrul 0+333,45- 0+917,05 se va realiza un

pod pe grinzi cu 14 deschideri cu lungimea de 583,60m.

Varianta 2- lungimea = 1,226 lan,

Se desprinde din drumul national DN17D la km 4+677 spre dreapta, (raverseaza raul
Somesul Mare si se reacordeaza la drumul national DN17/ES58 la km 274505 spre stanga.

Varianta cu traseu nou de 1226,00 metri se trateaza pentru doua benzi de circulatic — clasa

tehnica 11l pentru viteza de 40 km/h-80kmv/h si platforma de 10,00m.

La desprinderea din DNI7D si la racordarea variantei cu DN17/E58 s-au prevazut sensuti

giratorii, cate asigura legaturi in toate directiile si conditii optime pentru asigurarea circulatiei.
elor Tehnice privind
129672017

Elementele geometrice in profil transversal sunt conform Norm
proiectarea, construirea si modernizarea drunurilor aprobate prin Ordinul M. T. r.
pentru drumuri de clasa tehnica 111 drumuri nationale europene cu 2- benzi de circulatie respectiv:

o parte carosabila 2x3,50m= 7,00m;

o acostamente 2x1,50m;

o platforma drumului 10,00m.

o Inclinarea pattii carosabile si a acostamentelor este de 2,50%, iar inclinarea taluzurilor este

de 2:3.

Sistemul rutier proiectat este urmatorul:

. Strat de fundatie inferior eilindrat din balast ~ -30em - :
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- Strat de uzura din MAS16 ~5cm

- Strat de legatura din BAD22,4 -Gam

- Strat de baza din anrobal bituminos cu criblura, tip AB31.5 -12cem

- Strat de fundatie superior din piatra spatta -25cm

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast - 30 cm

- Strat de forma din balast -15¢m
- Pamant compactat N

Pentru traversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0+315,18- 0+868,42 se va realiza un
pod pe grinzi cu 13 deschideri cu lungimea de 553,24 m.

In intervalul primei deschideri si ultimei, podul traverseaza doua drumuri de exploatatie.
Integritatea acestora va fi afectata in perjoada de executic a lucrailor. La finalul lucrarilor,
drumurile de exploatatie se vor moderniza avand urmatorul sistem rutier:

— dem strat de uzara din BA16;

~ _ Scm strat de legatura din BAD22.4;

— [5cm strat de baza din piatra spaita;

— 25cm strat de fundatie din balast;

— 20cin strat de fundatic din 1'efu-z de ciur,
2.2, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatic, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare
In Hotararea Consiliului de Administratie al CN.ALR.-S.A. nr.1 din 22.01.2019 a fost
aprobata incheierea Protocolului de Colaborare intre U.A.T. Beclean si CN.ALR.-S.A,

Tn conditiile deficitare ale traficului inregistrat din ultima perioada ce traverseaza orasul
Beclean, primaria orasului, cunoscand aceasta sifuatie a initiat realizarea unei variante de ocolire a
orasului Beclean.

Obiectivele majore ale primariei orasului Beclean au ca scop dezvoltarea urbei pe muitiple
planuri, dar cu prioritate este rezolvarea problemei de decongestionare a teaficului rutier din oras.

Strategia de dezvoltare a orasului Beclean, prezinta actiunile pe care administratia locala le
va initia pentru a crea conditiile necesare dezvoltarii viitoare a orasului si a localitatilor apartinatoare
si releva proiectele de infrastructura rutiera ce s¢ vor realiza in perioada de analiza.

Documentatia se va elabora in conformitate cu H.G. nr. 907/ 2016, privind etapele de
claborare si continutul- cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/

proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
Lucrare va respecta prescriptiile din Legea 10/ 1995 ptivind calitatea in constructii, Legea

50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, NP 067/ 2002 “Normativ pnvmde

.

2

N
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proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor si podurilor”, PD 95-2002 “Normativ privind

proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, STAS 5626-79 “Poduri”, PD 165- 2013 “Normativ

privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de sosea cu suprastructuti monolit si

prefabricate”’STAS  863/85 “Elemente geometrice ale traseelot, “Normele tehnice privind

proicctarea, construitea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/20177,

“Normativ privind executarea la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea pe pod- AND546-

2013, “Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald, Conditii tehnice de proiectare,
preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice- AND605- 20167,
2.3, Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Drumul national european DN17/ B58 Dej- Bistrita, traverseaza orasul Beclean pe o lungime

de aproximativ 4,00 km. Pe toata lungimea de traversare a orasului, circulatia in franzit se suprapune

cu circulatia urbana, cu blocaje periodice localizate atat la intrarea cat si la iesirea din orasul

Beclean, cu limitarea vitezei medii de circulatie de maxinmun 30 km/h.
Prin realizarea investitiei se doreste devierea traficului de tranzit din orasul Beclean.

Devierea traficului se poate realiza prin drumul national DN17D si varianta de ocolire care

face obiectul prezentei documentatii.
La nivelul orasului exista necesitatea de a avea un orag curat si verde pentru un mediu de

viati sanitos, de o dezvoltare urband unitars, coerentd, cu servicii moderne pentru un mediu de viafd

confortabil si de spatii publice cu posibilitafi de agrement i recreere competitive pentru un mediu de

viaté vibrant,
Toate luctitile din cadrul acestel investitii sunt in concordan{d si fac parte integranta din

Planul de Mobilitate Urbana al orasului Beclean si din Master Planul General de Transport al

Romaniei.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind

evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii
Varianta de ocolire a orasului Beclean pe care o propunem a fi realizata, este o cale de

comunicatie in regim de drum national european in lungime de 1,195 km care face legatura intre

cele doua mari cai de comunicatie DN17/E58 si DN17D asigurand astfel si legatura traficului in
tranzit intre Transilvania- Moldova- Maramures. Mai mult aceasta varianta va contribui si va facilita
executia drumului expres DX4A Dej-Beclean-Bistrita si a drumului TransRegio TR45, lvand in
considerare faptul ca prin realizarea acestei centuri se va asigura calea de comunicatie pentru

ortul materialelor necesare constructiei acestor doua mari obiective care figureaza in Master

transp
Planul General de Transport al Romaniei. Aceasta

sa asigure doar o deplasare rapida a parficipantilor la traficul intern pe dlstante~1‘n

varianta de ocolire a orasului Beclean nu tiebme
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international, ¢i este imperios necesar si trebuie sa satisfaca si nevoile social- econontice ale
cetatenilor romani, din localitati, centrele administrative sociale si culturale adiacente acesteia
precum si asigurarea confortului, linistei si ambiantei necesare in vederea desfasurarii in conditii de
siguranta si calitate superioara a activitatilor cetatenilor.
2.5. Obicetive preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prezentul proiect isi propune sa abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile
existente oferind o platforma fezabila si susienabila pentru dezvoltarea mobilitatii urbane prin:

- masuri de reducere a traficului auto in zonele aglomerate de traficul de tranzit;

- reducerea emisiilor de echivalent CO2;

- amelionarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor
si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

- realizarea unui confort spoxit pentru participantii la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei,

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului
3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARI/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

In cadrul studiului de fezabilitate s-a propus spre analiza doua scenarii/ optiuni tehnico-
economice.

Scenariul 1

Varianta I- lungimea = 1,195 km.
Traseul variantei este in totalitate nou, se desprinde din drumul national DN17D la kin 4+677

spre dreapta, traverseaza raul Somesul Mare si se reacordeaza la drumul national DN17/E58 la km

27+505 spre stanga.
Varianta se trateaza pentru doua benzi de circulatie, corespunzator caracteristicilor penfru

drumuri nationale ewropene si o viteza de 60- 80 kim/h.
Pentru traversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0+333,45- 0+917,05 se va realiza un

pod pe grinzi cu 14 deschideri cu lungimea de 583,60m.

Scenariul 2

Varianta 2- lungimea = 1,226 lamn.

Se desprinde din drumul national DN17D la km 4+677 spre dreapta, fraverseaza raul
Somesul Mare si se reacordeaza la drumul national DN17/E58 la km 27+505 spre stanga.

Varianta cu traseu nou de 1226,00 metri se trateaza pentiu doua benzi de circulatie — clasa
f-;”\ t‘

tehnica III pentru viteza de 40km/h-80km/h si platforma de 10,00m.
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Pentru fraversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0-+315,18- 0+868,42 se va realiza un

pod pe grinzi cu 13 deschideri cu lungimea de 553,24 m.

Ambele variante de ocolire « orasului Beclean au prevagufe seusuri giratorii la racordarea
acestora cu DNI7D si DNIT/E58.

S-u optat pentru scenarinl/ vayiantu 1, datorifa limginii mai mici ale trasenlui si
caracteristicilor geometrice in plan realizate conform prescriptitlor de proiectare a nnui drim
national enropean- “Norniele felinice privind proiectared, construired si u:odemi‘zm'ea
dramurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/201 77 5i STAS 863/85 “Elemente geometrice
ale traseelor”.
3.1. Particularitati ale amplasamentului (sunt aceleasi si pentru Scenariul I si pentru Scenariul
I0):
a) descrierea amplasanientului:

Amplasamentul studiat se afla in extravilanul orasului Beclean, judetul Bistrita-Nasaud.

Terenul studiat este proprietatea orasului Beclean, flind inclus in inventarul domeniului
public . | |

Variantele de ocolire( varianta 1 si varianta 2) se desprind din drumul national DN17D la km
44722 spre dreapta, traverseaza raul Somesul Mare si se reacordeaza la drumul national DN17/E58

la km 274505 spre stanga.
Prin prezentul proiect ne propunem fluidizarea traficului prin orasul Beclean prin realizarea

unei variante de ocolire a orasului.
b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile

Traseul variantei de ocolire a orasului Beclean este nou, face legatura dintre drumul national
curopean DN17/ E58 (Dej- Bistrita) si DN17 {Beclean- Nasaud).

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interese naturale sau

construite
Vecinatatiile amplasamentului studiat sunt:
NORD- VEST- drumul national DN17D care se intersecteaza cu drumul national curopean

DN17/ E58 in apropiere de localitarea Coldau;
NORD- EST- drumul national DNI17D cu directia spre orasul Nasaud;
SUD- VEST- drumul national european DN17/ E58 (Beclean-Dej);
SUD- EST- drumul national enropean DN17/ E58 (Beclean-Bistrita);

d) surse de poluare existente in zona ¢

Nu exista surse de poluare in zona,
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e) date climatice si particulavitati de velief
Temperatura aerului

o temperatura medie anuala 8- 9 C;

o temperatura medie a funii celei mai calde (julie) este cuprinsa intre 16° Csi 18°C;

o temperatura medie a lunii celel mai reci (lanuarie) este intre _30Csi-4°Cy

o Precipitatii atmosferice
o cantitati medii annale intre 600 si 700 mm;
o cantitati medii lunare maxime — iulie, 80 — 100 ymum;

o cantitati medii lunare minime — ianuarie, 40 — 50 mny,

Durata stratului de zapada este cca. 60 de zile, cu grosimea maxima a stratului de zapada

cuprinsa intre 50 — 60 cm.

Conform hartii cu repartitia dupa indicele de umiditate (L) Thornthwaite, arealul se

incadreaza la "tip II climatic" cu unJy =0 - 20.

Conform STAS 1709/1 - 90 zona prezinta un indice de inghet Ted™*=685, (in °Cx zﬂe) si un

indice maxim de inghet Luw30=775 (in “Cx zile).
Conform STAS 6054-77 adancimea de inghet este de 80 — 90 cin.

Conform SR 174-1 (iulie 1997) amplasamentul se incadreaza la "zona calda"

f) existenta unon:
- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare — nu este cazul;

- posibile interferenje cu monumenic istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau in zona imediat fnvecinat® - nu este cazul; existenia conditiongritor specifice in

cazul existentei unor zone protejate sau de protectie — nu este cazul;
. terenuti care aparjin unor institufii care fac patte din sistemul de apirare, ordine publicd si
siguranid nafionald — nu este cazul;

g} caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, cuprinzand:

i) date privind zonarea seismica

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei,

amplasamentul investigat s situeaza in zona de gradul 6 (scara MSK).
Conform Normativului P100 - 172013, privind projectarea antiscismica a constructiilor

pentru cutremure avand un interval mediu de recurenta IMR = 225 ani, si 20% probabilitate de

depasire in 50 de ani, zonarea valorii de varf a acceleratiel terenului pentru ptomctale este,ag =
EXEREY ‘\

e

0.10g, iar valoarea perioadei de colt Te = 0.7s,

A




PROIECTANT . y . . _ LA LL retils
FATEATNTA el - A GRASULUI BE AN - e
«Cbp PROILET Sk VARE NTA DE OO OLIRE A GRASULUE BRECLEAN ORACLIL PECTEAR

ii) date preliminare asupra terenului de fundare, inclusiv presiunea corvetionala si nivelul maxim af

apelor freatice;

Apa subterana a fost interceptata, Ia data executarii investigatiilor (iulie 2019) in forajele FGI-FG).

Adancimile nivelului hidrostatic si ale nivelului piezometric sunt vedate in tabelul de mai jos:

Adancinte Adancime

Foraj | Straf acvifer nivel hidroastatic nivel piezomelric
m m
FGl Nisip cu pietris si bolovanis 5.50 -
FG2 Nisip cu pietris si bolovanis 6.50 -

FG3 Pletris cu ntisip si bolovanis 4,20 3.80

FG4 Pietris cu nisip si bolovanis 6.20 -
FG5 Pietris cu nisip si bolovanis 5.50 -

Raul Somesul Mare subtraverseaza tronsonul de drum projectat si respectiv pe drumul de
exploatare existent in zona mediana a acestuia, Nivelul apei era la cca. -2.00 m fata de cota medie a

digurilor de pamant,
Conform NE 012:1-2007, apa subterana se incadreaza la clasa de expunere XAl (mediu cu

agresivitate chimica slaba).

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile” - zone
in care apa balteste si nu exista sanfuri de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Adancimea de inghet in complexul rutier Ze, se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un
spor al adancimii de inghet DZ, si se calculeaza cu relatia: Zo.= 7 + DZ (cmy).

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (2), calculata conform STAS 1709/1-90,
peniru o zona incadrata la tipul climatic “I1” cu indicele de umiditate Thorntwaite (I =Q,..20), cu
conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet Lu.s""=685, (in °Cx zile), in cazul unui

sistem rutier suplu si semirigid este redata in tabelul urmator:

Strat Tip pamant Aduancime de inghet
Umpluturi heterogene din nisip, nisip argilos/prafos P3 115
Nisipuri prafoase P3 115
Umpluturi heterogene din pietris si bolovanis P2 130
Nisipuri cu pietris si bolovanis/pietrisuri cu nisip si P2 130
bolovanis G *.




BENEFHCIAR

PROIECTANT . R P
” SN VARISNTA DE QCOLIRE £ ORASULUT BECEEAR DA
SC DI PROIECT SRL HIENEADES (A ORASULHTRECLEAR ORASUL BLCLEAR

iii} date geologice generale

Din punct de vedere geologic perimetrul investigal aparline sedimentarului neogen al
Bazinului Transilvanici (rama de NE), ce este reprezentat in zona prin depozite badeniene si
sarmatiene.

Sedimentarul Badenian este reprezentat prin depozitele Grupului de Campie, constituit din
un orizont de sare cuprins intre douva orizontwi argiloase si marnoase cu intercalatii de tufuri
vulcanice, nisipuri si gresii. Sedimentarul Sarmatian este reprezentat prin argile marnoase, in
alternanta cu nisipuri si local gresii (orizontul inferior) si respectiv argile marnoase in alternanta cu
conglomerate si local nisipuri si tufuri valcanice (orizontul superior).

Peste depozitele neogene sunt dispuse depozitele aluvionare cuaternare ale raului Somesul
Mare constituite din pietrisuri si nisipuri apartinand teraselor (Pleistocen superior) si [uneii
(Holocen) Somesului Mare.

iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezulfatele
determinarilor de laborator, analiza apei sublerane, raportul geotehnic cu recomandarile penirt
Sfundare si consolidari, harti de zonare geolehnica, arhive accesibile, dupa caz

In vederea determinarii stratificatiei si caracteristicilor terenului natural, precum si a naturii
si prezentei apei subterane, s-au executat 6 foraje geotehnice (FGI - FG6) cu o instalatie de foraj
rotativ (Rolatec R1.46) si 2 foraje geotehnice (SG7 - SG8) cu o instalatie de foraj percutor (Atlas
Copco Cobra TTe).

Amplasamentul forajelor este prezentat pe planul de situatie anexat.

Forajele au evidentiat (pe adancimea maxima investigata 17.00 m) urmatoarea stratificatie:

Foraj FG1 FG1
Stratificatie lim. sup. Tim, inf.
Umplutura heterogena din nisip, pietris si bolovanis, umeda,

. ) 0.00 2.00
cu indesare medie
Nisip cu pietris si bolovanis, mmned, indesat, cu intercalatii centimetrice de argila, local cu
fiant prafos 2.00 9,70
- de Ja 5.50 m saturat
Argila prafoasa/praf argilos, matnoasa, cenusiu-albastruie, umeda, lare, cu pietris 9.70 1.5
Tuf vulcanic, cenusiu-verzui, uscat, tare, cu intercalatii centimetrice de praf argilos, 115 14.0
marnos, cenusiv-albastrui, umed, afanat : )
Argila prafoasa, marnoasa, cenusiu-albastruie, umeda, tare 14.0 17.0
Foruj FG2 FG2
Stratificatie fim, sup, tim. inf.
Usmplutura heterogena din nisip argilos cu pietris, cafenie, umeda, cu indesare medie 0.00 2%?

" TS ‘f§
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Nisip cu pietris si bolovanis, albicios, nmed, indesat, cu intercalatii centimetrice de

argila, local cu Hant prafos ”
- de la 5.00 m cafeniu, umed 2.30 700
- de la 6.50 m saturat
Tuf vulcanic, cenusiu-verzui, uscat, tare 7.00 8.20
Argila prafoasa, marnoasa, cenusiv-atbastruie, umeda, tare 8.20 17.0
Foraj FG2 FG3
Stratificatie lim. sup. lim. inf,
Umplutura heterogena din nisip, pietris si bolovanis, uscata,
. Se ; 0.00 3.40
cu indesare medie si lamine argiloase
Pietis cu nisip si bolovanis, uscat la umed, cu indesare medie
- de la 4.20 m saturat
- de fa 5.00 n1 indesat 340 116
- intre 6.00 si 6,50 nt intercalatii de nisip argilos
Pietris umed, indesat, eu liant argilos si diseminatii de sare (brecia sarii) 11.6 2.0
Sare 12.0 15.0
Foraj FG4 FG4
Stratificatie lim. sup. . inf.
Umplutura heterogena din nisip prafos cu pictris si bolovanis, cenusie, umeda la foarte
. L 0.00 6.00
umeda, indesat si intercalatii argiloase
Pietris cu nisip si bolovanis, cenusiu, foarte umed la saturat, indesat 6.00 13.0
Sare 13.0 15.0
Foraj FGS FGS
Stratificatie Hm. sup. lim, inf.
Umplutura heterogena din nisip cu pietris, umeda, cu indesare medie 0.00 3.80
Pietris cu nisip si bolovanis, cenusiu, uscat, cu indesare medie 3.80 0,30
- de la 5.50 m saturat ’ '
Praf cafeniu, umed Ja foarte umed, plastic consistent/cu indesare medie, cu aspect malos 9.30 10.6
Sare 10.6 150
Foraj FG6 FG6
Stratificatie lim. sup. fim. inf.
Pielris cu nisip si bolovanis, cafeniu, uscat, cu indesare medie
s " " 0.00 5.50
si intercalatii de argila
Argila prafoasafpraf argilos, marnoasa, cenusiu-albastruie, uscata la umeda, tare 5.50 15.0
Soudaj SG7 3G7
Stratificatie lim. sup. {im, inf.
Sol vegetal 0.00 00
T "n??‘f"'ﬁ:"
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Nisip prafos, galbui, umed, ct: indesare medie 0.10 1.80
Pietris cu nisip si bolovanis, cafeniu, uscat, cu indesare medie

. - . 1.80 6.00
si intercalatii de argila
Soniduj SG8 SG8
Stratificatie lim. sup. lin. inf.
Umplutura heterogena din pietris cu nisip si bolovanis, cu liant argilos 0.00 1.80
Nisip cu pietris si bolovanis, umed, indesat, cu intercalatii centimetrice de argila, local cu 1 80 6.00
liant prafos ' '

Shatificatia de detaliu se gaseste in fisele de foraj anexate prezentului raport geotehnic.

Din sondaje s-au prelevat probe de pamant, in scopul determinarii parametriloy geotehnici

necesari pentru calculul terenului de fundare.

ISO 14689-1 ca si:

Siratele interceptate s-au identificat, conform standardului SR EN ISO 14688-2 si SR EN

a

=}

5]

umpluturi heterogene din nisip, nisip argilosfprafos, pietris si bolovanis, u"sc.atér l?aﬁfo_ai-;t_e.
umede, cu indesare medic la indesate si lamine/intercalatii argiloase;

nisipuri cu pietris si bolovanis/pietrisuri cu nisip si bolovanis, uscate la saturate, indesate, cu
intercalatii centimetrice de argila/nisip argilos, local cu lant prafos;

nisipuri prafoase, galbui, umede, cu indesare medie;

pietriswi, umede, indesate, cu liant argilos si diseminatii de sare (brecia sarii);

argile prafoasefprafuri argiloase, marnoase, cenusii-albastruie, uscate la umede, tari, cu
activitate medie la active si pietris;

prafuri cafenii, umede la foarte umede, plastic consistente/afanate, cu aspect malos;

tufuri vulcanice, cenusii-verzui, uscate, tari;

sare.

3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcational-arhitectural si tehmologic

- caracteristici tehmici si paramelri specifici obiectivilui de investifii:

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,B — constructii de

importan{d deosebita. — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 , Regulament privind stabilirea

categoriei de importanta a constructiilor”.

Proiectarea variantei de ocolire a orasuini Beclean s-a facut conform STAS 863/85

. Elemente geometrice ale traseelor”, ,Normele tehnice privind proicctarea, construirea si

modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/20177,
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Podul peste raul Somesul Mare s-a proiectat tinand cont de: NP 067/ 2002 “Normativ privind
proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor si podurilor”, PD 95-2002 “Normativ privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor™, STAS 5626-79 “Poduri”.

- variania constructiva de realizare a investitiei, cu jusiificared alegerii acesteia.

Varianta 1- lungimea = 1,195 lan.
Traseul variantei este in totalitate nou, se desprinde din drumul national DN17D la ki 4677

spre dreapta, fraverseaza raul Somes si se reacordeaza la drumul national DN17/E58 la km 27+505
spre stanga.
Varianta se trateaza pentru doua benzi de circulatie, corespunzator caracteristicilor pentru

drumuri nationale europene si o viteza de 60- 80 km/h.
Elementele geomettice in profil transversal sunt conform Normelor Tehnice privind
proieciarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr, 1296/2017

pentin drumuri de clasa tehnica Il drumuri nationale europene cu 2- benzi de circulatie respectiv:

© parte carosabila 2x3,50m= 7,00m; S

e acostamente 2x1,50m;

e platforma drumului 10,00m.

e Inclinarca partii carosabile si a acostamentelor esie de 2,50%, iar inclinarea taluzurilor este

de 2:3.

Sistemul rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de uzura din MAS16 -5em

- Strat de legatura din BAD22,4  -6cm

- Strat de baza din anrabat bituminos cu criblura, tip AB31.5 -12cm f\%
- Strat de fundatie superior din piatia sparta -25¢cm :

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast - 30 cm

- Strat de forma din balast - 15cm

- Pamant compactat

Pentru traversarea raului Somesul Mare intre kilometiul 01+333,45- 04917,05 se va realiza un
pod pe gtinzi cu 14 deschideri cu lungimea de 583,60m.

S-a oplal pentru scenariul/ varianta 1, datorita [ungimii mai miei ale traseului si
caracteristicilor geometrice in plan realizate conform prescriptiilor de proiectare a unui drum
national european- “Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/2017”.

Circulatia interna (in oras) se desfasoara foarte greot in perioadele in care se produc
ambuteiaje, durata de traversare al orasului este de minim 30 minute pe o distanta de aproximativ
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3,5 km. Pentru rezolvarea problemei respective se propune realizarea unei variante de ocolite a

orasului Beclean.

Traseul in plan si in profil longitudinal
Traseul in plan si profilul longitudinal al drumului, se vor realiza tinand cont de elemente

geometrice conform STAS 863-85 “I ucrdti de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescripiii de proiectare™;
In profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal sunt conform Normelor Tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. ar. 1296/2017
pentru drumuri de clasa tehnica - drumuri nationale europene cu 2~ benzi de circulatie respectiv:

o parte carosabila 2x3,50m= 7,00m;
o acostamente 2x1,50;
o platforma drumului 10,00m.

Inclinarea partii carosabile si a acostamentelor este de 2,50%, iar inclinarea taluzurilor este
de 2:3.

Varianta de ocolire a orasului Beclean s-a proiectat cu paramefii unui drum de clasa tehnica
1, cu doua benzi. Pe viitor aceasta vatianta va asigura si legatwra dintre drumul expres DX4A Dej-
Beclean-Bistrita si drumul TransRegio TR45 Beclean-Salva. '

Solutia prezentata in aceasta documentatie este suficienta pentru a face fata traficului rutier,
jar pe viitor in momentuf realizarii drumurilor expres TransRegio TR45 Beclean-Salva si DX4A
Dej-Beclean-Bistrita atat platforma drumului cat si gabaritul podului de pe varianta de ocolire a
orasului Beclean se vor realiza conform unui drum expres.

Tn momentul derutarii lucrarilor de executie a drumului expres care va face legatura dintre
drumurile expres TransRegio TR45 Beclean-Salva si DX4A Dej-Beclean-Bistrita, solutia
mentionata anterior va reprezenta un sens de parcurgere al drumului, urmand a se realiza lucrazile
suplimentare pentru celalalt sens de patcurgere.

Sistemul rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de nzura din MAS16 -5cm

- Strat de legatura din BAD22,4  -6¢cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu ciiblura, tip AB31.5 -12em
- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25¢om Rt
- Strat de fundatic inferior cilindrat din balast -30cm

- Strat de forma din balast -15em
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- Pamant compactat
Varianta de ocolire a orasului Beclean se va realiza pe un rambieu de pamant, care se asterne

in straturi uniforme paralele cu linia rosie a proiectului, pe intreaga latime a rambleului. Suprafata
fiecarui strat infermediar va fi plana cu inclinari de 4% spre exterior. Suprafata patului drumului va
avea inclinarea transversala de 4% spre exterior, Inaltimea rambleufui va fi variabila, iar taluzurile
acestuia se vor realiza cu panta de 2:3.

Studiul scurgerii apelor
Drumul este supus actiunii apei din precipitatii atmosferice (ploaia), care se pot cwmnula, in

* functie de regiune, cu cele din topirea zapezilor. Aceste ape trebuie colectate si evacuate din zona
drumului prin asigurarea pantelor transversale pe partea carosabila si acostamente, prin construirea
santuri si rigole. Apa de pe suprafata carosabila este colectata de rigolele de acostament si condusa
cu ajutorul casiurilor spre santurile betonate de la baza taluzurilor corpului drumului.
Scurgerea apelor s-a proiectat in functic de profilul longitudinal si configuratia zonei.
Santurile de beton se vor realiza de o parte si de.alta a variantei, pe toata lungimea drumului,..
cu exceptie zonei unde se va realiza podul peste Somesul Mare, la fel si rigola de acostament.

Casiwrile se folosesc pentru descarcarea rigolelor de acostament pe taluzurile de rambleu. Se

trateaza diferit in functie de inaltimea rambleului.
Pod peste raul Somesul Mare intre pozitia kilometrica 0+333,45- 0+917,05 lungimea=
583,00

Suprastructura
Suprastructura va {i compusa din 14 deschideri egale, in sens transversal podului fimnd

dispuse pe fiecare deschidere cate 4 grinzi tronsonate cu armatura postintinga, avand lungimea de

40,00m si inaltimea de 2,10m.
Gabaritul podului in sens transversal va {i. 2x3,50+2x0,50+2x1,00+2x0,80= 11,60.

Lungimea totala a podului (incluzand si zidurile intoarse) este de 583,60m.

Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din culei si 13 pile intermediate. Culeele vor fi fundate

indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare (@1200) din beton armat C35/45
solidarizati la partea superioara (numai pentru culeea Cl, culeea C2 nu are radier independent fiind

fundata pe o singura linie de piloti) de un radier din beton armat C30/37.

Pilele
Pilele in numar de 13, vor fi fundate indirect, pe piloti forati de diametru mare (@1200) din

beton armat C35/45 (cate 8 piloti sub radierul fiecarei pile) cu lungimi cuprinse intre 21,90\1{1 si

22,50m,
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Racordarea cu feiasameniele

In vederea racordarii cu terasamentele, in spatele culeelor se vor executa placi de racordare
din beton armat C35/45. Umplutura din corpul rambleelor rampelor va fi sustinuta de sferturi de con

pereate cu beton C25/30, avand in sens longitudinal podului pante de 1:1, iar in sens transversal

panta de 2:3.

Albia _
Ambele maluri ale Raulni Somesul Mare se vor curata de vegetatie pe cate 50,00 de metti in

amonte si aval de acesta. Pilele P4, P10 si P11 aflate in apa se vor proteja cu anrocamente in jurul
radierelor impotriva afuierilor. In caleulul hidraulic, pentru un debit cu asigurarca de 1% (2000mc/s)
am obtinut o garda Ah=2,000 m, respectand prevederile PD95-2002- “Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor”.

Siguranta circulatiei in exploatare
Elementele geometrice in plan, profil longitudinal si transversal vor fi astfel amenajate conform

 STAS-urilor. in vigoare_ astfel jncat circulatia sa se desfasoare in conditii de deplina siguranta si

confort. Pe langa aceste elemente se va prevedea semnalizare orizontala prin matcaje longitudinale
si transversale conform SR 1848/7-2015 si semnalizare verticala prin indicatoare rutiere conform SR
1848/1-2011 pe tot traseul proiectat.

Pe inlreg traseul se vor realiza parapeti metalici de tip H1, H2 st H3 de o parte si de alta a
drumului cu exceptia pe pod, unde se vor monta parapeti metalici de tip H4b.

Precizarea categoriei de importanta a constructiei

Alegerea categoriei de importan{i a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art.
22 Sectiunea 2 “Obligafii si vdspunderi ale projectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea
privind calitatea 1n constructii” 5i In baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanfd a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importan{d a constructiitor”

aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995

Luctarea ce face obiectul acestei documentagii se incadreazi la categoria de importan{d - B —

constretii de importanid deosebita.

Clasificarea telinica a drumului
-conform STAS 863/85 “Elemente geomelrice ale traseelor si “Normele tehnice privind proiectarea,

construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/2017”, varianta de

ocolire a orasului Beclean este drum de clasa tehnica III

Durata de exploatare estimata
Din punct de vedere al capacitatii portante dwata de exploatare va fi de 100 de ani pentru

R

podul peste raul Somesul Mare si 15 ani pentru drum, conform HG 2139/2004.
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3.3 Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiecti

costurilor unor fivestitii similare, ori a unor standarde de cost pentry investitii similare col

caracieristile fehnice si paramelrii specifici obiectivului de investitii;

Coostul estimativ al investitiei in varianta 1 este de 72.735.974 (exclusiv T.V.A).

DEVIZ GENERAL

al ohtectiwilui de investitil:
VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN
In leifeuro, la cursul BNR 1 euro = 4,7278 lei, din 29 julie 2019

vidui de investitii, cu luarea in considerare

elaliv cu

Valoare®
N, . . . (fard Tva  |Valoare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli cut TVA
crt. TVA)
lei lei lei
1 2 3 5 8
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea gi amenajarea terenulul

1.1. [Obtinerea terenului 236,528 44,940 281,468

1.2, |Amenajarea terenulul 100,000 16,000 119,000

43, Amengjari pentru protectia mediului si aducere la starea . - 50,000 2 9.500] <o oo - 59,5008 .
initiala

1.4. ICheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 400,000 76,000 476,000
TOTAL CAPITOL 1 786,528 148,440 935,968

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare ohiectivului da Investitil
21 Cheltuieli pentru asigurarea utifitatilor necesare obiestiwilui de o o 0
© linvestitii
TOTAL CAPITOL 2 O 0 0
CAPITOLUL 3 Cheltuleli pentru proiectate si asistenta tehnica

3.1, 1Studil 190, 0004 36,100 226,100
3.1.1. Studii de teren 150,000 28,500 178,500
3.1.2. Rapori privind impactul asupra mediului {3 0 O
3.1.3. Alte studii specifice 40,000 7,600 47,800

39, Documtlant‘atii—su.porl"si cheltuieli pentru obtinerea de avze, 30,000 5,700 35,700
acordun si avtarizatil

3.3. [Experiizare tehnica it 0 0

34 Certificarea performantel energelice si auditut enargetic al o o 0

“* |cladiritor

3.5, Proiectare 1,225,000 232,750 1,457,750
3.5.1. Tema de proleclare 0 0 0
3.5,2. Studiu de prefezabllitate 0 0 0
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avzare a
lucrarilor de intenventii si deviz general 135,000 25,650 160,650
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea abtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 60,000 1,400 71,400
3.5.5_.. Verificarea lghnica de calitate a proiectului tehnic sia 40,000 7.600 47,600
detaliilor de executie
3.5.6. Project tehnic si detalii de execulie 999,000, 188,100 1,178,100
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3.6, [Organizarea proceduritor de achizitie 130,000 24,700 1564, 700]
3.7. [Consulianta 400,000 76,000 476,000
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivil de investitii 400,000, 76,000 476,000
3,7.2. Auditul financiar 0 0 0
3.8. |Asistenta tehnica 580,000 110,200 690,200
3.8.1. Asislenta tehnica din partea proiectantului 180,000, 34,200 214,200
3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrarilor 150,000 28,500 178,500
3.8.1.2. pentru participarea protectantutul la fazele inciuse in
programul de control al fucrarilor de execttie, avizat de catre 30,000 5,700 35,700
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 400,000 76,000 476,000,
TOTAL CAPITOL 3 2,555,000 485,450 3,040,450;
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza .
4.1, |construciii siinstalatil 51,699,295 11,722,866 73,422 161
4.2, [Mantaj ulitaje, echipamente tehnologice si funclichale 0 0 0
43 U!ilaje3 echipamente tehnologice si functionale care necesila o 0
> |montaj 0
4.4 Utilaje: e'chipamenle {ehnologice si funclionale care nu necesita 0 0
“* |montaj st echipamente de iransporl 0
4.5, |Dotari 0 0 0
4.6, }Active necorporale 0 0 I
TOTAL CAPITOL 4 61,609,295 11,722,866 73,422,161
) o o ~CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli Lo L
5.1 |Organizare de gantier 616,993 117,228 734,222
S,;n.:ié l‘Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 616,993 147,229 734,222
5.1.2. Cheltuleli conexe organizarii santierulul 0 0 0
52, |Comisicane, cote, taxe, costul creditului 691,525 0 691,529
5.2.1, Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancif 0 0 0
finantatoare
52.2. Cot"a aferenta 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor de 314,331 0 314,331
constructii
5.2.3. Cota aferenta I1SC pentru controlut statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 62,866 0 62,866
lucrarilor de constructi
5.2.4, Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C8C 314,331 0 314,331
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/dasfintare 9 0 . 0
5.3. |Cheltuleli diverse si neprevazute 6,286,620 1,194,458 7,481,088
5.4, |Cheltueli pentru informare si publicitate 100,000 19,000 118,000
TOTAL CAPITOL 5 7,695,151] 1,330,688 9,025,839
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice sl teste
8.1, |Pregatirea personalulul de exploatare 0 0 0,
6.2. |Probe tehndlogice si teste 0 0 0
_TOTAL CAPITOL & _J 0 0
TOTAL GENERAL 72,736,974 13,688,445 86,424,419
“dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+ 2+ 41+ 42+ 51.1) 62,866,288 11,944,595 74,810,883
PR F
* |n preturi fa data de 29.07.2019; 1 euro = 4,7278 lei CONFORM BNR ;
Data intocmit,
29,07.2019 Bugcsa Septimiu-Remus
Beneficia/lnvestitor, PROIECTANT
ﬂ
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Costul estimativ al investitiel in varianta 2 este de 68.309.879 (exclusiv T.V.A).

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii:
VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

In leifeuro, la cursut BNR 1 euro = 4,7278 lei, din 29 julie 2019
vy F
Nr. f . . . - Valoare (fél‘é TVA Valoare
ait. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) cu TVA
lef lei lei
1 2 3 5 8
CAPITOLUL 1 Chelfuleli pentru obtinerea i amenafarea terenului
1.1. {Obtinerea terenului 350,000 66,500 416,500
1.2. |Amenajarea terenulul 100,000 19,060 119,000,
13, ﬁ;ﬁ:{;a]aﬁ pentru protectia medivlui si aducere la starea 50,0001 9,500 59,500
1.4, [Chelluieli pentru relocarealprotectia utilitatitor 400,000 76,000 476,000¢
TOTAL _CAPITOL 1 900,000 174,000 1,071,000
CAPITOLUL 2 Cheltuieli penfru asigurarea utilifatilor necesare obiectivului de Investitii
Cheltuleli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivilui de
2.1 | Lyn 0 0 0
investitil
TOTAL CAPITOL 2 O 0 0
e CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiegiare si asistenta fehnica
3.1, {Studi 190,000, 36,100 226, 100
3.1.1. Studii de teren 150,000 28,500 178,500%
3,1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0
3.1.3. Alte studii specifice 40,000 7,600 47,6000
32 Documc?ntatii—suport_ _si cheltuiell pentiu obtinerea de avize, 30,0001 5,700 35,700
acorduri si autorizatit
3.3. |Experiizare tehnica O 0 0
Certificarea petformantel energstice si auditul energetic al
3.4, i, 0 0 0
cladirilor
3.5. |Prolectare 1,225,000 232,750 1,457,750
3.5.1. Tema de prolectare D 0 0
3.6.2. Studiu de prefezabilitate O 0 Oz
3.5.3.' Studuf de feza.l'atlﬂatef.documentatle de avzare a 135,000 25,650 160,850
|ucraritor de intenventi si deviz general
3._5.4. Documen'tatiile tehnicfa necesare in vederea obtinerii 60,0001 11,400 74,400
avizelorfacordurilor/autorizatiilor
3.5.5‘.‘ Verificarea tghmca de calitate a protectului tehhic si a 40,000 7,600 47,600
detaliilor de executie
3,5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 990,000 188,100 1,178,100
3.6. [Organizarea pracedurilor de achizilie 130,000 24,700 154,700,
3.7. {Consultania 400,000 76,000 476,000
3.7.1. Managementul de prolect pentru oblectivl de investitil 400,000 76,000 476,000
3.7.2, Auditul financiar 0 0 0
3.8, |Asistenta tehnica : 580,000 110,200 690,200
3.8.1, Asistenta tehnica din partea proiectantului 180,000 34,200 214,200
3.8.1.1. pe perioada de execulie a |ucrarilor 150,000 28,500 178,500
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programut de control al lucrarilor de executie, avizat de calre 30,0008 5,700 35,700
lInspectoratul de Stat in Constructii
|3.8.2, Dirigentie de santier 400,000 76,000 476,000
TOTAL CAPITOL 3 @5,000 485 450] 3,040,450

Y
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_ _ CAPITOLUL 4 _Cheltuieli penfru investitia de baza - |
4.1. Iconsiructii si instalatii ' 57,653,732 10,954,208 68,607,941
4.2, [Montaj utilaje, echipamante tehnolagice si funclicnale ' 0 0 0
43 Ulilaje., echipamentie tehnologice si funclionale care necesita 0 0
~ imontaj 0
44 UEilaje: e_chipa.lmente tehnologice si functionale care nu necesita 0 0
“* Imontaj si echipamente de transpor 0
4.5, {Dofari 0 0 0
4.6, |Active necorporale 0 0 0
TOTAL CAPITOL 4 57,653,732 10,954,209 68,607,941}
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 lOrganizare de santier 578,637 109,542 688,079
g;l.t’:é:_ucrari de constructii si instalatit aferente organizarii de 576,537 100,542 666,079
5,1.2. Cheltuieli conexe crganizarit santienului 0 0 0
5.2, |comisicane, cote, taxe, costul creditului 646,583 0 646,583,
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0 0 0
finantatoare
52,2, Co;_a aferenta 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor de 293,901 0 293,001
constructil
5.2.3. Cota aferenta 1SC pentru controtul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si.penini autorizarea 58,780 o -
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casel Sociale a Constructorilor - CSC 293,901 @ 283,901
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0 0 o
construirel/desfhiintare
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazule 5,878,027 1,116,825 6,994,852,
5.4, [Cheltuieli pentru informare si publicitate 100,000 19,000, 419,000
TOTAL CARPITOL b 7,201,147 1,245,367 8,446,614
CAPITOLUL § Cheltuieli pentru probe tehnologice si feste
6.1, |Pregtirea personalului de exploatare 3 0 0
6.2, |Probe tehnologice si teste 0; 0 0
TOTAL CAPITOL 6 0 0 0
TOTAL GENERAL 68,309,879 12,856,026 81,165,906}
dincare:C+M{1.2+ 1.3 +1.4+ 2+ 41+ 4.2+ 51.1) 58,780,269 11,168,251 69,948,520}
* In preturi la data de 20.07.2019; 1 euro = 4,7278 lei CONFORM BNR.
Data Intocmit,
29.07.2019 Buesa Septimiu-Remus

Beneficiar/invastitor,
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in beif Buro fa cursul I 1 Furo = 471278 lei | dindatede: | 29 lulie 2019 | conform BNR
I TvA 19.00%
Nr. Crt Denumirvea capitolelor si subespitolelor de Viateare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA}
cheltuteli Ron Euso Ron Ron Lo
1 2 3 4 5 6 7
- LUCRARI DI CONSTRUCTIL _ _
1 Terasamente 1,031,301.98 218,135.704 195,047.57]  1,227,249.33 259,561.48
Constractii : rezistenta (fundatii, structura de
2 rezistenta) si arhitecturz (inch ideri exterioare,
compartimetar], finisaje) 60,667,093.37 12,832,162.70) 11,526,918.74] 72,194,912.41] 15.270,207.41
3 [zolatif 0.00 (.05, 0.00] 0.00 0.00
4 {nsiakatii clectrice 0.00 0.0 0.00] 0.00 0.00
5 Instalatii sanitare 0.00 0.06 0.00 0.00 0.00
6 [nsl.alalu de.: incakzive, ventilare, climatizare, PSI, 0.00 0.06 0.00 0,00 0.00
radio-TV, internet
7 Iustalatii de alimentare cu gaze naturak 0.00 0.00 0.00 0.00, 0.00
8 Tnstatatii de telecomimicati ™ - - -000 - 0.00 - - 0.00 .0.00]. 0.00
Totad I 61,609,205.33 _ 13,050,318.400 11,722, 866.11] 73,422,161.44] 15520,878.90
O, - MONTAJ
{ Montaj ufilaje si echipamente tehnologice 0.00 0.00 (.00 0.00 0.00
Toful 1T 0.00 0.00 0.60 0.00 0.00
11, - PROCURARE
1 Ulitaje si echipamente telnologlee 0.00) 0.00) 0.00 0.00 0.00
2 Utifaje si echipamente de transport 0.004 0.00) 0.00] 0.00 0.00
3 Dotari .00, 0.004 0.G0, 0.00 (.00
Total 111 .00 0.00 .60, 0.00 0.00
Total (TOTAL I+ TOTAL I+ TOTAL Il 61,695,295.33  13,050,318.40f 11, 722.866.11] 73,422,161, 15,529,878.9%%
f‘f—-‘ i .
Data ) Intocmit, ZAT
20/7/2018 'Q Bucsa Septhpt RéEmus o
Benefi cnar!lmesll!;{ el - ss PROIEGTANT 120
ORASUL BECLEAN, —#/¥7 ! B ia{’:}iEC i“
3 5 3 [ qf < sRL
\ AU
/) )!Jm'{?? K ¢
vestitgiH ibﬁ/ ce.

- costurile estimative de operare pe\dm-mﬁ normata de viata/ de amortizare a in

Nu este cazul.

3.4 Studii de specialitate,in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,dupa

caz:

- studiu topografic:

Studiile topografice care au stat la baza intocmirii proiectului Variantei de ocolire a orasului

Beclean au fost efectuate in luna iulie 2019. Lucrarile sunt cfectuate pe o suprafata de 22960mp, in

proiectie STEREOGRAFICA 1970 si sistemul de cote MAREA NEAGRA 1975.

Datele tehnice ce vizeaza exproprierile aferente tronsonului afectat au fost preluate din baza

de date 2 OCPI Bistrita- Nasaud si din baza de date a beneficiarului. La baza acestor date tehnice s-

au efectuat identificarile necesare exproprierilor, astfel stabilindu-se imobilele afectate? de,
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dentificarea pe baza de date a municipiului Beclean, s-au realizat si

te cu aparatura GPS- Faststatic RTK,

expropriere. Odata cu i
masutatori topografice prin metoda determinarii punctelor radia

cu conectare ROMPOS la statia permanenta Beclean.
Masuratorile topocadrastrale au fost efectuate cu GPS avand precizia de 1 planimetric si +/-

Tem altimetric.
Firma care a efectuat studiile topografice este SC AMD TOPOGRAFIE SRL cu sediul social

in Cluj- Napoca, strada Donath nr.188A si punctul de tucru in Turda, strada Dr. [oan Ratiu, nr. 41.

- studiu geotehnic si/ sau studii de analiza si de stabilitate a terenului.

In vederea identificarii stratificatici terenului din amplasament, a naturii litologice, a stabilirii
principalelor caracteristici geotehnice ale straturilor de pamant, a nivelului apei subterane, pe
amplasament s-au executat 6 foraje geotehnice (FG1- FG6) cu o instalatie de foraj rotativ (Rolatec
R1L46) si 2 foraje geotehnice (SG7- SG8) cu o instalatie de foraj percutor (Atlas Copco Cobra TTe).

Din foraje s-au prelevat probe de pamant, in scopul determinarii parametrilor geotehnici
necesari pentru caleulul ferenului de fundare. Stratele interceptate s-au identificat conform SR EN

ISO 14688~ 2 si SR EN ISO 14689-1 ca si:
nisip argilos/prafos, pietris si bolovanis, uscate la foarte

|

umpluturi heterogene din nisip,

umede, cu indesare medie la indesate si lamine/intercalatii argiloase;

— nisipuri cu piefris si bolavanis/pietrisuri cu nisip si bolovanis, uscate la saturate, indesate, cu
intercalatii centimetrice de argila/nisip argilos, local cu liant prafos;

— nisipuri prafoase, galbui, umede, cu indesare medie;

pietrisuri, umede, indesate, cu liant argilos si diseminatii de sare (brecia sarii),

argile prafoase/prafuri argiloase, marnoase, cenusii-albastruie, uscate la umede, fari, cu

activitate medie la active si pietris;
prafuri cafenii, umede la foarte umede, plastic consistente/afanate, cu aspect malos;
_ tufuri vuleanice, cenusii-verzui, uscate, tari;

~ sare.
Firma care a efectuat studiile geotehnice este CAPE GEQTEHNICA SRL cu sediul in Cluj-
Napoca pe strada Calea Manastur nr.103, ap. 52.
- studin hidrologic, hidrogeologic:
Principalele informalii, pentru situatia hidrologica a zonei, au fost preluate din studiul

claborat de ADMINISTRATIA NATIONALA ,APELE ROMANE”, ADMINISTRATIA
BAZINALA DE APA SOMES- TISA” cu numarul de inregistrare 13576 din 04.09.2018.

STEREO 70 prinzite de la beneficiar.
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Pentru determinarea valorilor debitelor maxime au fost ufilizate formulele de calcul genetic

prevazute in instructiunile in vigoare, iar coeficientii folositi sunt obtinuti din hartile sinteza si

tabelele ce fac parte din aceste instructiuni.

Dupa efectuarea operatiilor pregatitoare, 2 calculelor genetice si folosindu-se toate

infomatiile culese, datele cunoscute de la statiile hidrometrice si pluviometrice din zona sau din Zona
limitrofa (valori stabilite prin calcul statistic fie de catre serviciul hidrologic fie de catre INHGA
Bucwuresti) si a altor studii elaborate in zona, s-a intoemit relatia de sinteza zonala care s-a folosit la
determinarea debifelor maxime in sectiunea studiata, Aceasta realatie este de tipul g1%= f(F), unde q
reprezinta debite specifice de 1% cunoscute pe arealul studiat, F este suprafata bazinului, Hmed este
altitudinea medie a bazinului. Astfel, utilizand metodele mentionate mai sus, s-a determinat pentru
sectiunea de studin debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1%. Pentru obtinerea celotlalte
probabilitati s-a utilizat curba de distributie Kritki- Menkel si coeficientii Cv si Cs caracteristici
pentru cursul inferioara a raului Somesul Mare. Debitul maxim cu asigurarea de 1% este de
2000mc/s.
- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme aifernmive' de eficienta ridicata peniri
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de Irafic si studiu de circulaiie (se va datasa documeniatiei respective studiul de
trafic complet):

Drumul national DN17 Dej- Bistrifa, traverseazd orasul Beclean pe o lungime de aproximativ
4,00 km. Pe toat¥ lungimea de traversarc a oragului, circulatia in tranzit se suprapune cu circulafia
urbani, cu blocaje periodice localizate pe Intreaga lraversare a orasului Beclean, cu limitarea vitezei
medii de circulatie de maximum 30km/h. Prin Proiect se propune realizarea unei centuri ocolitoare a
orasului Beclean pentru devierea fraficului de tranzit n afara oragului.

fn prezent, viteza medie de traversare a localitatii Beclean este de aproximativ 43 km/h in
conditii de trafic liber, in condifii de incércare medie a traficului, viteza medie de deplasare este de
circa 30 km/h cu o durati de traversare de circa 9 minute, iar in cele mai defavorabile condifii {trafic
intens) viteza medie coboard pénd la 13 km/h, localitatea fiind traversatd in aproximativ 22 de
minute.

De asemenca, din totalul traficului de tranzit ce foloseste segmentul urban al DN1i7,
aproximativ 20% reprezinta trafic greu, trafic cu impact negativ asupra calitétii viefii locuitorilor.

Prin realizarea legitusii dintre DN17 si DNI17D, fluxurile de trafic vor beneficia de conditii

superioare de circulatie, care se vor concretiza ntr-o serie de avantaje economice, precum: gon L

- reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
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- reducerea tinpului de parcurs §i, implicit, a valorii timpului pentru pasagerii vehiculelor;

- scurtarea distanfei de pareurs;

- cresterea gradului de sigurana

- cresterea accesibilitatii zonelor deservite si, astfel, impacturi pozitive asupra dezvoltarii
economice.

Studiul de trafic are drept scop estimarea efectului veabilitarii drumurilor, a implementdrii
infrastructurii noi (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare, poduri efc.), a
masurilor de politici de transport i a oricdror interveniii care modifica structura i capacitatea de
circulagie a refelei de drumuri, Studiul de (rafic se va realiza la un anumit nivel de detaliere, pentiu a

area intersectiilor previzute, care urmeaza si asigwre legitura cu refeaua existenta
si a fluxurilor de trafic

permite dimension
de dromuri. In primul rénd se va estima efectul asupra cererii de mobilitate

aferente, diferentiate pe tipuri de vehicule si combinatii ale acestora, pe o perioadd de 30 de ani de la

implementarea proiectului.
In concluzie scopul proicctului este de a se construi o noua legatura intre DN17 gi DN17D in

estul orasului Beclean, in conditiile in care la nivelul anului 2017, in conditiile in care oragul este

tranzitat anual de aproximativ 2,7 milicane antovehicule care afecteaza in mod negativ viata

Jocuitorilor prin emisia de substante poluante, zgomot, vibratii si prin cresterea tiscului de aparitie de

accidentelor.

Firma care a efectuat studiile geotehnice este S.C. F.LP. Consuliing S.R.L. cu sediul in
Bucuresti pe strada Berzei, nr.20, sector 1,

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentri obiectivele de
investitii ale caror amplasamente wrineaza a fi expropriate pentry caiza de ufilitate publica:

Nu este cazul.

- stadiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi
si peisajere:

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resurser culturale:

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei:

Nu este cazul.
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3.5 Grafice orientative de realizave a investitiel

Durata de realizare a investitiei este de 36 luni.

Graficut de
realizare a investitici

VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUT BECLEAN
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4 ANALIZA FIECARUI SCENARIU PROPUS
eyinta si prezentarea

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de refe

scenariufui de referinia
Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere

promovarea interconectarii si interoperativitatii retelefor existente prin concenirarea atentiei asupra

unor artere de infrastructuri specifice care strabat zone geografice si leaga principale centre

econontice si sociale. Constructia retelelor de infrastructura contribuie la inlegrarea graduala a

regiunii si respectiv a tarii in familia tarii continentului european si pune in valoare resursele

economice si turistice, retelele de infrastructini devenind astfel adevarate “artere hranitoare” ale
pietei economice si sociale.
Necesitatea acestui proiect a aparut datorita circulatiei interne (in oras) care se desfasoara

foatte greoi in perioadele in cate se produc ambuteiaje, durata de traversare al orasului Beclean este

de minim 30 minute pe o distanta de aproximativ 3,5 km.

_ Implementarea proiectului va genera 1mbunatatm ewdente la mvel de costuu de opeiale

timp de parcurs, siguranta a circulatici, poluare si acces1b1htate la mvelul river anilor.

Prin implementarea proiectului se vor obtine imbunatatiri certe la nivelul circulatiei auto dar

si pietonale.
Avantajele variantej de ocolire a orasului Beclean:

- masuri de reducere a traficului auto in zonele aglomerate de traficul de tranzit;

- reducerea emisiitor de echivalent CO2;

_ amelionarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor
si ale activitatilor productive desfasurale in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

- vealizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea semnificativa a poluatii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului

Perioada de referinta
Prin perioada. de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in

cadrul analizei economice- financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie

sa fie formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util

din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extren de

jmportant asupra indicatorilor financiari si economici ai projectulul.
Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai
analizei cost-beneficin si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru

majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este de 30 de ani.
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Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sectol Orizent de timp (ani)
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
porturi si aeroporturl 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energle 15-25
Broadhand ' 15-20 -
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceti i0-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa Ila Regulamentul (EU) Nr. 480/2014

4.2, Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Nu este cazul

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum:

a) necesaral de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz
Nu sunt necesare devieri si/ sau relocari de utilitati, insa, in cazul in cale s-éﬁ; “gasi' in ﬁmpul

executiel Jucrarilor, exccutantul este obligat sa ia legatura cu proiectantul, beneficiarul, dar si cu

detinatorul de utilitati, pentru a remedia problema,

In cazul executantul nu respecta aceste conditii, acesta este obligat sa suporte pe cont propriu

toate costurile remedierii

b) solutii pentru asigurarea ufilitatilor necesare

Nu este cazul

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investii:
a) impactul social si culiural, egalitatea de sanse

Nu este cazul

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in

faza de operare
In faza de execufie a lucrarilor, estimam angajarca de catre constructor a circa 50 persoane,

inte-una sau mai multe din mescriile prevazute in prezenta documentatie: fierar betonist, finisor

terasamente, instalator, electrician, izolator hidrofug, montator prefabricate beton, sapatof, muncitor

deservire constructii- montaj, lacatus constructii metal, masinist utilaje constructii, sudor electric,

sudor gaze, montator constructii metalice, muncitor deservire masini constructii, chesonier, sudor

manual, peisagist, fasonator, stivuitor, muncitor auxiliar, vopsitor, muncitor incarcator- descarcator

materiale.

|
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In faza de operare va i necesar un numar de minin 1 persoana angajala care sa efectueze

operatii de supraveghere (paza) a investitiei.

¢) impactul asuprea factorilor de inediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si siturilor

protejate, dupa caz
Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia
r ecologice posibile pe parcursul executiei lucrarilor sau datorate

inr. 195

mediului si prevenirea dereglarilo
realizarii noii investitii propuse, astfel incat sa se respecte Ordonata de urgenta a Guvernuln
din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Ordinul Ministrului apetor, padurilor si protectiei
mediului nr. 462/ 1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse
stationare, Ordinul nr. 21172011 privind regimul deseurilor, Ordinul nr. 135/ 10 februarie 2010
privind aprobarca Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte
publice si private, precum si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului,

Investitia este fara impact negativ asupra mediului. Amplasamentul ales a fost studiat st

selectat tinand cont de urmatoarele criterii:
1. Protectia calitatii apelor
Perioada de constrictie
Swrse de poluare.
In perioada de constructie, sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
- executia propriv-zisa a lucrarilor;
- traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale si
personal la punctele de luciy, utilajele;
Masuri de protectia mediului:
- organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa;
. se va acorda o atentie deosebita, pe parcusul executiei, pentru pestionarea deseurilor

lemnoase (aschii, rumegus) pentiu a se impiedica ajungerea acestora in cursul de apa. Se va impune

ca elementele sa fie prefabricate, iar la amplasament sa se realizeze doar montajul acestora.

2. Proteciia aerului:
Tucrarile de nivelare, sapatura, transport agregate, pot determina antrenarea unor particule

fine de pamant/ praf/ nisip care pot ajunge in atmosfera, Manipularca si punerea in opera a

materialelor de constructii (beton, agregate etc) pot determina emisii specifice fiecarui tip de

material si fiecarei operatii de constructie in general praf.
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Masuri de protectic mediului:

- se va realiza o stropire generala cu apa a amplasamentului pentru a evita ridicarea in

atmosfera a prafului;
- se vor respecta tehnologiile de executie, iat materialele se vor prepare in centre/ statii

specializate si vor fi aduse gata de punere in opera;

- transporturile se vor asigura conform normelor in vigoare, cu autospecial, benele vor fi

acoperite cu prelate;
3. Profectia fmpotriva zgomolului §i vibratitlor
Principalele surse de zgomot si vibratii sunt generate pe parcursul executiei, acestea fiind
generate de functionarea utilajelor si a sculelor si uneltelor.
Masuri de protectia mediului:
Pe parcursul execufiei:
- se vor folosi numai utilaje omologate, cu yapoarie de inspectie in valabilitate;
- nu se vor utiliza abuziv alte mijloace acustice (sirene, portavoce, claxoane).
4. Profecfia impofriva radiafiilor
In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele ufilizate la

Jucrari vor fi conform standardelor san vor avea agremente tehnice valabile,

S. Protectia sohilui i a subsoltiluii

Pe parcursul execuliei:

. surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilox de fucru

precum si a deseurilor si resturilor de materiale;

- suplimentar, aici exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a

unot defectiuni tehnice survenite la utilaje.
Masuri de protectia mediului:
- deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate,

amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate periodic de

catre seviciile de salubritate din zona.
- scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea
defectuasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un program de

prevenire si combalere a poluarii accidentale. In acest sens, instruirea personalului reprezinta o
masura eficienta in prevenirea si/ sau reducerea efectelor poluarii.
6. Profectia ecosistemelor ferestre si acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.
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7 Profectia asezarilor wnane si a altor obiective de interes public

Scopul principal al ucrarii este realizrea unei variante de ocolire orasului Beclean, in afara

acestuia, pentru amelionarea traficului din interiorul orasulud.

Impactul asupra biodiversitatii si siturilor protejate

In perioada de constructie posibilul impact asupra biodiversitatii se manifesta prin;

Generatea deseurilor de tip menajer produse de lucratori care trebuie eliminate pe masura
generarii;

Posibile pierderi de produse petroliere din funcationarea utilajelor de constructii si a
mijloacelor de transport;

Generarea pulberilor datorate activitatilor din fronturile de lucru si transportul materialelor
care se depun pe culoarul de transport si in jurul santierului;

Poluarea sonora prin functionarea utilajelor de constructii, activitatile de transport materiale

si muncitori.

In perioada de consfructie impactul este pe termen scurt, limitat fa durata executiei, nu este

rezidual si nu este cumulativ. Vegetatia din apropierca zonelor in care se vor executa lucrarile poate

fi afectata potential de poluarea cauzata de pulberile ridicate d

e mijloacele mecanice utilizate in

timpul lucrarilor.

Intensitatea unor poluari/ degradari ale biodiversitatii este diminuata din urmatoarele

considerente:

®

L)

modificare antropica accenfuata a amplasamentului;

valoarea biotopurilor si biocenozelor foarte redusa;

existenta imobilelor, retelelor edilifare care traverseaza amplasamentul si care au determinat

modificari ale componentei floristice si faunistice initiala;

In accasta faza masurile cu efect important pentru reducerea impactului in zona sunt masuri

constructive si organizatorice, respectiv:

o

o

d) impactul obiectiv

alimentarea cu apa se asigura in sistem imbuteliat;
punctul de lucru va fi dotat cu toalete ecologice mobile;
utilizarea utilajelor performante, mai silentioase si cu gabarit mai redus;

ului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care aceasta se

integreaza, dupa caz

[:]

- reducerea poluarii;

- reducerea zgomotului;

Realizarea centurii care face obiectul prezentei documentatii va avea urmatorul impact:

asupra mediului:
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o din punct de vedere econontic:

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea timpilor de parcurs'

- facilitatea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transpot realizata.
o din punct de vedere social:

- deplasari mai rapide;

- cresterea accesibilitatii in zona.

4.5. Analiza cerexi de bunuri si servicii, carve justifica dimensionarea obiectivului de investitii

ANEXA- ANALIZA COST BENEFICIU

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizafa neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

ANEXA- ANALIZA COST BENEFICIU

4.7, Analiza econimica, inclusiv calcularea indicatorilor de perforimanta economica: valoarea

actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza
cost-eficacitate S
ANEXA- ANALIZA COST BENEFICIU
4.8. Analiza de senzitivitate
ANEXA- ANALIZA COST BENEFICIU
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscuriler
ANEXA- ANALIZA COST BENEFICIU
5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1, Comparafia scenariilov/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In vederea realizarii lucrarilor de construire a variantei de ocolire a orasului Beclean, pot fi
Juate in considerare ca alternative urmatoarele variante:

Scenariul 1
Varianta 1- lungimea = 1,195 km.
Traseul variantei este in totalitate nou, se desprinde din drumul national DN17D la km 44677

spre dreapta, traverseaza raul Somesul Mare si se reacordeaza la dramul national DN17/E58 la kin

274505 spre stanga.

Varianta se trateaza pentru doua benzi de circulatie, corespunzator caracteristicilor pentru

drumuri nanonale ewopene si o viteza de 60- 80 km/h.
Pentru traversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0+333,45- 0+917,05 se va 1eahza un}

pod pe grinzi cu 14 deschider; cu lungimea de 583,60m.
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Seenariul 2
Varianta 2- lungimea = 1,226 kan.
Se desprinde din drumul national DN17D la km 4+677 spre dreapta, traverseaza raul

Somesul Mare si se reacordeaza la drumul national DN17/E58 la km 27+505 spre stanga.
Varianta cu traseu nou de 1226,00metri se tratcaza pentru doua benzi de circulatie - clasa
tehnica Il pentru viteza de 40km/h-80km/h si platforma de 10,00m.

Pentiu traversarea raului Somesul Mare intre kilometrul 0+3 15,18- 0+868,42 se va realiza un

pod pe grinzi cu 13 deschideri cu lungimea de 553,24 m.

Ambele vaviante de ocolive a orasului Becleaw an prevazute senstivi giratorii la racordareda

acestora cit DN17D si DN17/E58.

Pentru ambele variante sistemul rutier este wmatorul:

- Strat de uzura din MAS16 -5em

- Stiat de legatura din BAD22,4  -6cm

- Strat de baza din anrobat biftuminos cu criblura, tip AB31.5 -12cm
- Strat de fundatie supetrior din piatra spartar . 25 cm

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast -30cm

- Strat de forma din balast - iScm

- Pamant compactat

Comparatia scenariilor din punct de vedere economic si financiar
Criteriul “Costul financiar total al proiectului”

Definirea criteriului

Criteriul numeric “Costul financiar total al proiectului” este caracterizat de:
—  Valoarea Costului financiar al constructiei (inclusiv TVA) in mii EUR
—  Calificator: valoarea cea mai mica

Cuantificarea criteriului

COST FINANCIAR PROIECT (FARA TVA)

Varianta § Variania 2

Varianta (Optiunea) — —

‘ mii Lei mii Lei
Cost finauciar proiect {fara TVA) 72.735.974 68.309.879

din care

Constructii- Montaj 62.866.288 58.780.269

Achizitia de teren 236,528 350.000
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Criteriul “Rentabilitatea Socio- Ecoroinica a investitiei”

Definirea eviterinlui

Criteriul numeric “Rentabilitatea Socio- Economica a investitiei” este caracterizat de:
—  Rata (Economica) de Rentabilitate a investitiei
— calificator: valorea cea mai mare

Cuantificarea criteriului

RENTABILITATEA SOCIO- ECONOMICA A INVESTITIER
Varianta 2

Varianta (Optiunea) Varianta |

Rata interna de rentabilitate
socio- economica

Criteriul “Complexitatea constructiei” (Luerari de arta si amenajave intersectii)

Definirea criteriului

Criferiul calitativ “Complexitatea Constructiei” utilizeaza urmatoarea grila de evaluare:

2 SCAZUTA Fara lucrari de arta semnificative ca numar si complexitate
I NORMALA Constructie cu un numar minimal de lucrari de arta
0 RIDICATA Constructie cu lucrari de arta nume;ags:, mai ales traversari de albii de rau

Cuantificarea criteriului

COMPLEXITATEA CONSTRUCTIE!
Varianta (Opliunea) Varianta | Variauta 2
Nr, lucrari | Complexitaiea P Nr., lucrari | Complexitatea I
de arta Constructiel Justificarea de arla Constructiei Justificarea
Criteriul complexitatea | RIDICATA 1 RIDICATA
constructiel

Criteriul “Impactul asupra mediuiui”

Definirea criteriului
Cyiteriul calitativ “Impactul asupra mediului” utilizeaza urmatoarea grila de evaluare:

2 NORMALA Impactul unei constructii de drum nou
| TRAVERSARE ARIE

DE PROTECTIE é
0 SEVER I
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Cuantificarea criteriului

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Varjanta (Optiunea) Varianta | Varianta 2
Normal Normal

Criteriul- impactul asupra mediului

Criteriul “Performanta traficului atras”
Definiren criteriuiui
Criteriul numeric “Performanta traficului atras™ este caracterizat de:

_ Parcursul total al autovehiculelor pe o perioada de perspectiva de 15 (2025- 2040), in mil.

vehic. x k.

— Calificator: valoarea cea mai mare

Din punct de vedere al teaficului atras , avand punctele de inceput si de sfarsit comun ,

ambele variante atrag acelasi trafic. _
S-¢ optat pentru scenarinl/ varianta 1, datorita Tungimii mai mici ale trasendni si

caracteristicilor geomeltrice in plan realizate conform prescriptiilor de proiecture a unui drumt

opean- “Normele  telnice privind proiectaren, consfritired si  modernizarea

in Ordinul M., T, nr. 1296/2017” si STAS 863/85 “Elemente geonelrice

national  ent
drumurilor aprobate pi
ale traseelor”.

5.2, Selectarea si justificarea scenariniui recomandat

Qeenariul recomandat este cel prezentat la punctul 1- Varianta 1- lungimea = 1,195 lan, din

motive tehnice,
5 3. Descrierea scenarinlui recomandat privind:
a) obtincrea si amenajarea terenului
Suprafetele de teren pe care se vor execula lucrarile de construire a variantei de ocolire a

orasului Beclean se afla in proprietatea statului, si vor fi in administrarea CN.A.LLR, S.A.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Nu este cazul.
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¢) solutia {chnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, coustyuetiv, tehnic,
functional-arhifcetural si economic, a principalelor luerari pentru investitia de baza, corelata
cu nivelul ealitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
propusi

Traseul in plan si in profil longitudinal

Traseul in plan si profilul fongitudinal al drumului, se vor realiza tinand cont de elemente
geometrice conform STAS 863-85 «[ ucrdri de drumuri. Elemente geomelrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare”,

In profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal sunt conform Notmelor Tehnice privind
proiectarea, constiuirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/2017
pentru deumuri de clasa tehnica II- drumuri nationale europene cu 2- benzi de circulatie respectiv:

o parte carosabila 2x3,50m= 7,00m;
e acostamente 2x1,50; = . :
platforma drumului 10,00m.
Inclinarea partii carosabile si a acostamentelor este de 2,50%, iar inclinarea taluzwilor este
de 2:3.
Varianta de ocolire a orasului Beclean s-a proicctat cu parametrii unui drum de clasa tehnica
111, cu doua benzi. Pe viitor aceasta varianta va asigura si legatura dintre drumut expres DX4A Dej-
Beclean-Bistrita si drumul TransRegio TR45 Beclean-Salva.
Solutia prezentata in aceasta documentatie este suficienta pentru a face fata traficului rutier,
jar pe viitor in momentul realizarii drumurilor expres TransRegio TR45 Beclean-Salva si DX4A
Dej-Beclean-Bistrita atat platforma drumului cat si gabaritul podului de pe varianta de ocolire a

orasului Beclean se vor realiza conform unui drum expres.

In momentul derularii lucrarilor de executie a drumului expres care va face legatura dintre
drumurile expres TransRegio TR45 Beclean-Salva si DX4A Dej-Beclean-Bistrita, solutia
mentionata anterior va reprezenta un sens de parcurgere al drumului, urmand a se realiza lucrarile
suplimentare pentru celalalt sens de parcurgere.

Sisterul rutier proiectat este urmatorul:

- Strat de uzura din MAS16 -5cm

- Strat de legatura din BAD22,4  -6cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura, tip AB31.5 -12¢cm

- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25cem

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast -30cem L
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- Strat de forma din balast - 15 em

- Pamant compactal

Varianta de ocoliie a orasului Beclean se va realiza pe un rambleu de pamanl, care se asterne
in straturi uniforme paralele cu linia rosie a proiectului, pe intreaga latime a rambleului. Suprafata
ficcarui strat intermediar va fi plana cu inclinari de 4% spre exterior. Suprafata patului drumului va

avea inclinarea transversala de 4% spre exterior. Inaltimea vambleului va fi variabila, iar taluzurile

acestuia se vor realiza cu panta de 2:3.
La desprinderea din DN17D si la racordarea variantei cu DN17/E58 s-au prevazut sensuri
giratorii, care asigura legatwii in toale directiile si conditii optime pentru asigurarea circulatiei.
Senswrile giratorii vor avea un diametru de 24,00m pe interior si 38,00m pe exterjor. Latimea
partii carosabile pe calea inelara este de 7,00m, conform ANDGOO din 2010/2015 “Normativ pentru
proicctarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice”. Pentru realizarea partii carosabile la sensurile

giratorii se vor executa sapaturi generale cu inaltime variabila (0,90m- 1,00m), dupa care se va trece

la executarea partii carosabile dupa cum wineaza:

- Strat de uzura din MAS16 - Sem

- Strat de legatura din BAD224 - 6cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura, tip AB31.5 - 12 cm
- Strat de fundatie superior din piatra sparta -25cm

- Strat de fundatie inferior cilindrat din balast -30cm

- Strat de forma din balast -15¢cm

Inelul interior al fiecarui sens giratorin se va realiza din doua randuri de borduri

50x20x25cm, avand latimea de 2m. Intre borduri se paveaza cu dale din beton 20x10x8cm.

Interiorul acestuia se va inierba, se vor monta indicatoare conform normelor in vigoare si
dispozitive de iluminat.

In exteriorul sensurilor giratorii si pe zonele de racordare a acestora cu drumurile se vor
prevederea rigole de acostament si parapeti de tip HI.

Pentru desfasurarea circulatiei in bune conditii se vor realiza marcaje rutiere si se vor
amplasa indicatoare rutiere in conformitate cu legislatia in vigoare.

Razele de racordare in plan cu drumurile nationale DN17 si DN17D sunt conform AND600

din 2010/2015 “Normativ pentru proiectarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice” variind intre

18,00m si 45,00m.
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Breviar de ealeul- Predimensionares sigtemului

Calderom

tier cu progrzmul de ealeul

Conform PD 177-01- ,,Normativ dimensionarea sistenielor rutiere suple si semirigide”

DRUM: VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

Sector omogen:
Parametri problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunca pneului 0.625 MPa
Raza cercubui 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3264, MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 11,00 em
Stratul 2: Modulul 5000, MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea  12.00 ¢cm
Stratul 3: Moduful 400, MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul  203. MPa, Coeficientul Poisson 2790, Grosimea 45.00 cm
Styatul 5: Modulul — 65. MPa, Coeficientul Poisson 300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef

0 -23.00 J38EH00  LIO3EH03 - 126E403 -
0 23.00 J44E-01  A03E+H03 -307E+03
0 .00 -9ISE100 -.1I16E+03 548E+0H
¢ -93.00 J41E-01  645E+02 -892E+02
0 93.00 J47E-02  G45EH02 - 176E+03

gr=103 mierodef
£7=176 microdefl

Stabilirea traficulni de caleul
Perioada de perspectiva este de 25 ani.
Ne=3.48 m.o.s

1. Se verifica criteriul deformatiei specifice de intindere Ia baza straturitor bitumi
Tyebuie respectata conditia RDO<RDGadm

g =103 microdef

Nadm=4.27x1078% e’(-3.97)=4.36 m.o.s.

RPO=Nc/Nadm=0.798

RDOadm=0.80

RDO<RDOadm - Verifica

5 Se verifica criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamantului

gz=176microdef
szadm=329xNe-0.27=234.947 microdef,

gz< gzadm - Verifica

Verificarea sistemului rutier la inghet-dezghet
Conform STAS 1709/1-90; STAS 1 709/2-90
ALCATUIREA SISTEMULUI RUTIER

Caracteristicile straturilor rutiere:

hi
Strat MAS16 5cm
Strat BAD 22,4 6 cm

45

fioase

ci
0,5
0,5




PROIECTANT - - ; DLt s
IR i SARIATTA DE OCQLIRE (ASULUI BECLEAN .
SC DP PROILCT SKL VARIATTA NE OCOLIRF A ORASULUI BECLLEA AR ASUL RECLEAN

Qtyat de baza din anrobat bituminos AB31.5 12 em 0,6

Strat superior de fundatie din piatra sparta 25 cm 0,75
Strat inferior de fundatie din balast cilindrat 30 cem 0,85
Strat de forma din balast 15 cm 0,85

Grosimea sistemului rutier

Hsi=93 cin
CALCULUL DE VERIFICARE A REZISTENTEI LA ACTIUNEA INGOET-DEZGHET

Caleulul grosimii echivalente a stratului rufier

He= X AiXCi

unde,
h; — grosimea stratului rutier luat in calcul, in centimetri
C, — coeficientul de echivalare a capacitatii de transmiterc a caldurii sp

alcatuirea sistemutui rutier

ecifice fiecarui material din

He=69.70 cm

Spor la adancimea de inghet

AZ=Hsr-He AZ=23.30cm

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie

-tipul climatic II
-conditii hidrologice: regim hidroligic 2b - conditii hidrologice defavorabile

-tip pamant de fundatie: P3
JIndicele de inghet sistem rutier nerigid trafic usor Toea 130685

Zf=115cm
Adancimea de inghet in complexul rutier:
Zey=2f+ AL Zer=13830cm

Gradul efectiv de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier

K=He/Zcr K=0,504

Gradul minim de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier

-tip climatic Il
-tip P3 pamanturi foarte sensibile la inghet

Kadm= 0,50

K>Kadm

Varianta de ocolire a orasului Beclean se va realiza pe un ramblen de pamant, care se asterne

in straturi uniforme paralele cu linia rosic a proiectului, pe intreaga latime a rambleulni. Suprafata

fiecarui strat intermediar va fi plana cu inclinari de 4% spre exterior. Suprafata patului drumului va
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avea inclinarea transversala de 4% spre exterior, Inaltimea rambleului va fi variabila, iar taluzuriie

acestuia se vor realiza cu panta de 2:3.

Studiul scurgerii apelor
Drumul este supus actiunii apei din precipitatii atmosferice (ploaia), care se pot cumula, in

functie de regiune, cu cele din topirea zapezilor. Aceste ape trebuie colectate si evacuate din zona
drumului prin asigurarea pantelor transversale pe partea carosabila si acostamente, prin construirea
santuri si rigole. Apa de pe suprafata carosabila este colectata de rigolele de acostament si condusa
cu ajutorul casiurilor spre santurile betonate de la baza taluzurilor corpului drumulut.
Scurgerea apelor s-a proiectat in functie de profilul longitudinal si configuratia zonei.
Qanturile de beton se vor realiza de o parte si de alta a variantei, pe toata lungimea dramului,

cu exceptie zonei unde se va realiza podul peste Somesul Mare la fel si rigola de acostament.

Casiurile se folosesc pentru descarcarea rigolelor de acostament pe taluzwrile de rambleu. Se

trateaza diferit in funcatie de inaltimea rambleului,

Pod peste raul Somesul Mare intre pozitia kilometrica 0+333,45- 0+917,05 lungimea=

583,60m
Traseul in plan: traseul in plan al viitorutui pod peste Raul Somes de la ki 0+333,45 din

cadrul lucrarii “Centura Ocolitoare Beclean” porneste in aliniament iar apoi continua in “curba
contra curba”, prima in sensul parcurgerii kilometrajului fiind curba de stanga cu raza R=621 m iar a
doua curba de dreapta cu raza R=381 m.

Pentru viitor, exista perspectiva dezvoltarii structurii in profit de dram expres, dar in aceasta
faza s-a considerat doar o singura cale{CALEA 1) motiv pentru care pe plansele aferente podului(pe
sectiunile transversale) s-a pus semnul de simelrie deoarece, in cazul dezvoltarii CAII 2 structurile
vor fi “structuri gemene” cu un gol de 1 m intre ele in sens transversal.

Suprastructura

Suprastructura va fi compusa din 14 deschideri egale(14x40 m), in sens transversal podului
fiind dispuse pe fiecare deschidere cate 4 grinzi tronsonate cu armatura postintinsa , avand lungimea
de 1=40,00 m si inaltimea h=2,10 m. La capete, gtinzile prefabricate vor fi solidarizate transversal
cu antretoaze din beton armat C35/45 care se vor tuma monolit cu placa de suprabetonare. Intre
prinzile prefabricate, pe post de cofraj pierdut pentru placa de suprabetonare s¢ vor dispune predale
prefabricate din beton armat (C35/45, peste predale se va turna placa de suprabetonare tot din beton
armat C35/45, peste placa se va asterne hidroizolatia de | cm grosime, protectia hidroizolatiei din

BAS in grosime de 3 cm si straturile ratiere 4 cm BAP 16+ 4 em MASI16,
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In antretoazele de capat, se vor dispune inglobate in corpul acestora placute metalice, servind

in viitor ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice in vederca liftarii tablierului pentru

inlocuirea aparatelor de reazem.

Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton atmat aferenti culeelor si pilelor se va realiza cu

aparate de reazem elastomerice (din neopren armat).

Schema statica va fi de tip “grinda simplu rezemata” cu placa de suprabetonare continnizata

pe cate 3 deschideri astfel incat dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor dispune pe

culei si in dreptul pilelor P3, P6, P9 5i P12,
Pe ficcare deschidere se vor dispune cate 4 guri de scurgere laterale iar apele colectate de

acestea se vor drena longitudinal podului prin tuburi din PVC si se vor descarca prin burlane tot din

PVC in dreptul infrastructuritor.

Panta transversala pe pod va fi de 2,5% dinspre ax inspre margine iar in zonele in care

profilul va fi convertit suprasiructura va avea panta transversala unica de 2,5%.
~ Podul nu va avea trotuare iar platfo’rma in latime de 10 m (maswrata intre fetele interioare ale

delimitata de parapete direcﬁonéfe metalicé cu grad de asigurare H4b. |

petele metalice

parapetelor) va fi
Ia exteriorul longrinelor marginale din beton atmat (35/45 care sustin para

amintite anterior se vor monta si monolitiza lise prefabricate marginale din beton armat C35/45.Pe

pod se vor amplasa si stalpi de iluminat.
Gabaritul podului in sens transversal va fi: 2x3,50 +2x0,50+2x1,00+2x0,80 = 11,60 m.

Lungimea totala a podului(incluzand st zidurile intoarse): L tot = 583,60 m.

Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din culei si 13 pile intermediare.

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare(d=1200

mm) din beton armat C35/45(in coloanele litologice s-a interceptat sarea deci exista mediu agresiv si
a ((35/45) solidarizati la partea superioara (numai pentru culeea Cl,
o singura linie de 4 piloti) de un radier din

vor execula din

este necesar betonul de clas
culeea C2 nu are radier independent fiind fundata pe

beton armat C30/37. Elevatiile ambelor culei si zidurile intoarse aferente acestora s¢

heton armat de clasa C30/37.

Pe banchetele culeelor se vor dispune cuzineti si
lor, in interspatiile dintre cuzinetii din beton

blocheti antiseismici din beton armat

C35/45. In corpul banchetelor de rezemare ale culee

armat se vor prevedea placute metalice inglobate, avand corespondent placutele metalice din

antretoaze, servind ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice pentru acelast scop mentionat la

capitolul anterior.
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In spatele elevatiei culeel Cl se va executa cuneta din beton armat si dren din zidarie uscata

din piatra bruta invelit in geotextil, iar apele de infiltratie vor fi evacuate prin barbacane din tuburi

PVC, ® 110 nun.

Toate suprafetele elevatiilor si zidurilor intoarse ale culeelor in contact cu pamantul se vor

proteja cu 2 strafuri de emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

Pilele in numar de 13, vor fundate tot indirect, pe plioti forati de diametru mare d=1200 mm

din beton armat C35/45(cate 8 piloti sub radierul fiecarei pile) cu lungimi cuprinse intre 21 m si

22,50 m.
Pilotii forati se vor solidaiiza la partea superioara cu radiere din beton armat de clasa C30/37

in grosime de 2,00 m. Elevatiile pilelor,cu inaltimi cuprinse intre 2,50 m si 6,00 m vor fi de forma

circulara cu diametrul d=2,60 m si alcatuite din beton armat C30/37. Riglele pilelor se vor executa

cu console de 4,25 m, din beton armat de clasa C35/45.

Pe banchetele de rezemare ale riglelor se vor dispune cuzineti si blocheti antiseismici din

beton armat C35/45. In corpul banchetelor de rezemare ale riglelor pilelor, in interspatiile dintre
cuzinetii din beton armat se vor prevedea placute metalice inglobate, avand corespondent placutele

metalice din antretoaze, servind ca puncte de rezemare pentiu presele hidraulice pentru acelasi scop

mentionat la capitolele anterioare.
Racordarea cu terasamentele

In vederea racordarii cu terasamentele, in spatele culeelor se vor executa placi de racordare

din beton armat C25/30.

Umplutura din corpul ranibleelor rampelor va fi sustinuta de sferturi de con pereate cu beton

(25/30, avand in sens longitudinal podului pante de 1:1 iar in sens transversal panta de 2:3.

La capetele podului, se vor dispune casiuri din beton simplu C35/45 pentru drenarea apelor
pluviale de pe pod precum si scari de acces din beton C25/30 dotate cu balustrade metalice.
Albia: Ambele malwi ale Raului Somes se vor curata de vegetatic pe cate 50 m amonte si

aval de acesta. Pilele P4, P10 si P11 aflate in apa se vor proteja cu anrocamente in jurul radierelor

impotriva afujerilor. In urma caleutului hidraulic, pentru un debit cu asigurare de 1%(2000 me/s)

am obtinut o garda Ah=2,000 m, respectand prevederile «pD).95-2002- Normativ privind proiectarea

hidraulica a podurilor si podetelor”.

Caleul hidraulic pod peste Raul Somnes

Caleu] hideaulic pentru podul peste Raul Somesul Mare s-a facut conform normativelor

PD161- 85 si PD 95-02.

Podul traverscaza Raul Somesul Mare pentru care s-

a comunicat de la INHGA cu adresa nr.

13576 din 0.09.2018 debitul maxim de asigurare de 1%: 2000me/s.- Q1.00%= 2000.00me/s
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Valoarea coeficientului de rugozitate s-a ales din tabelul 5.1 din normativul PD.85-2002-

“Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilot si podetelor™.
Panta hidraulica a apei (egala cu panta suprafetei libere, la albie cu miscare uniforma sau
gradual variata) pentru calculul hidraulic este de i= 0,040%.
Aria suprafetei de scurgere (in mp)-A
Perimetrul udat P
Raza hidraulica se determina cu raportul dintre suprafata sectiunii de scurgere A si

perimetrul udat P,

R= A/P

Coeficientul lui Chezy C= C=1fn x Ry, unde exponentul y poate lua diverse valori in
functie de caracteristile cursului de apa si anume.

y=2.5xvn — 0.13 - 0.75 xYR x (¥n —0.1)

Cunoscand valoarea exponentului y coeficientul Chezy C este: C=1mxR*y

Viteza de scurgere a apei V este egala cu produsul dintre coeficientul hui Chezy si radicalul

produsului dintre raza hidraulica si panta hidraulica, :
o

V=Cx YR xi
Debitul calculat in functie de aria suprafetei de scurgere A, coeficientul Iui Chezy C, raza L

hidraulica R si panta hidraulica P are urmatoarea valoare: V=C x VR x i

In confinnavea este prezentat calculul hidraulic pentru fieeare brat in parte, respectiv j
insula, in amonte si aval de pod x
le transversale prin albia raului Somesul Mare, in amonte si in aval de pod,
nivelul apei la debitul de calcul Q1%= 2000mefs.

cut calcule atat in albia minora cat si in cea

S-au realizat profi
in care s-a prezentat situatia existenta si

Pentru fiecare profil transversal prin albie, s-au fa
majora rezultand nivelul apei pentru debitul de calcul mai sus mentionat.

Caleulul hidraulic a fost elaborat conform normativului PD- 95- 2002 si PD 161- 85.

Caleulul hidraulic efectuat are in vedere determinarea nivelului maxim al apelor, luand ca
baza de calcul debitul de caleul cu asigurarca anuala de depasire de 1% impus de clasa de importanta
III a lucrarilor, conform STAS 4273- 83. '

Albia a fost conturata cu ajutorul profilclor P1 in amonte, P2 in dreptul podului si P3 in aval.

Toate cotele de nivel sunt date in sistem STEREO 70.

Profil transversal prin albie P1 (Amonte)

Debitul de ealeul = 2000mc/s

Panta 0.4%0

Nivel 262.648
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Debit 2031 mefs

Albie minora- brat drent

Aria sectiunii de scurgere: 354.057mp;
Perimetrul udat: 80.426m;

Raza hidraulica 4.402im;

Coeficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.497;
Viteza: 1.699m/s;

Debitul= 602.000mc/s.

Albie minora- brat stang

Aria sectiunii de scurgere: 397.058mp;
Perimetrul udat: 86.174m;

Raza hidraulica 4.608m;

Coeficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.675; H
Viteza: 1.746m/s;

Debitul= 693.000me/s.

Insula

Aria sectiunii de scurgere: 523.554mp;
Perimetrul udat: 227.6741mn;

Raza hidraulica 2.300m;

Coeficient de rugozitate: 0,070
Coeficientul lui Chezy: 19.028

Viteza: 0.577m/s;

Debitul= 302.000me/s.

Albie majora- mal dreapta

Aria sectiunii de scurgere: 689.149mp;
Perimetrul udat: 455.597m;

Raza hidraulica 1.513m;

Coeficient de rugozitate: 0.067
Coeficientul lui Chezy: 17.399

Viteza: 0.428n/s;

Debitul= 295.000me/s.

Albie majora- mal stanga
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Aria sectiunii de scurgere: 345. 77Ty,
Perimetrul udat: 233.933m;

Raza hidraulica 1.478m;

Coeficient de mugozitate: 0.070
Coeficientul lui Chezy: 16.581
Viteza: 0.403m/s;

Debitul= 139.000mc/s.

Profil transversal prin albie P2(Pod)
Debitul de calcul = 2000me/s

Panta 0.4%

Nivel 262.600

Debit 2014 mc/s

Albie minora- brat drept

Aria sectiunii de scurgere: 382.735mp;
Perimetral udat: 85.094m;

Raza hidraulica 4.498m;

Coeficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.582;
Viteza: 1.721n1/s;

Debitul= 659.000mc/s.

Albie minora- brat stang

Aria sectiunii de scurgere: 386.425mp;
Perimetrul udat: 79.785m;

Raza hidraulica 4.843m;

Cocficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.853;
Viteza; 1.798m/s;

Debitul= 695.000mc/s.

Insula

Aria sectiunii de scurgere: 447.955mp;
Perimetrul udat: 149.885m;

Raza hidraulica 2.989m;

Coeficient de rugozitate: 0.070
Coeficientul lui Chezy: 20.236
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Viteza: 0.700m/s;
Debitul= 313.000mc/s.

Albie majora- mal dreapta

Aria sectiunii de scurgere: 686.330mp;
Perimetrul udat: 450.482m;

Raza hidraulica 1.524m;

Coeficient de rugozitate: 0.067
Coeficientul lui Chezy: 17.442

Viteza: 0.431m/s;

Debitul= 296.000mc/s.

Albie majora- tmal stanga

Aria sectiunii de scurgere: 181,253mp;
Perimetrul udat: 184.124m;

Raza hidraulica 0.984m;

Coeficient de rugozitate: 0.070
Coeficientul lni Chezy: 14.194
Viteza: 0.282m/s;

Debitul= 51.000mc/s.

Profil transversal prin albie P3(Aval)
Debitul de calcul = 2000me/s

Panta 0.4%

Nivel 262.564

Debit 2015 me/s

Albie minora- brat drept

Aria sectiunii de scurgere: 352.747mp;
Perimetrul udat: 75.464m;

Raza hidraulica 4.674m;

Coeficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.728;
Viteza: 1.761m/s;

Debitul= 621.000mc/s.

Albie minora- brat stang

Aria sectiunii de scurgere: 231.171mp;

Perimetrul udat: 47.395m;
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Raza hidraulica 4.878m;
Coeficient de rugozitate: 0.033;
Coeficientul lui Chezy: 40.877;
Viteza: 1.806m/s;

Debitul= 417,000me/s.

Insula

Aria sectiunii de scurgere: 396.343mp;
Perimetrul udat: 121.401m;
Raza hidraulica 3.265m;
Coeficient de rugozitate: 0.070
Coeficientu] lui Chezy: 20.577
Viteza: 0.744m/s;

Debitul= 295,000mc/s.

Albie majora- mal dreapta

Aria sectiunii de scurgere: 703.112mp;
Perimetiu! udat: 453.9841m;

Raza hidraulica 1.549m;

Coeficient de rugozitate: 0.067
Coeficientul lui Chezy: 17.539

Viteza: 0.437m/s;

Debitul= 307.000mc/s.

Albie majora- mal stanga

Aria sectiunii de scurgere: 531.650mp;
Perimetrul udat: 176.088m;

Raza hidraulica 3.01%m;

Coeficient de rugozitate: 0.070
Coeficientul lui Chezy: 20.278

Viteza: 0.705m/s;

Debitul= 375.000mc/s.
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Caleul afuieri pod peste Raul Semesul Mare
CALCULUL AFUIERI
Pod peste raul Somes - varianta de ocolire a erasujuf Beclean
Debitul cu aslguraren de 1% Oc = 2000 LH_J_
s
2
n n= 0033
[ == (.004

Ap = §100

33587 m

AP pp-14s7
P

»34fn— 013 — 0754 Rp-by/n - 0.1

¥p =

Coeficientul ul Chezy:

m

ap = Ap-Cp/ Rp-i ymi == Cp-y/ Rp-d = 2542

L

3

o |

Qp= 2050« 10

NAp = 262262 m
Calculam in continuare afuierile generale si tocale

in sectiunea podulul

In sectlunea podulul

J=3%68

g .97
AW

b:=260 m
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W= & =200
. ara de scurgere in sectunea podului
Amp = Ap = §10 P ipainte de producerea afuierlor
v ac v 2717 il
= =27 —
mE L Amp mp s
v
E:= L 1.063
m
B o 3.30 inaltimea coloanet de apa intr-un punct caracleristic (punctul cel mai de jos
m-= al intersectiel linief lerenulul cu marginea pilei) Inainte de producerea afuierl
fgp = E-hyy =3.611 m
hafg = hgp—hpyy = 0.221 m

Aleg din tabel pag.66 din PD 95-2002 pentru pietris mijlociu.

Ppeg= 143 M
Vq= 099 — w<Vy
Ki= 100 pifa circutara
Ko =1 4= 081
1
2y
v ]
Nap = 242Kkp Kb — | =2123 m
al e ab.
pentru limitarea acestor afuled in Jurul radierelor piletor
) = Bopn o+ Ngg = 2345 m din alble se vor prevedea anrocamente de protectie cu
aftot = Tafg ™ Tl G=500...1000 Kg.
Suprainaitarea de nivel:
VoV
mp ~'m
JOPRLLL LY Y Y m
--g
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Nivetul inferfor al grinzil: N.L =
264,387

AR = 264387 - 262,262 = 2123 m

Esle respectata conditla de inaltime minima de libera scurgere sub
poduri - Constructii penmanente - cu debil »200mc/s,
conform Nomativulul P.D. 95-2002, adiba minim 2,00m pentru acest caz

Intacmit

ing. Bucsa
Septimiu Remus

S RL
o ROEsIEie)
T VT §
e, WO
L QCA, T
S

+

Siguranta circulatiei in exploatare

Elementele geometrice in plan, profil longitudinal si transversal vor fi astfel amenajate
conform STAS-urilor in vigoare astfel incat circulatia sa se desfasoare in conditii de deplina
siguranta si confort, Pe langa aceste elemente se va prevedea semnalizare orizontala prin marcaje
longitudinale si transversale conform SR 1848/7-2015 si semnalizare verticala prin indicatoare
rutiere conform SR 1848/1-2011 pe tot traseul proiectat.

Pe intreg traseul se vor realiza parapeti metalici de tip H1, H2 si H3 de o parfe sidealtaa
drumului cu exceptia pe pod, unde se vor monta parapeti metalici de tip H4b.

Se vor amplasa indicatoare rutiere, pe pod pe vatianta de ocolire a orasului Beclean si pe cele
doua drumuri nationale cu care se intersecteaza.

Acestea sunt :
- indicatoare pe drumul national DN17D: de tip C29, B1, F10, B3, 35, C27, A40, D7 si F5;

- indicatoare in sensul giratoriu: DS, A46, A47, F31, D6 si ASb.

Precizarea categoriei de importanta a constructiei

Alegerea categoriei de importangd a constructiei s-a fécut in conformitate cu prevederile art.
22 Sectiunea 2 “Obligafii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr, 10 din 18 ian. 1995, “Legea
privind calitatea in construc{ii” gi in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanid a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importan{d a construciilor”

N

A%

aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.
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Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de importanid - B —

construefii de importan{d deosebita.
Clasificarea tehnica a drumului

_conform STAS 863/85 “Flemente geometrice ale lraseelor si “Normele tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aptobate prin Ordinul M. T. nr. 1296/20177,

varianta de ocolire a orasului Beclean este drum de clasa tehnica III.

Durata de exploatare estimata
Din punct de vedere al capacifatii portante durata de exploatare va {i de 100 de auni pentru

podul peste raul Somesul Mare si 15 ani pentru drum, conform HG 2139/2004.

d) probe tehnologiee si teste

Nu este cazul.

5.4, Principalii indieatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
'FVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala a investitiei; 72.735.974 lei fara TVA, respectiv: 86.424.419 lei, inclusiv TVA

din care C-+M: 62.866.288 lei fara TVA, respectiv: 74.810.883 lei, inclusiv TVA,

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta-elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice afingerea tintei obiectivului de investitii, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile telmice in vigoare

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,B — constructii de
important deosebita, — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a construetiilor™.

Lungimea variantei de ocolire a orasului Beclean este de 1,195 km cu partea carosabila de
7,00m si platforma de 10,00m. Pe aceasta varianta la kilometrut 0+333,45, peste raul Somesul Mare,
se va realiza un pod pe grinzi cu lungimea de 583,60m. Atat drumul cat si podul se vor realiza
respectand legislatia si normativele in vigoare.

Drum/ varianta de ocolire a orasului Beclean:

- parte catosabila 2x3,50m= 7,00m;

- acostamente 2x1,50m;

- platforma drumului 10,00m.

Pod peste raul Somesul Mare:
Gabaritul podului in sens transversal va fi: 2x3,50 +2x0,50+2x1,00+2x0,80 = [ 1,60 m. .%%
I k

é\'(, (IE s
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Lungimea totala a podului(incluzand si zidurile intoarse): Ltot = 583,60 m.
¢) indicatori financiari, soicio-cconomici, de impact, de rezultat/operare,stabiliti in functie de
specificul si finta fiecarui obiectiv de investitii

Se vor anexa la sfarsitul documentatiei.
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Durata de executie a obiectivului de investitii este de 36 luni.
5.5, Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punetul de vedere al asigurarii futuror cerintelor fundamentale aplicabile
constructici, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectul Varianta de ocolive a orasului Beclean reprezinta o investitie necesara in
rezolvarea problemei traficului intern din orasul Beclean.

Continutul- cadru al documentatiilor tehnico- economice s-a realizat conform HGR nr,907/
2016. Solutia tehnica selectata pentru investitie este conforma cu normele si reglementarile specifice

in domeniul infrastructurii rutiere.
5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si

economice:
Buget local si alte surse legal constituite.
6. URBANISM, ACORDURI ST AVIZE CONFORME
6.1. Certificatul de urbanism, emis in vederea obtinerii antorizatiei de construire
In prima etapa se va obtine Cetificatul de Urbanism, Pe baza Crtificatului de Urbanisin se vor
intoemi si depune documentatii pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor specificate in acesta.
Certificat de urbanism nr.54 din 22,02.2019
6.2.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
In prezent orasul Beclean & inceput demersurile pentiu intabularea obiectivului de investitic
«Varianta de ocolire a orasului Beclean” urmand ca dupa obtinerea extraselor, terenul pe care sa va
fi construita centura sa fie donat CN.A.LR. S.A.
6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
Se va anexa la documentatie,
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Conform certificat de urbanism.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se va anexa la documentatie.
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6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice
Conforin certificat de urbanism.
7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implenientarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este:

ORASUL BECLEAN
Localitatea Beclean,Aleea Trandafirilor nr. 2, judetul Bistrita-Nasaud

Telefon: 0263- 343 687
7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesatre

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 36 luni.

Durata de executie a lucrarilor este de 24 luni.
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 86.424.419 lei

din care C+M: 74.810.883 lei
(* In preturi la data de 29.07.2019; 1 euro = 4,7278 lei CONFORM BNR.}

Esalonarea investitici (INV/C+M) — lei — pret fara TVA

* [n preturi la data de 29.07.2019; | euro = 4,7278 lei CONFORM BNR.
ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI
ANUL 1 ANUL 2 ANUL 3

LEI EURO LE] EURO LEL EURO
K{V. 1,911,528] 404,317 32,356,641 6,843,911 38,467,806 8,136,513
C.M. 0 0 31,866,641 6,740,268 30,899,648 6,535,735

TOTAL GENERAL NV 72,735,974 | LEI £5,384,740{ EURO

CM 62,766,288 | LE1 13,276,003 | EURO
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Graficul de

VARIANTA BE QCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

ANUL 1

Duratade eseculie Tunly Valoarea lucravilor {ief fara TVA)
[ 7)

Capitole dalutrari

12

L]

g

Cheltsiell pentru chiinerca

31 anenajarea terenulud

15513

Oblinesea terznuksl
IAnenajsres terenulol

50,003

50000

Anwogjir pentro protectia nediuluisiaducereal
fs1area initizla

[Cheltuizhi pentru relotzreaiprotectia utifitatifar
Cheltuleli pentru aslgurarea ulilitztiter

naceszre otfectivulul ok fuves i

Cheltuieli pentru prolectare si asistenta tehnica

150,003

Studii

30,000

Dacunintati-supor sicheltuich pentru obimacea

de avize, acordusi $1autonizati

Experizirs thtica

Cestificarza gerfomantei enengeticee s1avditul

1,225,000

[2nergetic af ¢ladinter
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130,000

(Orpanizarea grocedurilor d¢ sechiztiz
Consultanta

Asisteala tehnica
Cheltwieli penieu mestifiz de baza

Construciiisiinstalata
Fontaj utilaje, echipamente 1ehnologice si functionate

UsiTaje, echipamente iehnologice si fnclionals care
nesesita montaf

Utitaje, echipamente dehnobogice sk functionals care

su necesita monly si echipamnts de tansport

Extard

Active necomporale

(Qrpanizare de sanlier

Lucrari de construcli $iinslalats afzrente onanizerit
s antierului

Chelluch conexe organizri santitnhui
Consripane, cole, tax, costul ¢ceditulai

craditului
Cheltuiali diversa sineprevazule

Cheltuleli pentru informare s publicitate
Cheltolell pentru probe tehnaloglee

i1 fas te sh predare Ja beneficlar

Peayratirea personalului de exploalare

1,225,000

Probe tehnologice sitaste

506,528

50,000

130,000 0 0

EToia) In lna flei}
Total In anl (hei}

1,911,518
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TOTAL GENERAL (1el)
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Graficul de
realizare a investitiei

VARIANTA DE QCOLIRE A ORASULUI BECLEAN

ANUL 2
Capliole de luenari Durala de executie funiy' Valoarea Jucranilar fed fara TVAY)
(2] & 5 16 7 14 15 201 2 22 23 2

1[Cieltuleli pentsu obiinevea

si ansenajarea terenulul

|.1jObtinerea terenu i

1 A Amenajarea terenului

1.3]Amenajari penleu protecita medivhii siaducereala
staiea initiala

14ICh eltuiel pentru refocercafprotectiautilitatilor
2Cheltuiell pentru asfgurarea uditidatiitor
necesare oblectivulu de Jnvestitil

Cheliufeli pentru profectare si asisfents tehnlca H
3.1150edii

3.21Dacunkatatii-suport si cheltieli pentru oblingrea
Hde avize, acorduri si autorizatil

3.3|Expertizare tehnica

3A|Celifiearea perfarmantei enerpetives siaudilyl
snerpetic al cladinfor

3.$]Profectars

| _3ci0saanizarea procedusitorde achizitie

460,000,

[

16657 | 16667 | 16667 | 16687 | 16667 1 T665T i T

3.7 Consulanta 15,667 16,657 16,667 16,667 16,667 16,667

1.8]Asistenlatehnica 2.167 24,167 24 167 24,167 24.167 24,1567 24,167 24167 24,167 24 167 4.167 24,167 ;
A[Chebiuleli pentru fnvestitia de by :
4 N{Construct si instatatii | 237080t | 2570801 | 2570801 | 2.57080 | 2570501 | 2520808 | 25m304 | 25m.604 [ 25708 [ 2570004 | 2520301 [ 25703804 \;

42\ onta) wiilaje, echipzmente tehnologice si functionale
43[Uritage, echipamente tehnalogice si functionale care

necasilta moniyj i
4 AjUiilaje, echipamente tehnolagice si functionsle care
{nu necesita montaj si echipamente de anspart
4.5Dotan

4 fActive necarporale

5,t[0rgantzare dz santler
5.1 Lucrzr de constructs st instalatii alerenie organizni 616593

sanliensfui

3.1.2|Cheltuieli conexs prganizai santiemalui s
5 2lComisioane, cole, taxe, costol credilului :

ceeditulul

$.3|Cheliuieli diverse sineprevansle :

5.4|Chetieli pentru informate si publicilale !

Cheliuiell pantrs probe tehnologice :

5§ tesie st predace la lenefeiar

6.1[Pregalirea personaluluide exploatare

6.2 Feobe tehnologice silesie
Tofal jn luna flel} 3,228,630 | 2,611,637 {3,010,637 | 2611,837 2,611,637 ] 2,611,637 2,641,637 { 2,611,637 12,611,637 2,611,637 ] 2611637 2,611,637
fTotal in anl (el} 32356641
72,735 9714

TOTAL GENERAL (el
s
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Graficul de
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i I I [ [ [ I I | 1 ] !
VARIANTA DE OCOLIRE A GRASULUI BECLEAN -
ANUL 3
Capitole de Jucrari Durzta d¢ exzeutis funiy Valoarea lucranlor{lei fara TYAY
234 28 27 24 29 3 3t 3 3 34 33 35

1{Chettufeli pentru oltinerea
i anienajarea terenului
1.1J0btinerea terenubui
.4 Amenajares tarenului
1.3fAmenajad pentru protectia mediutui siaducerea la
stared bitiafa 50,003
heltuiel pentra relocareafprotectia uliitatdor i
2|Cheltuieli penire asigurarea util[faiitor :
necesare oliectivului de investicli
3[Cheltuiett pentru prolecdare si asistenta fehniea
3. St1edii
1.2|Datunwentalii-supert si cheltuielt peatos ablinzgza !
ide avize, acordun §§ sutosizalit
3.3Expeding iehnica
3 4|Certificarea pedformmntei eaesgelicec si audiul |
energelic 8l cladilor
3.3]Profeciare
3.640rganizerea procedurilar de achiztic
3.7iConsullania
3.8[Asisianta lehnica
AiCheltulel] pented fnvestitia de baza ;
4,1|Consiructii 5§ instalati 2510304 | 2520804 | 2570801 | 257080 | 2370804 | 2570804 2570804 § 250080 § 252030 | 25708M | 25103 2,570,804
4 2]Montajutitaje, echipankate tehnologice si funclionale ) T - - E R R . .
4.3!Ulﬂ:je,:chipamentetehaohgi:esifunclianakcue
hiecasita montaj
3.4[Usaje, echipamente tehnelogice si funclionzle care
1l neeesila moalaj si cehipanints 42 bansport
£ 5|Dotari
4.0} A¢tive necorporals
5.4{0rganizare de santler
5.1 {Lucean de construcii si fnstalatii afecente organizanii
lsantizrului
5 ). ACheltuizli eongxs organizai santizrului
5. 2lComisiomns, tete, taxe, costut creditului £91,529
cseditului
5 3Cheliuizli diverse sineprevazule 6.286.629
S AIChelwisli peniru infornure si publicitate 102000
Cheliulell peatru probe telinclogice
sk desiesi peedare labeneficlar
6.1 Pregatirea pess onalolui de exploatare
6. 2Probe 1thnologice siteste
[Votal In luna{lal} 2610637 [ 611,557 ] 3,611,637 {1 2,611,637 {2,684,637 12,641,837 (2,611,637 26015371 2,611,657 | 2,610,637 | 2,611,637 9,739,795
Tolal in an (Tely 318,467,306
!TOTAL GENERAL (lei} 75,;’_@ 4

T

16,867 16667 16,662 16,657 16,667 16,667 16,667 16,667

E6.667 16667 16667 16,667
24,167 24,167 2,167 2,167

24167 24.161 21,162 24,167 24,167 24,167 24167 24,167
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7.3, Strategia de expleatare/operave si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Nu este cazul,

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Nu este cazul.

8. CONCLUZIT SI RECOMANDARI

In prezent tot traficul de pe DN17/ E58 care tranziteaza orasul Beclean trece prin centrul

orasului, creand probileme foarte mari in trafic pe raza orasului.
Actuala traversare directa, de catre drumul national DN17/ES8 prin orasul Beclean, creeaza o

serie de probleme:

o viteza redusa si foatte redusa pentru traficul de traversare de automobile si camioane;

o congestia traficului urban pe durate care depasesc sensibil “ora de varf”;

o aspecte de signranta;

o poluarea aimosferica produsa de traficul de camioane in traversare.

.. Avantajul unei variante de ocolire este viteza crescuta a traficului de tranzit. Acest avantaj
rezulta din folosirea unei sectiuni de drum national, cu vitezele legale si medii aferente, in locul unei
sectiuni urbane. De asemenea, costurile de calatorie se reduc pentru traficul care tranziteaza orasul
Beclean, care reprezinta in prezent strangulari majore ale traficului, atat pentru pasageri, cat si
pentry transportul de marfa, iar conditiile de siguranta ale traficului sunt mod vizibil imbunatatite.

Avand in vedere deficientele amintite mai sus realizarea unei variante de ocolire este solutia

pentru rezolvarea acestora.
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