ORI J LN
SC DP PROJECT SRE DEEVOLTAREA MOBILITATIH DREANE (- | ORASUL BECLE ,n 2
BECLEAN ORASUL INTELIGENT

Siructura rutlerd parte carosabilia:

- 20 cm dlala de beton BeR4.5,

- 15 cm stral de baza din piatra sparts;

- 25 om gtrat de fundafie din balast;

- 30 cm sirat de forma din refuz de ciur,
Structuri ratierd pista de biciclete:

=4 g sbral de vzora din BAE;

= 15 cm strat de baza din pialed spactd ;

= 25 cm steat de fundatie din balast,
Structura rotierd frotuar:

- & i pavaj din dale de beton autoblocant;

- 4 gm steat de nisip pilonat;

« 15 cm strat de bazii din piaird spar ;

- 15 cm strat de fundagie din balast.

Se recomandd Varianta | pentro toate strazile conform descrienii de man sus care se execuld

e un cost mai mie in comparagie cu varianta I,

Totwsi, in funetie de rezultatele tehnico-cconomice, se poate adopla 3i varianta 2 pentro
toate strazile.

NOTA

Solujiile se vor adopta functie de tipul paméntului existent si trafic, astfel ca structura
rulierdi si verifice conditia de inghe(-tlezghe! 51 s prezinte capacilatea portanti necesard penfu
preluarea raficulul actual s1 de perspectiva,

Decarece in solutiile recomandate ale stucturii rutiere an fost analizate grosimi ale
straturilor (care sa verifice cerinta de grosimea minima a fiecarui stral component conform
normativelor in vigoare), in funciie de caleulul de dimensionare, se va adopta una din solufiile
propuse corectandu-se, de cabre proiectant daca este cazul (fumetie de rezultal dimensionari
structurii rutiere) grosimile fiecarui strat.

Aventajele VARTANTET | in care se uiilizeazd imbracaminte din mixiur asfaltice in
comgparatic eu VARIANTA 2 in care se wilizeazd imbracaminte din dala din beton rutier sunt:

- Reducerea costurilor de investifie;

- Cresterea vatei interne de rentabilitate;

- Reducerca ocuptirilor de teremuri necesare realizivii platformei;

- Economii de material;

- Durath de executie a lucririlor redusa,

- Pasibilitatea destisurdrii traficulw auto, in faza de execufie, direct pe siratul de piated spart;

- Asigurarea accesului fa proprietifi pe stratul de piatrd sparti, in faza de execufic;

- Utilizarea pictrei sparte in alefiviren sistemelor ruticre conferdi un portament  clastic
compatibil cu tipul de pamant din patul diomului;

- Piaira sparth nu permite transmiterea fisurilor la partea superioard a stratrilor de mixturi
asfaltice;

- Solutie e inglobeazd cele mai putine materiale cu impact negativ asupra medinli, respectiv
cu amprenta de carbon cea mai redusi,
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Aceste structori corespund clasei de trafic ugor, elasa in care se apreciazi el se vor incadra
drumul analizat pe o perioada de perspectivi de 15 ani.

Structurn ruticrd v trcbui & fie intrefinufd ulierior, conform prevederilor Normativalui
AND 554.

Sistemul de colectare sl evacuarea apelor de suprafata

Scurperea apelor se va realiza prin sanfuri din beton monolit pe Strada{Coldau), iar pe Aleea
Ghiocelului s¢ vor realiza pari de scurgere.

Pe strazile unde ampriza existenia nu permite amenajarea acestora se va realiza canalizare
pluviala unitara,

Siguranga cireulagiel

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzitor punctului de lucru pe timpul exceufien
lctirilor, (conform Ordinului MT/MU4LLT112/2000, se vor monta parapete grele pe
amplasamente provizorii in zonele afectate) far la finalizarea acestora s¢ va asigura semnalizarea §i
marcajul final al doomului,

Proiectarea sistemului de semnalizare i marcaje trebuie ficuti atkt pentro traseu| studiat cdil
si pentru ciile de comunicafii rutiere care il intersecteazdi, cu acces la acesta, wemdrindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,.3/2015.

In cea mai mare parte luerfirile de modernizare a stefizilor se vor excouta sub circulajie, pe
jumitate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanid cu telmologia de executie. Pentru
aceasta se va intoemi un plan de management a traficului g vor i stabilite médsurile speciale de
sigurangd care vor fi aplicate pe timpul executied lucrinilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin
dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare temporizate san piloti de circulatie,
pozifionali la capetele sectoarelor de luens,

Expertiza ichnica 4 fosl intoemita de expert tehnic atestat dr. ing. Anca Origormas si s¢
regaseste anexata prezentel documentatii,

3 Identificarea si prezentares scenariilor/optiunilor tehnico-economice posibile
pentru realizarea obiectivalui de investigii

Prin prezenta documentatie s¢ propun 2 scenarii tehnico-sconomice. Acestea se refera la varianta
constructiva de realizare a sistenilui rutier pentru modernizarea strazilor cuprinse in proiect dupa
CLITE UETEAZA:

s Scenariul | propune o structura miticra supla cu imbracaminte din mixtr asfaltice,
Prin acest scenariu propus, se minimalizeaza impactul leeravilor asupra cetatenilor, si asyma
perturbarii traficului orasenese,
¢ Scenariul 2 propune o structura ratiern rigida cu imbracaminte din beton de ciment ruticr,
Prin accst sccnariu, datorita tehnologici de executic s¢ marese dwratele de exeeufie si
costurile finale ale imprementarii proiectului

Scenarlile propuse {minimum doud):

S.giun gt In vedere doun scenarii tehnico-econnimice posibile ;
o
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acenarul nr, 1:
Steaetwrd vutierd parte carosalili:

Strada {Coldau), Aleca Ghiocelului

- g sled de waura din BALG;

= O cm stral de legaturd BAD22 4;

= 15 om strat de bazd din piated span;

= 25 ¢m strat de Tundatie din balase;

= 20 e steat de formea din refie de ciur

Strocturd rutierd plsta de hiciclete:

= 4 cim sirat de wzara din BAR;

= 15 cm stral de bazi din piatrd sparti;

= 25 em strat de fundafie din balast.
Structura rutierd trotuar:

= 6 om pavaj din dale de beton autoblocant;
= 4 cm strat de nisip pilonat;

= | 5 cm strat de bazi din piatid spartd ;

= 15 cm strat de fundafic din balast.

Scenariul nr, 2:

Stroctura rotlerd parte carosabili:

= 20 cm dala de beton BeR4.5;

= |5 cm strat de baza din piatra sparta;

- 25 em strat de fundafie din balast;

= 30 o sfeat de forma din refus de ciar,
Structurd rutierd pista de biciclete:

- 4 cm strat de uzura din BAE;

- 15 em steat de bazd din piatd spac ;

= 25 ¢ strat de fundagie din balast,
Structura rutievd trotuar:

= 0 cm pavaj din dale de beton autoblocant;

= 4 can slrat de nigip pilonat;

« 15 cm strat de bazd din piated spani |

- 15 ¢m strat de fundagie din balas.

Prin vealizaren scenariulul nr.l se propune modemizarea celor 2 strazi {inclusiv realizarea
pistelor de biciclete si a trotearelor pictonale) conform descriersi de mai sus pin realizarea
imbracamintii partii carosabile din mixtri asfaltice.

Seenarinl nr, 2:

Prin vealizarca scenariolui or.2 se propune modemizarea celor 2 strazi (inclusiv realizares
pistelor de biciclete si a trotwarclor pictonale) conform descrierii de mai sus prin vealizarea
imbracamintii partii carosabile din dala de beton mtier
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A1 Particwlavititi ale amplasamentului

a}  Descrierea amplasamentului

Oragul Beclean este al doilea oras din judeful Bistrifa-Nasiud, este situal n centrul
Roméniei, agezal pe ambele maluri ale raului Tamava Mare, la intersectia paralelei 46010°7"
latitudine nordicd, en mendianul 240218 longitedine estici, Distanga fatd de Bisirija-Nisiiud,
resedinta judeiului, este de 56 km, fatd de Bueuregti de 340 km, Bragov 160 km i Ia 75 km de Tg.
Blures.

Suprafaga administrativi a orvagului Beclean, este de 5846 ha, avind o populatie de 10.403
locuiteri Tnoamul 2011, in scidere fafd de 10878 locuitori fn anal 2002,

Aflat in depresiumes Dumitea, fntre Dealurile Ciceului la nord, Dealul Cetafii fa est 5
Cimpia Transilvaniei la sud Becleanul este agezat pe valea riului Somesul Mare, posiblitajile de
extindere spatiala fiind restrinse de formele de reliel menjionate.

Oragul Heclean face parte din Regiunca de Deavoltare VI Nord Vest, impreunit cu jud,
Bistrija-Nasiud si alituri de judetele Cluj, Satn Mare, Baia Mare §i Sila).

. : T
b, T 1. j __;“'_:’ |

Refeaua stradali

Orasul Beclean este situal pe trascul mai multor rate de transport intern gi intermational ceea ce i
conferd loate atributele unui important nod de angport rutier,

aivel fntedimaifonal, wagional s vegiomnal

Reteag mifie

Arterele de penetratic spre orasul Declean, sunt in general drumuni nafionale g1 judefene, cu coud
benzi de circulatie. Principalele artere ruticre de interes local pot i gropate in el categorii,
respectiv drumuri europenc ES8 (pe divectia vesi-est), drumuri wajionale, respectiv. DNITD
Beclean-Fluturica (DN18) si dromwi judefene, respectiv DJ172F Beclean - Badnigtea - Mica - Dej

i DJ172A Beclean - Taga.
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Starca tehnich a deomwrilor reprezind un factor important care influenfend  costurile
generalizate ale utilizatorilor, precum §i deciziile acestora de efecetuare a clilitoriilor, Tn special in
ceed ce priveste alegerea rutei,

Starea tehnich a refelei rutiere a orasului Beclean se afli, in mare parte, intr-o condifie
necorespunzitoare, fapt ceca ce afectenzi negativ mobilitatea populaied.

Tmbunatitivea parametrilor de visbilitate tehnicd a strizilor constituie un obicctiv major pentn
fmbundtitivea mobilititii urbane & pasagerilor, mirfurilor, dar 5t a traficului nemotorizat de pietont
si bicicligti. Strategia de dezvoltare a transportului urban Tn Oragul Beclean va include recomandéri
de imvestifii in acest sens.

Il i nifvelisl o i Heclean

Reteana principali de strfizi este constituitd din
s  Zona de la noed de DNI17 (Str. | Decembrie 1918, Str. Mibail Koginiceanu): Str. Petru Maior,
Sir. Parcului, Str. Mihai Viteazul, Str, Octavian Goga, Str, lon Retepanu Pop, Str. Somegului
Bl
e Fona de la sud de DNIT: Ste. Obor, S1r. Liviu Rebreanu, Str, Mori, Aleca Zorilor, Str.
Constantin Dobrogeanu Gherea, Str. Liliacului, Str. Bieaz, Str. Clogen, Str. Horia, Str.
Codvului, Str, Viilor, Str. Ton Creangi etc.
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In ormgul Beclean struciura refelei de steifzi este de tip hiperintegrat, find traversat de de
SOSeANA clopeand la cme sunt racordate colelalte artere din orag, alternativele la DN 17 find foarc
pujine.

Lungimea todala a steazilor cepringe in prezenta documentatie gl carc wrmeara sa fie
madernizale/reabililate este de 7589 m si cuprinde atal strazi pictruite ce necesita lucran de
modernizate a partii carosabile, precum si sirazi cu pariea carosabifa modermzate pe care s vor

realiza piste de biciclete sau trotuare pietonale. In plus prin proieel se vor realiza extinderea
depoului de pe strada Codrului realizal printr-o investitie in curs de implementare, amenajarca unei
zone de promengda (frotuare si piste de iciclete) pe digul de pe malul raului Somesol Mare, ¢ zona
pictorala pe sttada Parcului si o statie imtermodala si zona pietonala pe strada Bobalua 1,
Amplasamentul pe care sc va realiza investitia este alcatwit din urmatoarele strazi/zone:

- Strasl pe care ge vealivenza fnerard de modernizare o infrasfinefirdl niiere . perti
fransporind in comun, rolware sidsan piste de biciclete;

-modernizare infrastractura pertri transportul in coumm

N, Lanmgiime
it Denumive sirada Profectata
fm]

Localitaten Coldan

1 Blrada 471

Orazul Beclean

2 Aleea Ghiocelulul 272

TOTAL STRAZI= Ty

- Strazi pe care se realizeaza fucrari de construtre de frasee penfru trafic pietonal

Ni. Lungime
Crt. Denmmire strada Profeciata
fani]
Localitates Caldan
Sirada Coldau dr. 1269
2 Stads Coldau stg. 1264
Stradn 471
Ovasul Beclean
I Aleea Ghiocelului 272
2 DN17D (Suri-Pasarela) 488
Cartier Podirei ]
I Aleea 481
Adeex LA 293
3 Aleea 2 424
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4 Aleen 1A 227
5 Abeea 3 982
G Aleea 4 ’ 741
7 Aleea 5 599
8 Aleen b 3os
o Aleea 7 a0
10 Aleea 8 585
I Aleea 9 106
Bl ~ Aleea 10 131
13 Aleca [0A o4
4 Aleea Principala 1040

- Strazi pe care se vealizeaza lwerari de consirwive de irasee peniru biciclete

N Langime
i Denmire sirada Frojeciaia
(]
Localitaten Coldan
[ Stradn Coldau dr, 1264
2 Sirada Coldau sl | 26
3 Straca Coldau secundira 1 216
3 Strada 471
5 DN 256
COrasul Beclean
I Mg (Faleza vy Someul Mare) 1415
4 DMI1TL Ifj;':cpr:::::;}u Strada pana 1870
3 D170 Boelemt) 1172
4 Adeea Ghiocelului 272
5 Strade Somesulur -Pasarela 44

- Pasarela pletonala st piste de biciclete peste ranl Somesul Marel=127.58 m

by Relafii cu zone invecinate, accesur existente sifsau il de acees posibile

Ohagul Beclean este al doilea oras ca marime al judetubui Bistrita-MNasand, find traversat de
i numdir insemnat de dromuri de interes nafional, judetean si local astfel:
«  Droumml Eyropean E 576, respectiv DN 17 {(Clup-Mapoca — Dej ~ Beclean — Bistriga — Vatra

Dornei — Suceava)
- Drumul MNajional 17 I; Beclean — Salva — Vigeul de Sus — Sighetul Marmatiei;

A




CONFORM Cu
ORISINALLL

DEZVOLTAREA MOBILITATI URBANE Il | ORASUL BECLEAN | Wi
BECLEAN ORASUL INTELIGENT

SO DP PROJECT SR

Drumnl Judetean din 13N 17: Sintereag — Lechinga — Sfnmibainl de Clhimpie;
= Drumul Judefean 172 A: Beclean — Nugeni — cldochis — Taga — Gherla;
- Drumul Judeigan 172 F: Beclean — Milu| — Branigtea — Dej,

Orasul Beclean este in acelasi timp un impontant nod de cale teratd, fiind strabatui de
magistralele Baia-Mare — Bucuresti, Iagi — Cluj — Timigoara 5i Bucuresti — Sighetu-Marmaiici.

¢)  Orlentdri propuse fati de punctele cardinale §i fatd de punctele de interes naturale san
construite

Amplasamentul se invecineaza cu:

- el Somesul Mare la Nord;

= localitatea Sasarm la Wood-Eat

- localitatea Sintercag la Est

- loealitatea Rusu de Jos la Sud

- localitatea Cristestii Ciceului la Vest

d)  Surse de poluare existente in zona
Data fiind traversarea orasului de catre soseaua DN17, respectiv ESR, care poarla nuinele de

atr, 1 Decembrie 1918, str.Libertatii, sir.M_Kogalniceann in interiorul orasului, aceasta este un
factor poluant care trebuie luat in considerare si a carai impact trebuie minimalizal. In acest sens se
propune implementarea transportubui cu alimentare clectrica, atat intern cal 8i extemn, si care

urmeaza a se extinde in viitor.

¢} Date climatice si particularitifi de relief
Repiunea esfe caracterizata de o clima temperat-continentala, cu specific de coloar
depresionar si coling joase.
Arealul investigat este caracterizal de urmatoarele valori de temperatuea si precipitatii:

Temperainra aevilil

- temperatura medic annala 8- 9" C;
- temperatug medie a lonii celel mai calde (iulie) este coprinsa intre 16" Csi 18°C;

- temperatura medie a lunii celei mai reci (lmnuarie) este intre 3'Csi4"C;
Precipitatii atmosferice
= cantitatt medii apuale intre 600 si 700 mm;

- cantitati medii lanare maxime — fulie, 80 — 100 mm;
36
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- cantitati medii lunare minime — ianuarie, 40 — 50 mm:

Durata stratului de zapada este cea. 60 de zile, cu grosimea maxima a stratului de zapada
cuprinsa intre 50 - 60 ¢
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Conform hartii cu repartitia dupa indicele de umiditate (1) Thomthwaite, arealul se
incadreaza la "tip 11 climatie" cu un |g, = 0— 20,

Conform STAS 170971 — 90 zona prezinta un indice de inghet l.n,,dm'=ﬁiti (in "Cx zile) si
un indice maxim de inghet Ly =775 {in “Cx zile).

Conform STAS 6054-77 adancimen de inghet este de 80 — 90 en.

Conform SR 174-] (iulie 1997) amplasamentul se incadreaza la "zona calda",

N Existenta unor :
- Refele edilitare in amplasament care ar necesita reloeare/protejare, in misara in care
pot i indentificate;

Pe strazile ce face obiectul prezenici documentatii se repasesc retele tehnico-edilitare,
telecomunicatii, energie electricih sifsau cu gaz metan. Majoritatea locuingelor sunt bransate la
rejeaua de alimentare cu energie electricd 5i gaz metan, deci an brangamente acricne zan subterane.

Eventuslele relocani/protejdri vor rezulta in uema avizelor de amplasament dupd stabilivea
solufiilor din proicet.

= Posibile interferente cn monumente istorice’ de arhitecturd san siturl arheologice pe
amplasament san i zona imediat invecinatd; existenta condifiondrilor specifice in cazul
existenfel unor #one prolejate,

Mu este cazul,

- Terenuri care aparfin wnor institufii care fae parte din  sistemul de apirare, ordine
publici si sigorantd nationali;

Nu este cazul.

gl Caracteristicii geofizice ale tevenulni din amplasament

i Date privind zonarea seismici

Conform normativaiui P 100 - 2003, rveferitor la proiectarea seismicd a constructiilor
potentialul scisnic al regiuni corsspunde macrozonel care se camcierizeazi prinir-o valoare de v
a accelerafiel terenului ag = 0,10 pentru un interval mediu de recurentd MR = 225 de ani §i 20 %
posibilitate de depigire in 50 de ani i o perioadd de control a spectrului de rdspuns Te = 0,7
secunde po intreg sectoiul aflat in stodis,

i Date preliminare asupra naturii tevenmlui de fundare, inclusiv presiunes
conven{ionali si nivelul maxim al apelor freatice
Amplasamentul prezinta un reliet plan, stabil si nu este expus la riscuri naturale previzibile
de tipul inundatiloe Investigalia & constat in realizarea mai mullor foraje dispuse de asa manieri
incit s permiti o carscierizane corespunzlitoare a amplassmentului.
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iiis Date geologice gencrale

Din punel de vedere geologic perimetul invesiigat aparline sedimentarului neogen al
Bazinuli Transilvaniei {rama de NE), ¢e csle reprezentat in zona prin depozite badeniene si
sanmatiene,

Sedimentanil Badenian este reprezentat prin orizontl argilclor mamoase cu Spiralis, cu
intercalatii de nisipuri, gresii si pletrisuri,

Sedimentarul Sarmatian este reprezentat prin argile mamoase, in alternanta cu nisipuri si
local gresii (orizontul inferior) si respectiv argile mamoase in aliernanta cu conglomerate si local
nisipuri si tufri (orizontul superior),

Peste acestca sunt dispuse depozitele aluvionare cuaternare ale raului Somesul Mare si vaii
Meles constituite din pietrisnri si nisipuri apartinand terasei supericare (Pleistocen superior) si
respectiv terasel joase si luncii (Holocen),

Havla geologica — extras din Foala Bisfila ac 1: 200000

Apa sublerana a fost intereeptata, la data executarii mvestigatitlor {septembrie 2018), la
suprafista terenului in zona podetului de pe Valea Viilar (SG3) si respectiv la adancimile de 300 si
3.50 m (nivel hidrostatic) in zona pasarclei (SG18 si $G19) in steatul de pietris cu hisip si
bolovanis,

Perimetrul investigat este traversat in partea de nord de raul Somesnl Mare (intre strazile
Coldau 6, Principala, faleza si strada Balcescu).

La 5V este Valea Viilor — curs de apa cu caracier sczonier.

iv. Date geotehnice
Stratificatia de detaliu se gaseste in fisele de foraj ancxate prezentulud referat geotehmic. Din

sondaje s-an prelevat probe de pamant, in scopul determinardi parametrilor geotchnici necesar
peniru caloulul terenulul de fundare.
Analizele de laborator executate au pus in evidenta urmatorii indici geotehnict:

Tahel 3. Reruliate analize laborator

¢
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Pamanturile interceptate s-au identificat, conform standardului SR EN ISQ 14688-2
Cercelari si incercari geotelnice. Identificaren =i elasificarea pamantitlor. Partea 2: Principit
pentrti o elgsificave ca argile £ argile prafoase, winede, plastic consistente la vartoase, cu aclivitate
medie, praluri nisipoase [ nisipuri prafoase cu pictris, wmede / saturate, afanate sau cu indesare
medie, cu activitate medic 81 nisipuri oo petris { piemrisurs cu nisip si bolovanis, umede / saturate,

cu indesare medie.

Pentru stratele interceptate in sondaje, pe baza detenminarilor executate in laborator, se vor
congidera urmatoavele valori medii caracteristice ale unghivnlu de frecare mtema F' si coeziomi ¢
(in conformitate cu NP 122/10 Normativ privind determivarea valorilor cavacteristice sf de calen!
ale parameirilor geotehniol Anexa A6, Tabelele A6 51 A62):

- pielris cu nisip — F* = 35 grade si ¢” = 0 kPa

= nisip on pictris — F* = 33 grade si ¢’ = 2 k'a

- praf nisipos { nisip prafos — F* = 19 prade si ¢’ = 16 kPa
= argila fargila prafoasa— F' = 17 grade si ¢’ = 31 kPa

Din punet de vedere al calitatii ca materiale peniru terasamente (in conformitate e AND
530-2012, respectiv STAS 2914-84 — Luerari de dvnid. Terasanente, Conditil tehnice generale

de cofitaie) pamanturile interceptate se incadreaza la:
= 2ad b — buna si foarte buna — tigip cu pietris [ pietris cu nisip

Ja / 3b — mediocra — pral nisipos ( misip prafos si argila / argila prafoasa

Y. Ineadrarea in zone de risc in conformitate cu reglementivile telmice fn vigoare

Riscul geatehnic
Conform normativaloi WP 074/2014 “Normativ privind  documentatiile geotehnice pentr

constrctii” incadrarea perimedrului studial in calegoria geotchnica se face pe baza urmatorilos
factori de definire ai riscului geotehnic astfel:
teren de fundare "bun/medin® (*) — {3 pncle

epuizmente "normale” — 2 pmcle
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Tuerare cu importanta "normala® — % puncte
vecinatati — "rise moderat™ — 3 puncte

zona seismica cu valoare ap=0.10g — | punc

TOTAL = 1 /12 puncie
{(*) S-au incadrat la teren de fundare “bun™ nisipurile cu pietris si pietrisarile cu nisip si
vespeetiv la teren de fundare “medin” toate celelate strate identificate in sondaje, melusiv nivelul de
umplutura, in conditiile unei compactari corespunzatoare normativelor in vigoare.
Pe baza acestor parametrii perimetrul investigat se incadreazs bn categoria geotelmica 2 —
rise geotehnic "moderat” (L0~ 14 puncte).

vi Caracteristici din punct de vedere hidrologic siabilite in baza studiilor existente, a
documentiivilor, cu indicarea surselor de informare emmiate bibliografie.

M esie cazul.
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3.2 Descrierea din punet de vedeve tehnie, eonstruetiv, funefional-arhitectural i telnologie

a)  Caracteristiel telinice §i parameir] specifici obiectivalui de investifii

b)  Varvianta constructivii de renlizare a investitiei, cu justificarea alegerii acestein
In eadrul projeciului se propune modemizarea celor 2 strazi dops com wrmeaza:

e Lungime tolala a strazilor modemizate ( Strada si Aleea Ghiocelulu), L= 743.00m
¢ Profilul transversal a steazilor:
o Parte carosabila: Po= 3.50=4.(00m
o Panta transversala parfe carosabila: 2,50%%
o Tromare: 1 gan 2
o Panta transversala trotware: 2,00 %
o Piste de biciclete 1=2.00-2.20m
o Panta transversala pista de biciclete: 2,00%
o  Sirpctura rutierdi parte carosabili:
Strenernrd ritiend parie carosalbilii:

- 4 con sivat de uzura din BA1G;

« G oo steat de legaturd BAD22,4;

= 15 em sleat de bazi din paalrd sparta ;
= 23 cm strat de fundatie din balast;

= M em shiat de Torma din refiz de ciur

Structord votierd pista de biclelere:

- 4 ¢m strat de wzurs din BAE;

- 15 cm strat de bazi din piatrd sparli ;

- 25 om siral de fundafie din balast,
Stewctura rotlerd frotuar:

- & con pavaj din dale de beton autoblocant;
= 5 e strat de nisip pilonat;

- 15 cm strad de bazi din piatedl spartd ;

= |5 cm sirat de fundatie din balast.

Scenarinl nr. 2:
» Lungime totala a steazilor modermizate ( Strada si Aleea Ghioceluli}, L= 743.00m
o Profilul iransversal a stragilonr:
o Parte carosabila: Pe= 3,50-6,00m
Panta transversala parte carosabila; 2,50%
Trotuare: 1 582
Panta transversala trotuare: 2,00 %
Pisic de biciclete 1=2.00-2 20m
Panita transversala pista de biciclete: 2,00%

o R = R = B = B #.

4
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o Stroctora rutierd parie eavosabili:
- 20 em dala de beton BeR4.5;
- 15 cm steat de baza din piatra spart;
= 2% cm steal de undagic din balast;
= 30 cm streat de forma din refuz de ciur.
Structura rufiera pe carosabil va fi aceeasi pe toate sirazile cuprinse in proiect.
o Structurii votierd pista de biciclete:
=4 cm strat de uzora din BAS;
= 15 cim sirat de basi din poaied spartd;
- 25 cm strat de fundatie din balast.
& Sivoetura votiersd teoinar;
= 6 em pavaj din dale de beton anfohlocant;
- 5 om sirat de nisip pilonat;
= 15 cim strat de bazd din piateil sparti;
= |5 cm strat deé fundatie din balast,

In cadul trascelor de transport intem 51 extern se propune amenajiren acestors cu;
o pastile pentn amplasarea refugiului pentra statia autobuz
» stalp de marcaj pentru statia de autobuz
o refugiv pentra statia de autobuz, cu copertina si banca de asteptare
Pentru amplasarea statiilor de autobuz, se propun platforme betonate la cata +0.10m peste
cota carosabilului, finalizate eu bordur la latura dinspre carosabil - pe zonele fara trotoar {in special
pe rutele extemne), prin amplasares direct pe trotuar, sau practicarea de alveole de oprire, retrase de
la limita ecarosabilului - pe zonele cu trotwar (pe rutele interne). Platformele de statie, vor fi
prevazute cu refugiu acoperit dotal cu locuri de sedere (banci), locuri de parcare 2 biciclete, cu
sisteme de siguranta incovporate, afisaj, iloninat. Sistemul de afisaj va fi de tip totem, amplasat in
imediata gpropiere a refuginlui acoperit, sau cu banda de afisaj, la partea superioara a peretului
posterior al refugiului. Pentru amplasarea panoului de afisaj, a refugivlu acoperit si a stalpului de
ilutninat, se vor realiza fundatii de beton armat, cu elemenie metalice de prindere, incastrate in
beton. Trotuarele aferente se vor aduce la starca initiala dupe interventiile necesare twrnarii
fundatielor.

RACORDAREA ELECTRICA A STATIILOR DE ASTEPTARE PENTRU AUTOBUZE:
Racordul eleciric al unei statii de asteptare pentru aulobuzele electrice se va face de la releana
electrica aeriana existenta printr-un cablu de bransament -TYR ¢u o lungime de 20 ml catre un
stalp pe care va fi montal un bloe de masura si profectic,
Se vor realiza cate un astfel de ansamblu de racordare pentru fiecare statie de asteptare autobuze
electrice in parte, wtalul acestora fiind de 5.

Trasen piste de biciclete
Conform temei de projectare s-a cerul realizarea unui traseu destinat circulaties biciclistilor
¢ urnsatoarele strazi:

- strada Somesului-Pasarela-DN 17D-Strada-DN 1 7-Strada Secundara 1-Sirada Coldan
42
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«DMN17 (Punte-capal Beclont)
- faleza ran Somesul Mare — Dig
Trasen pista de biciclete:

Iicepand din strada Somesului pista de biciclete se va amenaja peste rmul Somes prin
pasarcla pietonala si se continua pana in DN 17D pana pe Strada din localitatea Coldau. Din Sicada
pisia merge cu un sens pe sirada Secundara 1, jar e celalat pe langa drwwl national DN1TT pana in
sirada Coldan pe care o parcurge cirea 1269 m.

Pista de pe dig se realizenza in continuarea piste existente pana in zona centurii ocoliloare a
orasului Beclean pe o lungime de 1015 m.

o Structard rutierd pista de biciclete:
¢ 4 cm strat de vezura din BAE;

o 15 cm steat de bazd din piated spantd ;

o 25 ¢m steat de fundatie din balast,

Seurgerea apelor de pe carosabil, botuar si taluzurd se va vealiza printr-un sistem centralizat
de canalizave pluviala subterana cu gind de seurpere. Acesta va fi aleatuit din conducte colecioare
din PVC-8N2 3150um, conducte de racord din PVC-SNE 1 10mm, camine de vizitare cu capac
carpsabil si g de scurgere cu gratar montate langa bardura,

Ridicare camine Ia eota projectata

In eadrul proiectului datorita fapului ca se vor realiza lueran de modemizare la parteq
carosabila si trofuare se impune fdicarea caminelor existente la cota proiectata, atat cele exislente
la momentul intocmirii documentatiei tehnice cat si cele ce se vor realiza dupa intocmirea prezeniei

docusmniatil.

Lucrarile cuprinse pentru vidicarea capacului de camin presupune:

Se va asigum profectia looulul lueracii in trafic

Marcarea prealabila a pozitici capacului

Taierea si spargerca covomalin de asfalt, stratului de lepatura

Seoaterea capacului, ramei si a sitemului rutier pana la adancimen de aproximatav 50 ¢m

Curatirea marginii capacului

Compactarea pamantului din jural caminului

Se verifica starch interioarn a camerei de lucru, aceasta daca cste necesara s¢ va reface pana
ln 0 cota egala cn cota eaii din care se seade grosimea de aprox. 3 cm, grosime de pozare

Se asterne un pat de nisip pilonat care si mglobeze caminul de utilitati in grosime de 10 om,
peste care s¢ toama cu rost de Sem la camin, o dala din beton simplu monelit C25/30 in grosime de
I3 cm,

Se ascaza capacul caminulul pe un sirat de moriar de maxim 5 cm grosime, pozandu-se la
cota cail de rulare, la panta transversala a drumulud, Mu se va aseza capacul din beton direct peste
buza cosului caminului intrucat la o rezamare nevniforma acesta se sparge. Rosturile se vor mentine
cu ajutorul polistivenului extrudat.

Se vor respecta limpii de intarire al betoanelor

L
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Se von realiza steaturile sistemulu rutier propus inclusiv refacerea asfaltnlu pe spatinl dintre
rama si astaliul caii.

i I MASURT PRIVIND CALITATEA MEDILILLI

Penttu zonele unde se vor amenaja spatii verzi s-an prevazul suprafete cu pamant vegeial
insamarttat cu iarba, Tol in spatiile verzi s-au dispus si plantarea de arbosi s arbusli cenamentali
precum siplante Aorcole.

33 Costorile estimative ale investifici

- Costurile estimatlve penten realizavea oblectivalul de livestigil, cu luarves fn
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost
pentru investifii similare covelativ cu caracteristicile tehnice si parametvii specifici

olviectivilui de investifii
Devizul general pentrn cele doud variante, a fost intoemil in conformitate cu HOTARAREA

e 907 din 29 noiembrie 2016 privind ctapele de elaborare 51 confinutul-cadm al documentagislor
tehnico-ceonomice aferente obiectivelor/proiectelor de imvestitin finangate din fonduri publice

La stabiliven valovilor, proiectantul a tinut cont de prevederile Hotararii Guvernului
nr. 3632000 pravind aprobarea standardelor de cost pentra obiective de investitii linantate din
fondurt publice

Deviznl general pentru cele doua scenarii propuse se regaseste anexat.

- Costurile estimative de operare pe durata normata de visfa/amortizarea investifiei a

investifiei publice
Conform analizer Cost-Bencficiu,

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructilor dupi
caz:

a) Studin topografic
Pentru evidenfierea amplasamentului existent aswpa acesioia s-au execulal misuriior

topografice, Miasuritorile cvidenfinzi g1 situatia utilitiatilor de pe amplasament: refeaua de energic
electrica, refea de telefonie, refea de alimentare cu apd-canalizare, ete.

Studiile topografice au fost efectuate pentru ntocmirea planului de situagie si a planului de
incadrare in zond. Astfel, s-au efectuat misuritori topografice utilizind metoda drumuirii cu puncte
radiate, Folosimd sistemul de coordonate Stereo *70 51 RMN *75, Lucranle de birow s-an efectuat ou
programe PC licen|iate.

Punctele de stajic s-an materializat cu bulon gi {@imeg metalic, fiecare aviind coordonate Steren
7051 RMN *T5,

Studin topografic se va anexa prezentului studiu de fezabilitate.

) Stadiv geotehnic
lnvestipatin geotehnica a constat in relizarea mai multor foraje dispuse de aga manierd incdt

s permitd o carsclerizare corcspunzdtoare a amplasamentului, La vealizaren acestor luerdn s-a
P
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utilizal o forczd mecanicd Atlas Copeo cu avansere percutanti in sistem uscal avind diametrul
dispozitivalui de dislocare a materalului de 4", Siudiv geotehnic se repaseste anexal prezentei

documentatii
¢} Studin hidrologic si hidrogeologic
Mu este caral

d) Stwdiv privind posibilitaten wtilizdrvii unor sisteme alternative de eficientd rvidieats

pentrn cresterea performantel enerpetice
M este cazal,

¢} Studin de trafic si studin de civenlatic
Mu este cazul.

) Rapore de dingnostic arheologic preliminare in vederea expropierii, pentru obicctivele
e investitii a cdror amplasamente urmeazd a i expropiate pentro cauzd de utilitate

publica
Mu este cazul.

g} Studiu peisagistic in cazal obiectivelor de investitic care se veferd In amenajiivi de spail
verd si peisajere
Nu este cazul.

Iy Studin privind valoarea resursei eulturale
Mu este cazul.

i} Studii de specialitate necesare In funcfie de specificul investiiiei

3.5  Grafice orientative de realizave n investifici

Conform graficnini de realizave o invesiifiel, durata de execupie a ohiectivului esic de 24 hini
calendaristice,

Principalele etape de relizare a investified s fost structurate dupd cum wrmeazi:

Etapa | — pregafivea investijie

Aceastd elapd presupune realizarea documentafiilor de avizare si tehnice in vederea
promovani investified, Hind :

Studiul de fezabilitate

Crocumentafia de avizare a investitied

Projectul tehnic de execufie si documentatii tehnice de licitatie

Detalii de execuyie

Elaborarea documentafiilor de licitatie pentru construire

Ceea ce a fost descris mai sus reprezingd sub-ctape ale etapei principale.
L
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Etapa IT — pregdtivea licitatici pentrn construire

In aceasti ctapd este previizut a 0 derulate activilifile de pregfitire a licilajier pentru
cansfriire in conformitate cu legislajia.

Tot in aceasti elapi se prevede susfinerea licitatici pentru constevire, evalunrea ofertelor si
sermrsnen contactulul de consinire.

Etapa 111 — etapa de constraive a luevirilor de investifle
Aceasth etapl cuprinde doud subctape si anume:
Intocmirea documentajiilor pentru amenajaren de santier, realizares organizirii g realizarea
projecelor de ot gi protejiini instalatii;
Azistenia tehnicll din partea Proiectantului pe inircaga duratd de realizare a investitici;

Construirea efectiva
Acersti etapd se estimeazd a se derula pe o perioadi de 24 Tuni.

’ ¥ — etapa de pavantic a luc
Protectantul recomandii cn sceasti ctapd de garan(ie sl fie de minim 60 luni,

Eiapa ¥ — etapa de exploatare si intretinere a lueriivilor

In accastd etapd se vor efeclua lucrdrile de intreginere curenta.

4t
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4 Analiza fiecarvifficedrel scenarin/opfiuni tehnico-economic(e) propuse(e)

Seenariile propuse (minimum doui)

Prin prezenta documentatie se propun 2 seenarii tehnico-cconomice. Acestea s¢ refeen lu variania
constructiva de realizare a sistemulul mutier pentre modemizarea strazilor cuprinse in proicet dupa
CLITTY TSR

o  Scenariul | propune o structura mitiera supla cu imbracaminte din mixturi asfaltice.,

Prin acest scenariu propus, se minimalizeaza impactul loerarilor asupra cetatenilor, si asupra
perturbarii ralicului orasenese,

e Scenariul 2 propune o struciura muticra rigida cu imbracaminte din beton de ciment rutier,

Prin acest scemariu, datorita tehnologiei de executie se marese duratele de executie si
costurile finale ale imprementani proieciului

Scenariile propuse (minimum doud);
Seau avul Tn vedere doua scenani tehnico-cconomice posibile ;

Seenarul no, 1:
Stroctued vitierli parte cavosabily:

Stracka {Coldan), Aleea Ghiocelului

- coy-sirat de weuwea din BAL1G;

- 6 cm sirat de legatua BATR22 4;

= 15 em strat de bazd din piated spand;
- 43 cin strat de fundagie din balast;

= 20 cm siral de forma din refise de e

Structurd rutierii pista de biciclete:

- &4 emsital de vzura din BAE;

= 15 cn stral de baza din piated sparta;

= 25 ¢m shal de fundagie din balast,
Strvctues rotierd trotuar;

- b oom pavaj din dale de beton sutoblocant;
= 4 coy strat de nisip pilonat;

- 15 cm strat de bazd din piated spartd ;

- 15 em steat de fundafie din balast,

Scenariul mr. 2:

Structura ratierd parte cavosabild:

- 20 cm dala de beton BeR4.5;

= 15 cm sirat de baza din piatra sparia;

= 25 cm steal de fundagie din balast;

= 3k cm strat de forma din refuz de ciur.
Strpctord rutierd pista de biciclete:

- 4 ¢m strat de vzura din BAS;

- 15 cm strad de bazi din piatrd sparli ;

= 25 em slvat de fundatie din balast,

7
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Structura rutierd trotuar;
- 6 em pavaj din dale de beton avtoblocant;

= 4 cin slrat de nisip pilonat;
= 13 cm stral de basd din pialeid spari ;
- 15 cm steat de fundajic din balast.

Prin realizarea scenariului ne.l se propune modemizares celor 2 strazi (inclusiv realizares
pistelor de biciclete =i a botuwarclor pictonale) conform descrierii de wai sus prin realizaea
imbracanintii partii carosabile din mixturi asfaltice.

Scenariul nr. 2:

Prin realizarea scenaviului nr2 se propune modemizarea celor 2 strazi (inclusiv realizarea
pistelor de biciclete si a wotvarelor pictonale) conform descrierii de mai sus prin realizarea
imbracamintii partii carosabile din dala de beton rutier,

4.1 Prezentavea cadeolui de analizd, inclusiv specificares perioadei de rveferinga i
prezentaren scenarinlui de referinga

4.2 Analiza volnerabilitatil investiticl, canzate de factorii de rise antropici si naturali
Riscurile financiare aferente obiectivulu de investitli vizeaza urmatoarele evenimente:
- schimbari ale bugetului, costurilor lucrarilor san echipamentelor - rise mare
= Tluctuatii ale cursului valutar in special in detrimentul investitiei - risc moderat

- inflalia - rise moderat

Riseurd de proicctave, constructie si receptic a lucrarvilor
- amplasarca echipamentelor in conditii impropeii - rise moderal
- nerespeciarea specificatitlor ehnice de constructic sau a celor din proiectul tehnic - risc

maoderal
- nerespectarea termenelor de achizitie a echipamentelor - vise entic

Riscurl de personal
- fluctuatii importante de personal - risc mare

- cresleri salariale neprevazule - rise moderal

Risc administrativilegislativ

= intarzier: ale factorilor de decizie - risc mare

- schimbawi legislative majore si cu impact divect asupra investiticl propuse - risc critic
- nesustinera proiectului din partea oficialitatilor locale - visc mare

- modificaren prioritatilor in alocarea de fonduri - rise eritic

Risc instifutiomal
= schimbari de ordin politic (in speta - alegeri electorale), care ar modifica viziunea intiala asupra

profeciului de investitic - risc moderat
Elh
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Rise Meie
- neasiguraren m deplasari ale personalului - rse minor

- [olosirea de echipament neadecvat - risc minor

= modificari in configutatia terenului - rise moderat

- folosirea de echipamente si materiale necorespunzatosre - risc minor
- defecte la livrare a echipamentelor - risc minor

- intarzien ale termenclor de punere in functiune - rise minor

Rise natural (hazard)
- ploi, furtuni, alunecari de pamant, cutremure - risc mare

Rise managerial

- planificarea deficitara a reswrselor si timpului alocat - rise mare

- supraincarcarca cchipelor implicate in claborarefexecutie - rise mare
- lipsa de comunicare intre parti si coordonare - risc modert

= neatingerea obhiectivelor de mediatizare - rise minor

Ponderea riscurilor implicate fiind de tip moderat si minor, concluzia este ca aceste riscuri
pot fi diminuate, anihilate prin masari reparatorii, sau acoperite prin costurile pentru diverse si
neprevazite,

4.3 Situatia wtilitatilor si analiza de consmn
Lucrarile propuse prin prezenta documentatie, implica in foarte mica masura, modificari

asupra retelelor de alimentare pentru utilitati, raportate fa consumurile existente la nivel orasencse,
pentm asigurarea spatiilor publice.

Lucrarile carc necesita alimentari cu energie electrica, alimentare cu apa, sisteme de voce-
date, se refera la extinderea sistemelor de iluminal, peatru asigurarea iluminatului pe zonele
pretonale, alimentarea cu energie electrica a statiilor de autobuz, a statiilor de alimentare cu energie
clecirica a aulobuzelor s bicicletelor electrice.

Pentru alimentarea cu utilitali a celor mentionate mai sus, se vor practica racorduri la
retelele de alimentare existente in zonele respective,

44 Sustenabilitaten realizavii obiectivalui

a)  lmpactul cultural gl sacial

Prin realizarea obiectivului propus, se vine in intampinavea programului local de dezvoltare,
de transformare a orasului Beclean, in "oras verde”, si programului la nivel national si europesn, de
dezvoltare a oraselor,

Datorita expansionii ariilor construile, pin construirea de locuinte chiar in imediata
apropiere a zonei studiate, a aparut necesitaten strigenta de extindere a zonelor verzi, amenajate, si
de agrement, pentru imbunatalirea calitatii vietii orasului, si mentinerea wnui standard inalt in ce
priveste mediul inconjurator.

Coroborand cele de mai sus, rezulta o dezvoltare imobiliara o zonei, atat din punct de vedere
al posibilitatilor si dovintei de ocupare a locuintelor din zona cat si 2 pretului locuintelor zonei,

#
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Ca exempliticare: congiderand ca reper o locuinta "A" oo aceeasi compartimentare
inferioara, suprafata si finisaje, locuinta  mentionata "A® amplasata in zone "Z1", In apropierea
unud pare amenajat cu locuri de jonea pentru copii, spatii verzi plantate, banei de odibna, este
considerata ca Nind o locuinta ew wn grad ridicat de confort, pe cand aceeasi locuinta "A" amplasata
in zona “£2°, la distanta considerabila de spatiu de joaca copii, de pare amesajat, este considerata
ea fiind periferica, de cateporie inferioarm din punct de vedere al confortului.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in fazn de operave:

Proicctul propus nu va implica crearca de locuri de munca in faza de exploatare, si nici in

faza de realizare, lucrarile propuse fiind realizate de societati specializate in domendile implicale in

executie, si care vor avea personal proprit.

¢)  Impactul asupra factovilor de medin, inclusiv impactul asupra biodiversitatii/
Impactul investitict in contextul natural si antropic:
Prin implementarea proiectului propus, se au in vedere wrmatorii facton de dezvoltare a

myedelui:

istructie ecologici
In acest domeniu se propuie realizarea urinditoarelor:

+ ulilajele 5i mijloacele de transport var 0 verificate periodic in coea ce privestc
nivelul de moneoxid de carbon gi concentratiile de emisii in gazele de egapament gi
vor fi puse in funciinne numai dupd remedierea eventalelor defoctiuni.

s procescle tehnologice care praduc praf vor fi reduse in pericadele cu viint puternic
Bl 5C va wrmilrl o umectare mai intensd a suprafejelor.

e variantele provizovi ale podurilor noi vor [ dezafectate dupd finalizarca
lueririlor.

e la sfirgilul s@ptiminii se va efectua curdfivea fronturilor de luen, eliminindu-se
toate deseurile,

Dupd finalizarea lucrdiilor la suprastructurd, zonele afectate vor i curdfate i nivelate, iar
terenul readus la staren mifiald, prin acoperirea cu pamint vepetal si plantarea de vegetatic.

IPnza de constroctie:
Prevenirea i reducerea potenfialelor surse poluante, dhundtoare (uluror componenitelor
biotice, prin:

o managementul corespuneitor al raficulvi wtilajelor (carburantl cu limite de
toxicitate conform normelor in vigoare);

o supravegherea eficientd a4 modului 5i locatiei de depozitare a hideocarburilor, a
materialelor, si a altor substanfe toxice In perimetrul santierulm, astfel incit
acestea s nu fie niciodatd depozitate n sau fn apropierea siturilor protejate;

& gestionarea eficientd a deseurilos, lransportarea imedinftd i eazul In care 52

lucreakd in smi in apropieren siturilor profejate,
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Prevenirea impactului asupra tuburor componentelor biotice, cu precidere asupra celor de
uinteres protectiv va fi realizatd prin:
a  planificarea g1 susfinerea maleriald 4 wwi program de realizare, monitorizare a
midsurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referingi gi buger,

4.5 Analiza cevevii de bunuri gi servicll, care justificd dimensionaven obiectivalui e

investifli
ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU

46 Analiza financiard, inclusiv calenlavea indicatorilor de performangd fnanciari: Musul
cumulat, valoaren actualizatd netd, rata intrenfi de rentabilitate; sustenabilitate

financiari
ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIL

47 Analizgi cconomicd, inclusiv ealenlarea indicatorilor de performantn  economici
valoaren actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficin san,

dupd caz, analiza cost-eficacitate.
ANEXA - ANALIZA COST RENEFICIU

4.8 Analiza de senzitivitate
AMNEXA - ANALIZA COST BENEFICIU

4.9 Analiza de viseuri, misuri de prevenire/diminumre a viscurilor
Annliza de rise

Riscurile financiare aferente obicctivalui de inveslitii vircaza urmatoarele evenimente:
- schimbari ale bugetului, costurilor laerarilor sau echipamentelor - risc mare

- fluctuatii ale cursului valutar in special in detrimentul investitiei - risc moderat

- inflatia - rise moderat

Riscuri de projectare, constructie si receptie a lucrarilor
= amplasarea echipamentelor in conditii improprii - rise moderat
- werespectarea specificatiilor ehnice de constiuctie sau & cclor din proieciul tehnic - risc

numlerat
- nerespectarca leemenclor de achizitie a echipamentelor - risc critic

Riscuri de personal
- fluctuatii imporiante de parsonal - risc mare
- grestent salariale neprevazute - risc moderat

Hise administeativiepislativ

- intarzien ale factovilor de decizie - risc mare

- schimbiri legislative majore si cu impact direct asuprs investitiel propuse - rise eritic
- nesustinera projectulu din partes oficialitatilor locale - risc mare

- modilicaren prioritatilor in alocarea de fonduri - rise critic

5F
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Risc institutional
- schimbart de ordin politic (in speta - alegeri electorale), care ar modifica viziunea intiala asupra

proiectulul de investitie - risc moderat

Rise fizic
- neasigurarea in deplasari ale personalului - risc minor

- lolosirea de echipament neadeevat - risc minor

- modificari in confignratia terenului - rise moderat

= folosirea de echipamente si materizle necorespunzatoare - risc minor
- defecte la livrare a echipamentelor - rise minor

- intarzieri ale termenelor de punere in funetiune - rse minor

Rise natural (hazard)
- plod, furtuni, alunecari de pamant, catrenmure - vise mare

Risc managerial

- plamificarea deficitara o resursclor si timpului alocat - rise mare

- supraincarcaren echipelor implicate in elabarare/executie - risc mare
- lipsa de coimunicare intre parti si coordonare - rise moderat

- neatingerea obiectivelor de mediatizare - risc minor

5 Seenariul /Optiunea tehnico-econimic(ii) optim(i), recomandat(i)

5.1 Comparafia scenaviilor/opiivnilor propuse, din punct de vedere tehuic, cconomic,
flinanciar, al sustenahilititil su viscurilor

Seenariile propuse {minimom doud)

Prin prezenta documentatie se propun 2 scenarii tehnico-economice. Acestea se refera la varianta
constructiva de realizare a sistemului ratier pentre modernizarca strazilor cuprinse in proicct dupa

CUm urmeaza:
*  Scenariul | propune o stroctora ratiera supla cu imbracaminte din mixturi asfaltice.

Prin acest scenariu propus, se minimalizeaza impactul lucrarilor asupra cetatenilor, si asupra

perturbarii traficulul orasenesc.
« Scenariul 2 propune o struclura maticra rigida cu imbracaminte din beton de ciment rutier.
Prin acest scenariv, datorita tehnologiei de executie se marese duratele de executie si

costurile finale ale imprementarii projectului

Scenariile propuse (minimum doui):
S-au avut in vedere doua scenarii tehnico-economice posibile ¢
Seenariul nr. 1
Stracturd rutierd parie cavavabild:
Strada (Coldan), Aleca Ghiocelului
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=4 ¢ stral de veora din BA LG,

- (i cm strat de legaturd BADZ2 4,

- 15 ¢in stvat de bazd din piated spanta;
« 25 e stral de findagie din balass;

- 20 em strat de forma din refie de ciur

Structuri ruticrd pista de biciclete:

= & o stral de uzina din BAB,

- 15 cm sirat de bazi din piated spartd;

- 25 cm stral de fundafic din balast,
Structura rutierd troluar:

- & cm pavaj din dale de beton antoblocant;
- 4 cin sfvat de nisip pilonat;

- 15 e steat de bazi din piatrd spar ;

- 15 cm strat de fundatie din balast.

Scenarinl nr. 2

Structura rutierdi parte carosabili:

= 2 em dala de beton BeR4.5;

- 15 cm strat de bazn din piatra sporta;

= 25 cm strat de fundagic din balast;

= 30 cm strat de forma din refuz de cior.
Structuri ratierd pista de biciclete:

- 4 cm strat de uzora din BAK;

= |5 cm steal de bazd din malid spairta ;

- 25 cm sivat de fundagie din balast
Structurn rufiers frotoar:

- & e pavaj din dale de beton autoblocant;

- 4 gm sirat de nigip pilonat;

- 15 can strat de bazd din piated sparti ;

= 15 cm strat de Tundagie din balast.

Prin realizares scenariului nr.| se propune modemizarea celor 2 strazi (inclusiv realizares
pistelor de biciclete si a trotuarelor pictonale) conform descrierii de mai sus prin realizarea
imbracamintii partii carosabile din mixturi asfaltics.

Scenanul . 2:

Prin realizarea scenariului nr2 se propune modermizarea celor 2 strazi (nclusiv realizares
pistelor de biciclete si a rduarelor pietonale) conform descrierii de mai sus prin reslizarea
imbracamintii partii carosahile din dala de beton qutier.



CONFORM Cu
ORISH AL
Wi

SC DP PROIECT SRI DEZVOLTAREA MOBILITATH URBANE Iil-

ORASUL BECLEAN
BECLEAN ORASUL INTELIGENT

5.1 Belectavea si justificarea scenavinlul/optionil aptim{e) recomandai{e)

Peroada de referingd va fi minim 3 ani conform temer de pronectare.
¢ Lungime totala a strazilor modemizate ( Steada g1 Aleea Ghiocelului), L= T43.00m

o Profilul tramsversal a straziloy:

O

o o o 0

|

Parte cavosabila: Pe= 3.50-6.00m

Panta transversala parte carosabila: 2,50%
Trotuare: | sau 2

Panta transversala trotuare: 2,00 %
Piste de biciclete I=2.00-2.20m

Panta transversala pista de biciclee: 2,00%

s Structura vutierd parte carosahili:
Strnctnrd ritierd pavie corasabili;
=4 ¢in slrat de vzura din BALG,
= foom siral de legaturd BAD22 4,
- |5 om straf de bazd din piated sparti ;
= 25 cm sleal de Tundagie din balast
= 200 em sirat de fovma din refuz de ciur

Structord rotierd pista de hiciclere;

=4 gm steal de weura din BAE;

- 15 cm gtrat de bazi din piated sportii |

- 25 cm strat de fundagie din balast,
Sitruetura rutierd trojune:

= 0 cm pavaj din dale de beton autoblocant;
- 5 cm strat de nisip pilonat;

- 15 cm strat de bazd din piated spantd ;

= 15 cm sirat de fundagie din balast.

Scenaviul nr, 2
o  Lungime totala a strazilor modemizate { Strada si Aleea Ghiocelului), L= 743.00m
«  Profilul transversal a strazilor:

o2 9 0 0

e}

Parte carosabila: Po= 3.50-6.00m

Panta transversala parte carosabila: 2,50%
Trotuare; | say 2

Panta transversala trotuare; 2,00 %
Piste de biciclete [=2.00-2.20m

Panta transversala pista de hiciclete: 2,00%

o Structura rutierd parte carosabili:
= 20 cm dala de befon BeR4.5;
- 15 cm strat de baza din pistra sparta;
- 25 cm strai de fundatie din balast;
= 30 ¢m strat de forma din refuz de ciur.
Structurn ratiera pe carosabil va fi aceeasi pe toate strazile cuprinse in project.

54
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o Structurd rutierd pista de hiciclede:
- 4 g sirat de nzura din BAS;
- 15 em strat de bzl din piatidl sparti;
= 25 cm strat de fundatic din balasi.
e Structura rotierd froluar;
- 6 cm pavaj din dale de beton autoblocant;
- 5 om strat de nisip pilonat;
- [5.om sirat de bazd din piatrd spans;
= |5 cm steat de fundatic din balast.
Avantajele scenarinlui nr. | in comparajie cu scenariul nre.2:
e Reducerea costurilor de investitie;
& [resterea raten interne de rentabilidate;
o Reducerea ocupirilor de terenuri necesare realiziivii platformei;
¢ Economu de matenial
o  Durati de execulie a luerdnilor redusd;
e Posibilitatea desfagurdni traficului anto, in faza de execuajie, divect pe siratul de piatid spartd;
e Asigurarea accesulul la proprietifl pe stratul de piated spartd, in faza de execulie;
o Llilizarea pietrei sparte n alclituirea sistemelor mitiere conferfl un portament elastic
compatibil eu tipul de pEméant din patul drumului;
o  Piatra spiartd nu permite (ransmitérea Osurilor la partea superioard a straturilor de mixtur
asfaltios;
e Solufie ce inglobeazdi cele mai pufine materiale cu impact negativ asupra mediului, respectiv
cu amprenta de carbon cea mai redusd.

53  Descrierea scenaviului/opiionii optime(e) recomndat{e)privind:

a) Obfinerea si amenajaren tevenului
Suprafata ocupaid de lverarile ec urmeazd 8 fi realizate aparfine domeniului public al
orasului Beclean, judeful Bistita-Nasaud.
Amenajarea lerenului se va realiza prin sapaturi, taluzari, amplotun far la finalizarea
loeearilor zonele afectate var i aduse ln stares iniiala,

) Asigurarves utilitifiilor necesare funcfiondivii obicctivalui
LT este eazul.

¢} Solufia tchaica, cuprinzfind descrierea, din punct de vedere telmologic, constructiv,
tehnie, funciional-arhitectural gi economie, a principalelor luerdivi pentrn investifia de
baeh, corelatd en nivelul calitativ, tehnic §i de performantd ce reznlta din indicatorii

tehnnico-cconomici propusi.

il) Probe tehnologice si teste

B este caxnl
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S4  Principali indicator] telmico-economici aferen(i obiectivalul de investifii
a) Tndicatori maximali, respectiv valoarea a obiectului de investi|ii, exprimatd in fei:

Indicatori calitativi

Proleciul reprezinta o masura poziliva, prin favarizerea profectiel medivie, sanatald publice, mediubi da
wiata af caliall vielil populatiel, ca si prin ridicarea comfartului,

Prevenirea poluarn mediule

Benalicin Inainte Dupa
Caonfarmifaie cu direclivels N Oia
LIE =i legeslatia romanaasca
Datarita drumusilor

Dirum reealizal in conformitale cu legisiaiia in
vigaane penin consum redus de combustibil sl
poluare scazuta prin reducerea nivelulul de noxe sl

praf,

neadecvala ai abaemniad
tranaportului cu alimentare
cu com bustibill altermativi,
pofuarea era la cota fdicale

Benefici sociale

Condiii improprii penin
locuibari, de tranepor =i
acces B serviciie lJIJhEEJI:l

Creares conditilor necesare peplng iranspot sl
acces la servicide pubfice
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by Durata estimald de excontie a obicctivulod de investifii, exprimatd in luni.
Durata totala 36 Luni din care 24 luni perioada de executie. Graficul de realizare al

imvestiniel se anexeaz la sfmsiiu] documentatiod.

25 Prezentaren modulul in carve se asigord conformarea en rveglementirile specifice

funcliunii preconizate din  punct de vedere al  asigordrii  tofuror  cerintelor
Tndamentale aplicabile construcgied, conform gradului de detaliere al propuserilor
tehuice,

Lucrarile proieciate se vor realiza pe domeniul public al Orasului Beclean, astfel incét si

i existe expropiesi din proprietate privatd.

ACTE NOEMATIVE TEHNICE PENTRU LUCRARI NECESARE REALIZARIL
PROIECTULUL STANDARDE

Lucrari de terasamente, Consolidarea terasamentelor de dmam

- BTAS 2914 — Terasamente — conditii tehnice generale de calitate;

= BTAS 112353 — Srraturi de forma — conditii iehnice generale de calitate;

<= BR EN 132512001 — Geotextile si produse Invudite.  Caractenistici solicitate pentru

utilizares In lucran de terassment, fundatii si stroenri de sustinere;

Dispozilive de scurgere s1 evacuare a apelor de suprafata
- STAS 10796/1,2,3 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole,

santuri, casinr, drenuri. Prescriptii de projectare;

Funidatii din balast, piatra sparta si balast stabilizat
- STAS 6400 — Straturi de brza si de fundai;
STAS 2000 — Latimea drumurilor;
= STAS [598/1,2 - Incadrarea Imbracamintilor la lueran de constructii noi si modermizar
e drunmun;
- SR 667 - Agrogate naturale si piatra prelucrata peatiu diommae;
- SR 662 - Agregate naturale de balastiera;
- BTAS [0473-1 - Balast stabilizat;

Sisteme mitiere
- I'D 1772001 - prvind dimensionarca sistemelor mitiere suple si semingide (metoda

analitical;

= AND S50/1990 — Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare
a structurilor rotiere suple st semirigide;

Imbrgcaminti rutiere bituminoase cilindiabe executate la cald

= 8R 1741 — Lucrari dé drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate la eald.
Conditii tehnice de calitate;

- SR 1742 — Lucrari de drumur. Imbracaminti bituminoase cilindrate execulate la eald.



