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HOTARARE
privind aprobarea Studinlui de oportunitate al dezvoltirii sepviciului de transport public pentru
proiectul ,.Dezvoltarea mobilitalii urbane T — Beclean oragul inteligent™

Consiliul Local al orasului Beclean intrunit in sedinta extraordinard din data de 09 innie
3023 in prezenia unui nomir de 14 consilieri locali din totalul de 16 consilieri locali in funcfie;

Aviind in vedere:
Referatul de aprobare nr. 4740/30.05.2023 al Primarului oragului Beclean;

-Raportul nr. 4741/30.05.2023 intocmit de catre Directia economicd din cadrul

Primfriei orasului Beclean;
- Avizul comisiei de specialitate din cadrul Consilinlui local, nr. 39/09.06.2023;

In conformitate cu:
Prevederile Legii nr, 273/2006 privind finanfele publice locale, cu modificirile i

completirile ulterioare;

_Prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizifiile publice, en modificirile $i completarile
ulterioars,

Prevederile Legii nr. 3502001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu

modificirile §i completarile ulterioare;
Prevederile Regulamentului (CE} or. 1370/2007 al Parlamentului European 51 al

Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de clitori 51 de abrogare a
Regulamentelor (CEE) fir, 1191/69 si nr. 110770 ale Consiliului;

in temeiul disporitiilor: art. 129 alin. (1), alin: (2) it d), alin. (7Y lit. k) si lit. n), art.

130 glin. (3) lit. g), mt. 106 alin. (1) lit. a} gi art, 197 din Ordonanta de Urgen{d a Guvernu b
nr, $7/2019 privind Codul administeativ, en modificarile §i completdrile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1.5e aprobd Studiul de oportunitate &l dezvoltirii serviciului de transporl public
pentrn proiectul Dexzvoltarca mobilitatii urbane Il — Beclean orasul inteligent”, conform

Anexci care face parte integrantd din prezenta hotiiréire.
Art.2.Cu ducerea la indeplinirea hotararii se incredinieaza Primarul, Directia economici

si Serviciul Arhitect sel'din cadrul Primériei oragului Beclean,



Art.3.Prezenta hotarive se aduce la cunostingi publici prin grija Scorctaralui general al
U.AT. orag Beclean si se transmite prin secretariatul Consiliului local citre:

-Primar;

-Directia economici;

-Serviciul Arhitect gef; CONFORM
~Institufia Prefectului — Judepului Bistrifa-Nésiud, E‘R:Gﬂ' f “Ltiu

v

Contrasgmneazs
Secretar general p.a.t. orps Beclean

Nr. 70 din 09.06.2023
Hotfivdirea a fost adoptaté cu 14 voturd pentru™.

D.D .M.
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1, INFORMATI GENERALE JRIVIMD STUDIUL DE OPORTUNI ATE

1.1, Titlhol lucrér
STUDIL DE OPORTUNITATE al dervaltinl serviciulel de trans port piilalbe pentru proiecinl

mobilitatil urbane il - Beclean Orasul Inteligent”

Lazvollarea

1.2. Ordonator principal de creditefinvestitor
Primaria Orasului Beclean

1,3. Ordonator de credite (secundarftertiar)
Primdaria Oragului Beckean

1.4 Beneficianl investitiel
Priméria Orasulul Beclean

[Date de contact:

. Adresa: Aleea Trandafirilor , nr. 2, Beclean, judet Ristrita-Masaud, 425100, Romania
- Website: http: i primariabeclean.rof
- E-mail secrelariat(@ primariabeclean. o

Tel ffax: 0263-34 3686

1.5. Elaboratorul studivlvi de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de catre FIP Consulting SRL, companie de cansultanta in demenivl
mobilitatil urbane 5i a dezval tarli sisternelor de transport public ecologiee.

Date de contact:
Adresa: 5tr. Cluceru Udricani, nr. 20, Sector 3, Bucuregti
Website: worv. fipconsulting.ro

1.6, Lista abrevieri

Ajutor de Stak (k avantaj confarit in mod selectiy trepiinderilor de citre

avforisatile publice.
paocierma @ Autort3tilor Locale in scopul furnizdrii de sendcii

Integrate de transpuit public local pe intreg biriborial adrvinistrativ
al tuturar autoritatilor membre ale azociaflel

Asnciatle de Dexsvoltare

Procacha de atribuie @ contractul prin care Autoritatea

Atribuire Directs
Contractanti deleagl gestivnea servicilor de Transgort Public
Locall Metropolitan unui Operatos, fdrd licitatie publica, in
canlammiate cu Articokil 30 Aineatul (G} din Leges o, ol 2oy
privind servicila da transport public local,

Autoritates Contractanth Autesitatea comprientd (Autontate Locald sau 0 Ascciatie da

Dopvoltare  Mtercommnitaed de Transport Pubbc) care are
competenta lngali de & atriow serviciul de Transport Public in
Gestiune direct sau Gestiune delegatd, pracum gi capaciiates de &

conceslona infrastiuctura afarentd, EDNF GHM i:_u
ORISIHALLUL
—— T e R
P




By di Fraleare Bunurlle uiilizate|a asvmarea Obligaiel de Sarviciu Public cu pevirs
la care Operaton va evea dreptul de a achizifiona wetive, platind
futaritiifi - Contractante un et el cu waloarea raridualh &
activelir la incetares contraciull,

Burmirile prop sunt activels axclusiv bunurile preluate, core au fost
delinubain proprietate de Operator §iau Fast utilizate ks esacdans
Obligaticl de Sarviciie Puldic. Bursirile prepril ramdn fn progristates
Operatonul, diupd incetarea Contraclului de Servici Publice,

Bunuil Proprii

Activels utilizate Tn prestarea Obligajiel de Seeviciu Public, care var
fi returnate de drept, gratit s Ubers ee sancini Autoritayl
Contrisctante b finele contractubul, Aoeste active sunt activele puse
La dispozie opemtoruhi de Autoritatea Cartractanti.

Auniai de Ratur

0 struckied din cadrul Autortilii Locale, Fird personaitabe juridics,
care are dreptul de a actiona pein Gestime Directd, in calitate de
Diparatar &l Autorititii Locale,

Campartiment Speciafizat

01 sacletate comerciald « su hispunders limitatd saw pe asgiuni,
nsupia  Chreia Autoritaten Contrackantd emerditd un cifral
aserndnitor cu ool exercital asupra propeiuhe sau cofmpartment g
care are loake obligatile legale decurgind din acest fapt,
hutoritates Contractantd aste actlonar inic sau ackionar majaritas
frtr-t mstfed de compania,

Compania Munkipali

Ga referh Lo toata beneficile, in special financeare, acarclate direct
sau inditect do o Autoritate Contractanti din fonduri publice in
poricada de implemsentare o unel abligatii de serviciu public sau in

Campensatis peritn Serviciu Public

legditurii cu acea perigada,

Cancesiune Arordarea Dreptului de utilizare cu privice B un sckiv detinit de
chitre Autoritatea Contractantd, astfel cumn aste previzut in casdiul
Contractului de Servicii Publice.

Gestiure Delegal Madalitztea de gestiune in care Autoritates Locaks pransfer ynuia

sou mil multar operaton de transport loate sancinile riind
furnizareafprestarea serviciilor de transport public pe baza il
contract de delagars a gesthmii.

Madalitatea de gestiune in care Autoritatea iti asms o exnrcitd

nerdloct toate campetentels = respansabilit3file ce le revin
potrivit legil op privies la furnizarea serwichulid de transprt public

prin utilizarea proprilor sale resurse #in cadiul prapriilor stuctien.

Gestione Directd

Motificare privind ajutoare de stat Olbligatia de a infarma Comisia Europeand cu privire [3 intentia dea
accada Ajuter de Stat in sensal Arthooludud 208 (3 al TFLE.

Obligatia de serviciu public reprezintd o obligatie pe cans un anum
pgierALOr DA 5i-AF ASurna-o (38U il §-ar asuma-o T acepas masra
warin acelensi conditii) fArd remuneratie supkmertars, dacd ar fias
seama oo proprkl s3u interes comencial, gi care trebuie sii fhe
asumata din parspectiva autortalilor publice din motive de interas
pultlic, Operatarul 9 asind aceastit aliigayie feoluntar sau

CONFORM CU
SIMALUL
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obfigatorn) in schimbul - unei anixrilte compensalii, pentre
scoperiraa pierdeni pe care o suparld cu prestarea abligatiilor e
sepviciu public,

fnseaamnd entilaten c3refa o Auberate Conlractantd & acarda

Operator
dlreptul de & presta senick de Transpont Public ntr-o snunitd zond
toritoripl-administrativi, ¢ care poate N un Compartiment
Cpechalizat, un Dperator [nLem smyuil Cyperator Exterm.

{Operatar Extarn Qporatoaul raremi esta defmit ca flind Operator Bk o Autariti

Contractante. Acesta paate fi un Dperator Privat sau o Companis
Munacipalii care are dieplul de o patticipa la el abeschise.

0 Companie municipali clreia i se atribuie direct dreptul de a
finiza servicl de Transport Public de cltre  Adtoritates

Contraciants,

Operator Intem

0 cocistate comerciall - ou rispandare lindtald sau pe actiond,
chrola o Autoritate Contractantd §i acordi dreptul de & preda
cervitil o Transpart Public pe teritoriul unei anumite undtaf|
adininistrative,

[ypeiator Privat

Metoda prin coare Autoitobea Contractantd deleagd gestiunes
servicluhl de Traisport Puldic Locall Metropolitan unwi Operalar,
prin licitatie, in conformitate cu prevederile art. 29 (8] din Legea nr.
safzo0h g oo olte dispazifii legale aplicabile, Aceastd lege este in
prezent in £urs do reviziine,

Pracedurd Competitivi

Redmenie in schimbul dreptului 5 cbligatei de a exploata bunuri date n
cancesiune, Operateml poate pliti o redaventh citre Autoritatea
Contractantl, calculath anual i conformitate cu prevederile
contractulul de concesiune saw ale Contractulul de Sanvicll Prabdice
Acesk cost este eligibil a fi melis in calewlul compensatiel,

Actieititile economice |dentificate ca fiid de o importanid
deoschits pantru cetdtani 4 care e ar fi efectuate (s ar A
afectusate in alte cardifii) in absenta arcdrel intervend publice.

Sendciy de Inderos Eronomic zeneral

Anvsamblul sistermulis tehnolonic i operational de transpart aflatin
proprietatas publicd a unel Autortal Locale, care cuprinde
ifrastrsctura de tansporl public, vehioulele de transport public 5
spatiul fivic utifzat de vehiculsde de transpart pailbilic,

Gistern de Transpart Public

in sensul prezentulul dotament, se refird I3 transporul public e
cilitord rutier sau pea e efactuat s Mivel Local {adicd pe tevitonl
el Autorithyl Lecale) sau la Bival Metropolitan (adica pe teritoril
unul Asociatil de Dezvaltare Intercomunitard).

Transpail Foblic

CONFORM CU
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1.7, Refarinte legalo

Referinele legale [ pivel enopean
Aspectele wtilizate in cadel acestui Studiu de oportunitate sunt reglementale la mivel comunitar de
urmitoarele acte nommmakide:

o Tratatul privind functionarea Lintunii Europene, denumit in continuare "TFLET

= Regulamentul (CE) . 1370/2007 al Parlamentului turopean ¢i 2l Consilivlul din 23 octombirie 2007
privind serviciile publice de transport de 5Bt pe calea feratd gl rutier gi de abiogare a
Regulamentelor {CEE) nr 115109 si nr woplo (JO L J15fzoo7), denumit in continuare

“"Requlamentul (CE) 1370f20077;

s Regulamentul {UE]) nr 1303/2013 al Parlamentului Eurapean s al Comsilivlut din 27 decembrie 2013
de stabilire a unor dispozifli comune privind Fondul curopean da dezvoltars regional, Fondul social
curopean, Fondul de coeziene, Fond ul evropean agricol pentru dezvaltare rurala g Fondul
suropean pentrupascuit 5l afacer marltime, precum side stahilire a unor dispazifii generale privined
Fondul european de dezvoltare reglonala, Fondul social evropean, Fondul de coeziuni gi Forul
sutopean pentru pescuit i afacer] maritime <i de abrogare a Regulamentulul {CE} . 1083/ 2006 al
Consiliubul, denumit in continuare “Regulamentul 1303/2013%

s Regulamentul {LIE}nr1301/2013 al Parlamentubui Eurapean si al Consilivlul din 1z Cecembrie 2013,
privind Fondul European de Dezvoltare Regionald §i dispozitll specifice referitoate la investitile
pentru Cresters eCanamica §i ecupared fortei de munca 5i de abrogare Regulamentului (CE) nr

1ofinfzoob.

Referinfele leqafe o nivel naional

Continutul prezentulul document este reglementat la nivel national de urmdtoarele acte

normative:
o Legea nr. 21502002 privind administratia publica locald;
s Legea nr. z73fz006 privind finantele publice Incala; CONFORM CU
+f Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publicd sl regamul juridic al acesteia; ORIgIHALLUL
e Legea nr. 287/zo00g privind Codul civil;
"M

s« Leqgeanr. 331590 privind societatile;

s Legeanr. 51/z006 privind serviciile comunitare de utilititi publice, actualizata prinLegea 225/2018;

» Legea nr. g2fzo07 privind servicile de transport public local;

s DOrdinul rinistrului afaceribor imterne §i reformel administative ni 353/2007 de aprobare a narmelor
de aplicare a Legii serviciilor de transport public lacal ne. 92j2007;

& Ordonanta Guvernuls nr, 27/ze12 privird transporturile rutlere;

= Oydonanta Guvernulul nr. pfao13 privingd implementarea sistemeator de transport inteligente in
dlomeniul transportulul rutier si pentru realizorea interfetelor cu alte maduri de transport;

a Drdonanta Guwernulul nr. 972959 ir) privind garantarea furniziirii de servicii publice subventionate
de transport rutier intem §i de transport pe céile navigablle interioare;

o Orclinud ministrului transperturilor nr, g72f2aoy pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentiu
afectuarea transportului public local 3 2 Caietulul de sarcini-cadru al serviciilor de transport public

local;

B e
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. Ordonanta de Urgenta a Guvemului nr. pplzodq privind procedurile rationale fn - domeniul
ajutorului de stat, precum i pentr modificarea si completanea Legii corcarentel nr, 21/10g6;

+ Legea nr.2of2015 pentiu aprobarea Ordonantei die Urganta a Guvernului ne gl zons;

« Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr, gofzo1 privind gestionarea financkard a fondurilor

europene pentru perioads de programang 2004-2020;

Hotirirea Guwernului nr, gy/2016 pentru aprobares Normelor Metodologice de aplicare a

prevederiler Ordonantel de Urgenih & Guvernulul nr. 4o/z01% privind gestionarea financiara a

fanduritor europene pentru perivada de programare 2014-2020;
a Ordinul 140f2017 privind privind modalitatea ele atribuire a contractelor de delegare a gestiunil

servichlor de transport public local.

1.8, Scopul si rolul documentatiel

aliza, a diagnostica <l a formula propunern oy

scopul prazentulul studiu de oportunitate este acela deaan
prin analiza elementelor gconamice, behnice

privire la achizitianarea mijloacelor de transport public lacal,
sl de dezvaltare urbani durabila.

Realizarea studivlul de oportunitate a decizbel de delegare reprezinta cerinta obligatarie, si este confiarm
cu Studiu de Oportunitate - continut arientativ - din Ghidul Solicitantului — Conditil specifice de accesare
a fandurilor in cadrul apelulul de projecte @ Progranulu Oiperational Regional.

prezentul studiu fundamenteazi necesitatea st oportunitated moderniziri flotei de sutobuze din Cragul
Reclean care realizessd serviciul transportuhu public local de persoane g stahilirea soluflel optime in ceea
ce priveste numirul 5i capacitate vehiculelor ce var fi achiziflonate, pentru satisfacerea la un nivel calitativ
superior a nevoii de deplasare a populatiel din orasul Beclean, pentru corelarea ot mai buna a capacitatii
mijloacebor de transport de persoana CU flusrile de cilitor existente, pentru cregterea gradului de
accesibilitate a persoanelor cu handicap la acest serviciu, cresterea calitatii vietll filnd prioritare precum 3

protejarea medivlul si reduvcerea emisilor de GES.

Autaritilile administratiel publice locale auohligatia de a stabili i de 8 aplica strategia pe termen mediu i
lung pentru extinderea, dexvoltarea 5 modernizares serviciilor de transport pubilic judetean de persoane
prin curse regulate, tindnd seama de planurile de wrbanism 3i amenajarea teritariului, de programeale de
dezvoltare economico-soclald a localitatilor gi de cerintele de transport public local, evalufia acestara,
precum side folosirea mijloacelar de transpart < consumuri energatice reduse si emisii minime de noxe,

CONFORM CU

Respectiv la ncadrarea investitiel propuse in prevederile strategice de lanivel regionalflocal: oRriS IJ AL

Strategia UE pentru Regiunea Dundrii (SUERD) - a fost projectatd pentru a raspunde provacarilor @y
comune cu eare sa confruntd statele membre UE g farile terfe situate in acesasi arie geograficd, care
heneficiazd astfel de o mai bund cooperare, contribuind realizarea coeziumii economice, sociale §i
teritoriale, Dezvoltarea infrastructurii de transport este elementul cheie al (cresteriieconomice in Reglunea
Duniril. Aria prioritard 1 B= Mabilitatea Ferevierd rutierd s aariand se adveseazd imbunatativi mobilitatii
transpartulvi multimadal prin legatur iutiere, fereviare sl aeriene, prin sprijinirea unor conexiuni mai bune

si inteligente, din punctul de vedere al protectie mecliului si eficientei.

e
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Infrastructora de mobilitate din Regiunea Dunarii va fi imbunatatith prin implementarea asa numitelor
projecte pricritare TEN-T, a coridoarelar de transpart feroviar de marfa §ia investitiifor in conectivitatea

aeriana reglenald. S-au intreprins actiund in scapul
v Consclidirii coaperinii ntre pargile interesante inplicate in traficul aerian;
Aslgurarii wnor sisteme de transport metropolitane durabile;
Irnbunatitii infrastructurii transfrentaliere regionale gi locale;
= Asigurdinii accesului la zonele rurale;
«  pezvaltiti planificr il noduriler pentru transportul multimadal;

= Dervoltin sistemelor dée transport inteligent, utilizénd tehielogii ccologice, mai ales in zanele
urlsame,

Paluarea urband are efecte negative asupra climatului, ¢iit 51 asupra populatiel din CGragul Beclean. Pentru
5 combate acest aspect, Priméria Oragului Beclean doreste madesnizarea flotel de autobuze cu mijloace

de transport ecologice . Astlel, se vor reduce emisiile de gaze cu efect de serd, cil ¢ traficul rutier, prin
punerea la dispozilie unui mad de transpart ecobogic cetitenilar,

Dupd implementarea prezentes investitil, Prindivia Oragulul Beclean va demara masurl de conglientizare a
papulatiei cu privice la beneficile i utilizarea servicivlul de transport public, precum desfasurares ursar
campanii de publicitate utilizind canalele de publicitate disponibile: anunturi i zlarelele locale, spoturi
radio 5i TV, pentru a atrage atentia cetatenilor lay prosect.

In concluzie, prezentul ohiecth de investitii este in corelare cu obiectivele Stratagiel UE pentru Regiunea
Dundrii (SUERD), Aria Prioritard 18 Mobilitate Aerlang-Feroviara-Rutlerd, Acflunea g4 Askgurarea
sistemelor de transpart metropalitan 58 2 maobilitdtii durabile, Actiunsa 7 Dezvaltarea sisbernetor
inteligente de trafic prin utllizares de tehnologi ecologice, Tn special in regiunile wrbane, Actiunea 8:
Cresterea gradulul de constientizare pentro sigurania Futierd gl incurajarea schimbului de bune practici.

Strategia de DezvaltareDurabild.a itomanlel 230 ~izeaza asiqurarea conditiilor pentru o viatd demna
a cetatenilor din comunitatile urhiane si rurale prin aecesul la bocuinte 5i servicii de hazs adecvate, sigure si
la preturi accesibile; accesul la transpart public eficient, la preturt echitabile i accesibile pentru toly
promovarea conceptulul de smart-city; consolidarea eforturilor de protectie 5i salvgardare a patriman iubui

cultural; reducerea impactulul negativ asupra meadivlui n arase, Inclusiv prin acordarea u i
deasebite calitati asrului s mediluiin genaral. n&ﬁﬁ!ﬁ?ﬁm CU
ORIGIMNALLL

Investitia propusa se afld in corelare strateqia antamentionata, contribulnd la realizarea ODD 11 E ,IS
~Dezunltarea unor orase si asezin umane favorabile incluziunil, sigure, reziliente si durabile:

w Asigurarea accesului a sisteme de transport siqura, la pretusi echitabile, accesibdle si durabile
pentru toti, in special prin extinderea retelelor de transport public, acardind o atentie deosebita
neveilor celor aftati in situagiivulnerabile, femnei, copii, persoane cu dizabilitati §i in etate”

Prin prezentul oblectiv de investitll, Primiria Oragulul Beclean va aslgura cetftenilor un serviciu de
transpail public bocal sigur, cit gl accesibil, Totadats, se ver acorda gratuitati categaoriilar de persoans
mentonate antericr, confarm prevedesilor legale.
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Jreducerea efectalor pe cara poluarea atmosforic le are supra sin@tagii umane gia reclivlui prin
acordarea unei atentll deosabite calivatii aerolui” -

Prin achizitionarea de autohuze elecirice se vor reduce emisiile de gaze cu efect da serd la nivelul Orasulul
Beclean. (e asemenes, asiqurand un serviciu de transport pubslic local accesibil si sigur, populatia va alege
acest mod de transpart altemativ in detrimentul autevehicului personal.

Gtrategio Regilonnll de Mabilitate Urban® gi Oroge Inteligente aozi-aoay @ Reglunii de Dezvoltare

Flord-West

Conform documentului antemantionat, transport public local, cu alte § arase avdind planificate proiecte
pentiu introducerea unor astfel de serylcil pand in 2021, Orasele care nu detin servicii propri de transport
public sunt deservite de transportul public judetean. Existi in anumite cazuri s4le componente cane nu se
afil pe drumui principale, nefiind sstfel deservite nici de transportul public judeiean.

Ohiectivului Specific 6 Sistem de transport optimizat continuu care sustine deplasirile cu emisii reduse,
Directia de actiune 6.3 Cregterea atractivititii sl dezvoltarea serviciilor de tronsport public - are la baza
priorititile stabilite prin Planul de Mobilitats Urband Durabili. Prin interventiile propuse in PMUD se
doreste optimizarea i cregteres atractivititii mijloacelor de Wansport cu emisi reduse, dar §i pentru
facilitaraa unul schimb de compartament fn réndul populatiel ng tranzitia de autoturisimul personale catre

transportul public 5i mersul cu bicicleta sau pe jos.

Prin modernizaraa serviciului de transport public local §l dotarea flotel de autalzuze cumijloace de transport
nepoluante, Priméria Oragului Beclean contribuie la atingerea Obiectivold Specific & Sistem o transport
aptimizat continuy care susping deplasdrile cu emisi reduse, Direcfia de acfiune 6,3 Cresteren atracthtdfil 5

depvoltaren servicilor de transpart public.

[Mew Furopesn Bauhows — Initiativa programului reprezintd o ahordare practica destinatd credeii unor
oporiunititi durabile 5l mclusive pentru tol | cetapeni europani.

Acest prolect vizeard crearea wnui spativ UE al designudui §i al arhiteckurii functionale care si contribuie in
egald misu la indeplimerea abiectivetar previizute in Pactul Ecologic European. Aszatar, sunt propuse o
serie de masuri concrete pentru crearea unor spatii estetice, functionale 5 adapiate vietii de zi cuzi, menite
<4 faciliteze tranzitia ecologica gi 53 contribuie |a eombaterea schimbarilar climatice.

Aboedarea interdisciplinara gi crearea de sinergil intre diverse domenii de activne (paliticl de mediy, politici
digitale 5i politici arhitectonice) sunt vitabe pentru ndeplinirea ohiectivelor Pactului Ecologic European,
obtineraa unor progrese subistantiale i nnaterie 3, Implicit, ameliora rea calitatii vietli cetatenilor europent.

Pactul verde european aferd un plan cle actlune menit 5a stimuleza wtilizarea eficients a resorselor prin
trecerea |a o economie circulard, mai curata , sa rofaca hiodiversitatea ¢l i reducl poluarea, Ca parte a
Pactului verde european, Comisia a propus in septembrie 2020 58 ridice abiectivul de reducere a emisilior
de gaze cu efect de serd pentiv 2030, inclusiv emisiile 5i eliminarile, la cel putin 55% tatd de 1ggo. Pentru
raducerea emisilor de gaze este necesard introducerad Unor forme de tranpert public mal putin poluant,

rnai ieftin 5i sindtos.

Prin prezentul obiectiv de investitii, respectiv modemizarea serviciulul de transport public prin achizitia de
iiatarial mlant nepokiant, Priméria Oragului Beelean contribuie la reducarea emisiitor de gaze cu efect de

S01a.
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Totodatl, prin implementarea prezentulul project s va crea un spatiu dee tral mai abordakdl §i i

accesibilcat gi o calitato mal bund & wegil.

Stratagha integrata de dexvoltare uihend (SI0U) aoxi-zo37 - La rivvelul UAT Beclean existd profecte in
corelare cu prezenta investitia, respectiv JERAUD 1 — Drumal Garil din Reclean, ImbunEtitinea mobilitat
urbane a Orasubui Becdlean” s PMUD 2 — Darvoliarea mebilittii urbane in Orasul Beclean Etapa -
Extinderea”, Prazenta investifis este complementard cu cele 2 prokecte menfionate anterior 5 vor avea un
impact poazitiv prin utilizarea transportului puublic sia altor farme de mobilitate urbana ecalogice | precum
4l asupra reducerii emisitlor de gaze cu efect de cord (GES), generate de ranspartul rutier motorizat de {a

pivelul Orasulul Beclean,

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvaltarea mobilititii urbane trebuie 53
deving mudt mai pufin dependentd de utilizarsa autoturismeler, prin schimbarea accentului de la o
mabilitate bazat in principal pe utilizares acestora, la o mobilitate bazatd pe mersul pe jos, utilizarea
hicicletet ca mijloc de deplasare, utilizarea transpoatului public de inalta calitate 5 eficienta, reducered
Ltifizsil autoturismelor in paralel cu utilizarea unar categorll de vehicule nepoluante.

Prin dezvoltarea unul sistem de transpost public de cal¥tori atractiv si eficient se pot asigura conditiile
pentru realizarea wui transfer custenalil al unei pirti din cota modald a tra nsportului privat cu
autoturisme, citre transpestul public, Astefel, se pot diminua cemnificativemisibe de GES sl traficul rukier

cul aukalburisme.

mod direct la utilizarea crescutd a transportului public g a altor forme de

Prezenta investitie va contribulin
nite din transportul rutier motorizat de

mohilitate urbani ecalogice sila reducerea emisiilor de GES, prove
Ia nivelul Orasulul Beclean.

Planul de Mobilitate Urband Durabila {PMLULD} aa31-20%F

Desoltarea orasulul 5i cregterea calitatil vieti lacuitorilor se vor raaliza pe baza unui sistem e gransport
eficient 5 durahil, accesibil geografic $ econamic, Releatia che transporl Care Seva dezvalta i urmatarii ani
in zona, atit din punct de vedere al infrastructurii, dar mai ales a tipurilor de servidi publice puse la
dispozitia locuitor lor, va sustine mohilitatea eficientd a persoanelor, crednd astfel cadrul pentru afinmarea
Orasulul Beclean ca orag accasibil, echitabil, detinator al wnui mediu urban atractiy, Inovator, rezilient
provocarilor exteme ale decenillor urmitoare si totodati ca exemplu de bunj-practich 5i a expertizei citre
localitafile din regivne. ] '

idohilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistern de transpart solid, ecologic si eficient, prietenos
cu madiu, dar in acelasi timp statomic 3 traditional, asigurand astfel un echifibry Tntee valorificarea

modurilar 5i infrastructurli de transport iraditionale, pa de o parte, cu necesitatea de modermnizare §i
asigurare a consumulol eficient de resurse 51 promovarea modurilor de transport nepoluante, pe de alta

parte,
Accesibilitatea rapida va reprezenty integrarea superioara @ zone, <u asigurarea accesului cu economi| de
timp citre punciele de interes pentru parseane si rarfuri, oferirea de alternative multiple de deplasare,

acaderea timpilor petrecuti in trafic, dar 5l dexvoltarea unul sistem de transport accesibil pentry toate
cateqgoriile sociale, echitabil i eficient EEONaMIC.

Dopvoltarea sisternubul de transport 52 Va realiza prin valorificarea potentialuiul natural 5l antreplc al
orasudui, fn limitele i canstringerile existente, atat de naturd gecgraficd ssu tehnich, cat 5i de orclin
Financiar, astfel incdt 53 poatd fi ineplinivi viziunes de dezveltare durabil a orasului.

Obsectivul general ol PMUD este crearea gl dezvoltarea unul sistem de transport durabil, care sa
corespundl asteptinlor si nevoilar de mobilitate si accesibilibate a cetitentlor 51 mirfurilor, in cadeul unui

mediu erban atractiv, sanatos 5i prietenos cu rnediul. CONFORM CU
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Pentru dezvoltarea echilibrati a mobilitayil durabile in Orasul Beclean, se propun interventil cu caracler
integrat, care vor avea cascop echilibrarea fritr- un rsaned i echitabil a spafiviui public aferenl principabelor
artere, intre modurile nepoluante de transport 5i spatiul destinat ukilizarll individuale ale mijloacelar de
transpart, cu scopul reducerii emisiilor GES generate de acestea.

Prin realizarea acestui obiecthy, Frimaria Crasudui Beclean, wmaregte, in conditille legii, pein strategiile pe
care le va atdopta:

¥ deavoltarea i funclionarda pe termen mediu 5l lung a serviciilor diz transport public de persoane in
concordantl cu programele de dezvoltare economica- sociala a oragului, pracum i ainfrastrechburii
aferente acestuia;

B satisfacorea m condifii optime a nevollor populatied {principalul client), precuny 5i al instituliilor
publice i agentilor economic de pe raza adminisirativ- (eritoriali @ muncipiulul pe care Ti
deserveste prin servicille de transpork;

P gestionarea servicillor de transport pulilic local dé persoane pe criteril i competitivitate 5i eficientd
manageriald;

B imbunétatirea condifiilar de viald ale cetitenilor prin promovarea calidii gl eficientel transportului
piiblic local de persoant,

¥ asigurarea capacitdfil suficiente de transperl pe rute aghomerate;

»  promovarea reabilitiri infrastructurli aferente serviciilos de transport public local de persoanc;

realizarea unel infrastructuri edilitare medeme printr-un program investitlonal adecvat, n vederea
vresterii calltatii vielil catitenilor;

acordarea de facllititi unor categorii de persoane, defavorlzate din punct de vedare social;
menjinerea serviciubui de transport la indicatorii de pedonmanta propug,

Referitor la respectarea principiilor DMSH pentru nnoirea parcului de vehicule destinate transportului
public tachizitia de yehlcule nepoluante):

3 Atenuarea efectelor schimbarllor climatice - Investiia propusd vizeazd achizitia de material
rulant cu emisii 2ero;

¥ Adaptarea la efectele cchimblisilor elimatice - Investitia nu va avea un impact previzibd
semnificativ asupra ehisctivului de mediu privind adaptarea la schim harile climatice, lund in
considerare efectele directe i efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii;

¥ Protectia si utilizarea sustenahild a resurselor de apd - Investilia va avea un impiact previzibil
nesernnificativ asupra acestui oblectiv de mediu, tindnd seaina atat de efectele directe, cit 5i de
cele primare indirecte pe intreaga duratd a ciclulul de viatd, Nu sunt identificabile riscurl de
degradare a mediulul legate de protejarea calititil apei 5i de si resul hidric-

% Economia circulard, prevenirea generdrii degeurilor g reciclaraa - Vor fi previzute méasuri e
gestienare a deseurilor, in conformitate cu ierarhla deseurilor, atat in etapa de utilizare
(intretinere), catsila sfarsitul duratei de viala a flotel, inclusiv prin revtilizane sireciclare a haterlilar
si a compenenizlor electronice (in special a materiilor prime critice din acested),

I toate etapele investifiel se va mentine evidenta gasthunii degaurilor conform Legii nr, 231/2001
privind regimul desevriler, cu madificarile gi completlirile ulterloare, HG nr, Bg6/2002 {Drectiva
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200B{g8ICE privind degeurile 5i de abrogare a anumitor directive), HG 17ofzo04 privind gestionarea
anvelopelor uzate §i Legea nr. 249{2015 privind modalitatea de gestionase a ambalajelor 5i a
degewrilor de ambalaje, cu madificarile si completrile ulterioare,

Gestionarea daseurilor rezuliate atht din foza de aperare (intratinerejmentenantal, it §i cale
cezultate la finalul duratei de viath a activelor mabile seva realiza n conformitate cu obiectivele de
reducere a cantitiitilor de degeuri generate gi d maximizars a reutilizarii § reciclar, respectiv in
linle cu ablectivele din cadrul general de gestionare a desauritor la nivel national - Planul naticeral
de gestionare a degeurilor {elaborat In baza art. 28 al Directivel 200BjgBEC privind degeurile 5 de
abrogare a anurnitor directive, cu rodificdrile ulterioars 51 aprobat prin Hotdrdrea Guvernu luf o
g4 2f2017).

Pentry asiqurarea mentenaniel materiakulul relant se are in wveders instrulvea parsonaulul
aperatoruluide transport cauinchaleres de contracte cufinme specializate, care sielefing un spatiu
amenajat special pentry acesl scop sf implicit care sa asiqure conditiile de sigurantd sporite,
nacesare realizirii serviciilor de mentenanta. Totodatd, firma specializati va gestiona 5i degeurile
rezultate in conformitate cu prevederile lega e Ty wiggoare,

sncietatile care vor presta aceste servicii au obligatia legals de a respecta nommele de proteckia
mediulul, Inchusiv tranzitia ctre o econarmie circulars. Maimuli, activitiile de fabricagie shreparafii
Jle materialulul nulant vor fi supuse procedurii de emitere a autorizatlel de mediu {a se vedea QUG
nr. 15/ 2008 5l Ordinul MMDL nr, 1758 2007}, flind analizate, de catre autoritatile (o competents
in domeniul protectiel mediviui, modul de gospodisire a degevrilor §i a ambalajelor, madul de
gospodirie a substantelor ji preparatelor periculoase, programul de conformare - masurl pentru
reducerea sfectelor prezente gi vitoare ale activititdor etc.

Totedats, firma specializatd va gestiona gl degew ile rezultate in confarmitate cu prevederile legale

i wigoare.
a ya avita scoaterea din folosintd a materialului rulant cu care se poate presta in conditil bune

serviciul e transport public de caldtord.

fstfal, materialul rulant poate fi supus serviciilar de modernizare, reparatii, schimbari de
camponente, astfel incat sd se asigure cutilizare durabils a resursehar,

Dupd scoaterea din Uz a materialului rulant, pirtile compenente var fi degmembrate, sortata g
pregitite pentru reutilzare. .

Baterile 5 acumulzteri inclustriali, ce includ bateriile si aepmulataril folasith de autobuzele
electrice, vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in confarmitate cu prevederife Directivel
200G/66{CE privind baterila 5i acumulatorii si degeurile de baterii 3 acuimulatori si de abrogare a
Directivel gufis7/CEE, transpusd in legislatia natienald (de ex, Hotlirdrea de Guvern 0, 11322008,
modificatd prin Hotlrérea de Guvern nr. vopgf 2011},

Deseurile de echipamente electrice si ebectronice, de exemplu achipamente informatice gi de
telecomunicatii de dimensiuni micl (micio dimensiune externs mai mare de go om), vor fl gestionate
i conformitate cu Directiva zoiz/as/UE 2 Parlamentulul European si & Consiliului din 4 julie 2012
privind degeurile de achipamente electrice 5 electronice (DEEE}, transpusa in legislatia nationald
prin QUG 5fzoLs privind degeurile de echipamente electrice gl electronice.

Prevenirea si controlul poludril aerului, apei 5 solului - Investitia propusa nu va avaa un imipact
previzibil semnificativ asupra shiactivulil de mediu privind prevenirea 5i cantrelul poluari aendul,
apel gl solului, kignd in considerare efectele diracte §i efectele primare indirecte de pe parcursul
implementaril.
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Vahiculele rutiere incadrate in clasa M vor detine omologan acordate e citre autorititile
campetente din tatele membre ale Uniumii Europene g var respecta prevederile Directivel
2e1gi116al CE privind promavarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente dlin purnt

de vedere energetic,
e Asemanea, se v Asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculale de transport respecta

cerintabe privind zgomatul exterior |a rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentu] CE 2020/740
privind etichetarea poeurilor Tn caea 8 privegte eficienta consumulul de combustibll 5 alyl
parametri.

Totodatd, se va asigura conformarea wehiculelor, acolo unde este cazid, cu cerinjele cele mai
recente privind emisiile provenite de la yehicube grebe (Eura V), in conformitate cu Regulamentul
(CE) e, qosfzo0g.

Aceste conditii var fi specificate in datele achizitiei.

B Protectia si refacerea hiadiversitatii 5l ecosistemelor - [mvestitia pHopusi nu va avea un impact
previzibil semnificativ asupra ahlectivudul de mediu privind protectia §i refacerea bledversitati g
ecosistermelor, luand n considerare efec tels directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementirii. Traseele ce vor fi operate NU $2 vor suprapune cu Zohe sensibile din punctul de
redere al blodiversitati sau in apropierea acestara (rateaua de aril protejate Matura 2009, siturile
naturale fnscrise pe Lista patrimonhslui mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate,

pracurn ¢l alte zone protejate elc),

Analizele efectuate s-au realizat pe baza informatiilor i datelor primite da |a Beneficiar 5 s-au referit in
general la date privind liniile de transpert public detaliate in cadrul documentatiilor tehnico-economice
transmmise.

informatlile primite au fost considerate ca fiind corecte §i asumate, Consultantul nu a realizat cercetdr|

syplimentare cu privice la aceste date 5i informatii, care stau la baza concluzidor st a propunerilor
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2. SITUATIA EXISTENTA A SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC
LOCAL

3.1, Prezentaren localitatii

Arnplasament

Orasul Becleaneste al doilea orag din judetul Bistrita-Masiud, este situat in centrul Romaniel, ajezat pe
ambele malur ale fdului Tarnava Mare, la intersectia parakelai 4boaa’y” latitudine noedica, cu meridianul
24021'8" longitudine estica. Distanta Fatd de Bistrita-Nasdud, regadinta judetului, este de 56 kn, fata de
Bucuresti de 340 kim, Bragov 150 km § la 75 km de Tq. Mures.

Suprafata adminkstrativa a orasubul Beclean, este de 5846 ha, avand o populatie de 10,403 locuitor in anul
2021, in scadere fats de 10,878 locwvitord inanul 2003.

Aflat in depresiunea Dumitra, ftre Dealurile Ciceuluila nord, Dealul Cetatli ks est 3 Campia Transilvaniel la
aud Becleanul este asezat pe valea raului Somesul Mare, posiblitatibe de axtindere spatiald fiind restranse
da formele de relief mentionate.

Orasul Beclean face parte din Regienea de Dezvoltare VI Mord Vest, impraund cv jud. Bistrifa-MNasaud §i
alituri de judetele Chuj, Satu Mare, Baia Mare si Salaj.
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Figrard 1 tacalisaren orasifel Decledn In cosfroal Jircdifinteif s pripm-Abisd e

Reteau srodald

Orasul Beclean se intinde pe o lungime de aproximativ 2 ki pe directia Mord-Sud si aproximativ 5,71 km
pe directia Est-Vest. Acesta csie situal pe mai multe rute de transport intern ceea oe § conferd loate

Atributele unui important nod de transport rutler,

infrastructura de transport in Oragul Beciean este formats clin:

| Heteaus de cBi de transpoel rutiere; 5
I Pt eama die ol ferale.

RETEAUA RUTIERA EXTRAURBANA MAJORA — EUROPEANA, NA TIONALE, REGIONALA

Arterele de penetratie spre oragul Rechean, sunt in general drumuri nationake gl |udekene, cu doud benzl de
circulatie, Pringipalele artere rutiere de Interes bocal pat 11 grupate In-trei categorii, respectiv dromuri
europena E58 (pe directia west-gst), drumurd nationale, respecths DN1TD fecean-Fluturica {DN18) g
drurmuri judetens, respectiv D117 Reclean - Brinistea - Mica - De 5i DILT2A Beclean - Tega.
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Reteaua trans — europeand de ransport (TER-T) are roful de a crea iejele complete de transpark {auto,
Feroviar si naval) si asiguid conexiunile dintre pelncipalii poll stratepicl de desvoltare la nivel european.
Aeeacta a fost impdrgitd pe 2 nhvelur: refeau centrald [Coie] sicea globald (Compre ensive),

= oy i - i

Planga urmdtoare prazinia 2 " ' .

localizarea refelel TEN-T J * | I

principale 3l secundare pe ] iy Wt

teritoriul Romanie 5 O ol B o

pazifionarea orasulul -

Din perspectiva corldoarekor '

prioritara TEN-T, Romania este ‘

traversatd de: i

| Coridernsl nr. 4, Orlent-East |
P . |

I Coridorel nr, 9, Rin - Dunire | N AT %

Orasul Baclean heneficiazd de ! : ! | I

conectivitale primard la releaua ) I e

TEN-T Core prin intermeiul Figird 2 - Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru divmurl, cai feeate, portir,
coridorulyl de cabe ferata Alba terminale bernwdare 3i aeroportud
lulia — Dej — Beclean — Suceava —  Sivsw Mﬂﬂwﬂmﬂm&ﬂmﬂmm

lagi.,

T I'y §

[ casa ce privesta nivelul de accesibilitate i O e ——
r;EU'EJ:ar‘ndaarElzeautﬂ,ﬂ-rawllilecleanﬁeafﬁ ; LER ok o

la o distanta de 62 km (1 h 30 min) fath de

autostrada Az Transitvania (UAT Gildu) 5i la

o distanié de aprox, 68 km {2 h 40 min) de

reteaua TEM-T Core principald A3 Turda.

La nivel regional orasul Beclean este

traversali . -l
| De la est la vest pe direcila ESB 1
(DK17]) lasi — Targu Frumos - oy Ly et
Botosan| - Suceava — Vatra Dornei ~ T sl
Ristrila — Beclean — Dej — Baia Mare d\{’d’.ﬁ-'r"“g{’gﬁ ]
—~Halmeu Ly -'1I| f:'I,;Tf.I.L 2 ¥
| ©u divectia sud, pe DII72 A pe g0 ':?ﬁ{' y el
directia Beckean — Nugeni — Beudio — i e e h'_.."' "
Strugurend g % Theto "
§ Cu directia sud — est pe DI 172 R War {
Bedean — Arglsu de Jos — Cociu — " o 13 \ -"“:__.
Mimligea de los — Zagra — Suplai o % P
i Cu directia nord-est, pe DN 170 2 Wlas
Beclean, Misiud, Singeroz — Bal sl e R S
FhuturicalCariibabal; | 4RI R | i iy * mg SRy
& il = [
Flgurd 3 - Covldoarche prioritare de transport I niivel european
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Sursa: Herd realizeld do congultant

factor portant care influenteazd costurila generalizate ale

starea tehnich a drumuritor reprezintd un
4 clildtorillor, in special in ceea oo priveste alegerea

utilizatarilor, precum si decizlile acestora de efectuare
ruted.

Clarea tehnics a rafelel rutiere a ovagubul Beclean s¢ afld, in mare parte, hir-o condifie necarespunzitoarts,
fapt ceea ce afacteazd negatly mabilitatea populatiel

Trnbundtitirea parametrilor de viabiktate tehnicd a strizilor constituie un abiecliv major pentm

imbunatitivea mobilitifl urbane a pasagerilor, marfurllor, dar §l a traficulul nemaotorizal de pletoni 58
biciclisti, Strategia de denvollare & transportuluiurkan in Oragul Beclean va include repsmandar de irvestild

in acest sens.
It

Bin punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei refele kocale In structura retelei nationale poate
fi determinat prin calculele care stabilesc proprietitile intrinseci ale grafurilor corespunzitoare refelelor

o rutiend Ja ni
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infrastructurii de transport. In tabelul urmator sunt prezentate diferite niveluri de integrare a refele de
transport local {careia B corespunde un graf representat cuarce cu lini subtiri - exemplificat pentro prima
cateqarie de arcale care leagh nodurile 1, 2, 3, & s} sirateaua de transport najional (carela i corespunde un
graf reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de exemply, arcele care leagd nodurile o - 6 in graful pentru

prima categorie),

Figurd 5 - Tipurl da integedn intre rejauq de druri najboiati shooes loraks
Categorie gral Eaenuplu Descriere
Hiperintegral Un graf es1e hiparintegrat Munch
caned un arc al rekelsi najionale s

supragune peste un anc al retedei
facale fin exentply, réfeaus
natinanalli aste reprezentati de
nodurite 0 - 1 - 3 - G
suprapune pests refeaua lotala
aleatuitd din podurile L - 2 -3 - 4
» Ak
Lir graf este hipsintegrat alundd
cand rateaa orasubul este begatd
frikr-un nod periferic de rejeada
niatiomald,

Hipnintogeat

Lin gral esia ntegrat ratianal
atunci cind cele doud rejele,

L nafional 5 lacald, sunt “tangente”;
in axemply, nodul 1 este nad tli
conoxiune 3 daiid arce ale refelel
nationaka 5i nad da conexiune o

3 refeata locald.

Integiat rational

Analizind situatia retelei de transport din orasul Beclean sub aceste aspecte, pe haza reprazentinl grafului
corespunzitor refelel de lransport rutier din orasul Beclean se poabe conchuziona el existd ©
“hiperintegrare”, degarece refeau rutierd nationald se suprapune cu reteaua da drumuri locald, Refesua
stradalii a orasului Beclean §i erganizarea sistamului de transport suntinfluentate in cea mai mare parle de

configuratia reliefului, acesta fiind url deluros.

Exictd doud poduri pentru traficul rutier peste raul Meles, doud peste raul Somesul Mare (dintre care url
i swacutie CF. prolect centura ocolitoare Beclean) si patru traversin la nivel cucalea ferata. Mumanl redus
de traversdr peste riu gl calea feratd creaza o harlers fizicd in teritoriy, dezvoltarea orasului find
fragmentata de acest aspect. Distantele mari intre nadurile de traversare pietanala determina locultorii

arasulyi 53 utilizeze sutoturismul in detrimentul mijloacelor nematarizate. CONFORM CU
Tatl
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Lipsa unor conexiuni intre artarete principale la nkvalol ronel de influentd duce I supraaghomerarea
centrului 51 a celor 5§ inbrdr principake in orag.
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Flgurd & - Rotoaua rutiers ka aivel local, Surss: ‘Hartd renlizatd de copsultant

Elermantul principal al tramei stradale a unui oras il constituie strada urband, care face pnsibila desfégurarea
activitiidor specifice, Strizile au origini diferite 5i dupa functia pe care o indepliness se disting 5 tipuri:

1. Strazide tranal:

—  Artera principala & oragului, formats din str. Mihai Viteazu - str, 1 Decembrie 1518 — Piata

Libertatii- str. Mihail Kogilniceanu, parte a drumulul european Fifl - practic principalo artera de
legaturd spre oragele lag, Suceava, Bistrita i Bala Mare

Segmentul sir, Beclenut — DN 17 0 artera de begituri Beclean = Masud- Fluturica (Chirlilzaba);

2. %trizi de penetratie - cele care aduc circulatia T orag dinspre Drumarile Judetene

Strizi de circulatie — sunt cele care sa ramifica din arterele de tranzit i cele de penetrafe ce
deservese, in mare misurd, cartierele.

C lasificarea retelel stradale

Canform OG 43-1967 privind regimul drumurilor, strizile din localititile urbane se clasificd in raport cu
intensitatea traficului sl cu functille pe care e indeplinesc, asttal:

3
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a) strfizi de categoria | - magistrale, ca
nafional ce trav
b} stedizi de categoria a ll-a - de legiturd, care asigurd circulatia majora in
¢} strazi de categoria a lll-a - celectpare, care prefat flirile de trafic din zonele

spre striizile de leghitura sau magistrale;

d} striizi ce categaoria a [V-a - de Falosinti locald, care asigora accesul la locuinpe g pe

sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

In prasul Beclean se regasese trei categorii de strazi:

Categaria |l: DNz 5 DNl

Categoris Ill: Di g2 A, DI ayz, D) ayz F

Majoritatea strizilor sunt de calego
conferd orasulsl o orientare citre Zone 30,
nemotorizat cit sicu mediul.

Staren tehnica a relolai stradale

reprezintd un factor important care influenteazs costurile genaralizale ale

Starea tehnich a dromiriior
in special in ceea ce priveste alegerea

utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectusra a calitoriilor,

rutel,

in vederea canstruirl Bazei de
tehnice wizuale pentru determinarea starii tehnice de via
Mormativelui CD 155-2001  Instructiuni tehnice pentrl determi

Anexa b,

Tabel 1 - Clasificarea s iuii tehilco a drupumidor pulifics

E_Lh!n:f_lillﬁ@-l;ﬂﬂl. Anzsz B

re asigu i preluarea fluilor majore ale aragubul pe direciia dromiuhi

arceazi orasul sau pe direclla principali de leplituri cu acest drury
tre zonele funchionale gi de loruit]

functionale si ke dirijeazd

ntrw servici curente

via a I¥-a, Acest fapt, coraborat cu configuratia tarenului, i
rone prietenoase atit cu mijloace de transport

Date Tehnice Rutlere (BOTR, Anexa 3, Consultantul a efectuatl Inspechi
bilitate a strizilor, conform prevederilor

narea stirli tehnice a drumurilor modeme®,

Luicriirl obligator de intrefinere |

ke ke Clama Cihﬁuﬂu_'i_-tmuhﬂ-;il.ﬂ"- P
tehinic 5:“'1! Capaciate Sare e Planeitat | Magnsitate # reparatil
el partantl degraglare
™ Foarte 3 ioareband | foarte bund | foarte bund | fosne bund Tntretinere
s ] o periodici
Bund 4 el pugin ced putin cal putm red prutin Tratamenbes
Lsiird (MROE] [T ] mexhacrd L o
“elpugin | celpatin | bund area [ap———
mesdiccia tiuind hitiiminoasn
foerte subginl
Ttedlot 3 | col putin cel pufin el puiin | famrte buad Cowaarn
mediacid imedioord mieclra L rea Hlkurminoage
fea | 2 ced putin e putinres | celpujin | foartebund | Redidaroain i 3 |
meclkngrd e larea ImbrSciminilor
binpmiraaie
Foarte ma 1 et | loartebimd | foarte bund | foarte bind Ranfarsared Reparai
la rea In rea larea siruthurii rudlers curenks
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Cansultantul a efectuat inspecth conform
pravecerilon da Mormativului C0 155-2004.

Circa go¥® din lmgimea totald a arle refor
refelei stradale a orasuluise afld intf-o stare
tehnica bund sau foarte buna, ceea ce
contribute sermnificativ la cresterea caktitii
locuiril si desfisurarea deplasirilor in
conditii optinne 5i sigure,

Desi orasul prezintd un procent mic al
ste5zllar aflate intr-o stare rea gl foarte rea
{z,39%) imbunatairea patametrilor  de
viahilitate tehnica a strazilor constitule un
obiect majer  pentru  imbunEtagires
mabilitati urbane a pasageriior, mdirfurilor
dar si a traficulul nemotosizat de pietoni
biciclistl, Strategia ¢le  dezvoltare @

Foalo bund |1 Busd

ficdie  FiFoate ez BHea

transpartulul urthan in Qragul Beclean va o 9 siarea tehinich a reeled stradale din Beclean

include recomandarl de investifii in acest
SE15
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[___| Ldn | A s Faclknin
Foaile funa
Eurm
Mefe
- Fea

Kilomatl

¢ 025 08 1

Figgurd 3 Starea bohnicd a straxior din arasal Beclan
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CARACTERISTICI SOCIO-DEMOGRAFICE

Canfarm PATH Sechiunea a |V-a

[MUITS 3 |a mivel suropean): Oragul
Bechean este o localitate de rang 1
[orase], ci o pepulatie de 12,190
locuitor, reprezentdnd 3,73% cin
populatia jedegului, conform datelor
furnizate de Institululel Malional de
Stakistica 2021,

zana urband funclionald a orajului
Beclean cuprinde T UAT-uri rurale:
Ciianu Mic, Chivza,Sintereag, Hiet-

Odarhel, Museni, Branistea, Uriu. o 0 —
Figiie 9 - Locelizarea . Retloan Tn Jud, Bistrita Hisiu]

1, Orasul Bacloan avea o populatle de 10,403

ronform Recensamdntul Populatiel 5i al Locuinfelor din 201
1 2002, ciind se inregistraserd 10,878 loculton,

lacuitor, in scadere ugeara fali de recensEmantul anterior di

de imbitrdnire demograficd, inceput inci din anii 30, fenomen ce repregintd

Homdnia trece printr-un proces
principala cauz3 fiind scaderea natalitali sub

reducerea populatiel tinere 5 cregterea i dtului vArstnicior,
¢ata optimi de inloculre a generatiilor.

T ceea ce priveste dinamica populatiei, 1a nivelul orasului Beclean putem constata ¢ panta ascendenta, in
wltimii 10anl raportdnide-se o crestere de 0435, in cluda tendingelor demaografice negathve ale Laril.

12500
" i —— — R — e,
- _'_----'_'_ - T
;- e — | S— A RELE, 123054 13319 13554 !
000 o3 ;e 1UIE b e FI T
1150
11000
1540
10400
AMUL ANUL AMUL AMIEL AN ABUL ARUL AMUL ANUL AMLIL
FLI R o3 inld 1045 FOIE 1T IGNE 2010 1020 Zakri

Figurh 10 Evaluia populajiel mun. Bescioan 2012-2021 , Sursa: INSSE Tenpo, date prelucrate de coasudtank

La nivell anului 20021, piramida viirstelor din arasul Beclean relevd o majoritale a populaticl mature tnere,
cu whrste cuprinse intre 30-55 anl. Nu mitul popubatiel cu virste cuprinse intre 55-64 ani, ce va iesi din
carmpal munch fn perloada imediat urmitoans este usor mai mare fata de numdril persoanelos de 10-19 anl
cara il var inlocui. Problema deficitului de fortd de munci va apdrea abia peste 10-15 ani, datoritd ingustaril
bazei piramidei, care nu va reusl 53 sustind numdnal mare al vitorilos pensianar, aflagi acum in categoria de

ia ORISIHALUL
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wiista 35-49, Totusi, conform dateélor analizate, procentul persoa nelar Uneral16,26%) este mal ridicat decat
cel al persoanelor aflate lavirsla a treiaf13,23] fapt ce indicd un proces lent de intinerire & populatied

Pentrs a contracara fenomenul najlonal de i batrdnire al populatied trebuoie sustinute mésuri care &
manging si 58 accelereze procesul de intinerire ce va asigura necesarul de poputajle.

De altfal, va fi nevoie de conturares Wnor solutii sigure sl eficiente pentru deplasarea copiflor §i tinerilor in
oras (rute eficiente pentru deplasare Tn orag, rute siguse catre gridinile sl scol, Infrastruetura velo, ete.).

85+ anl
RO-84 ard
Fh-71%aré
M- ar
hh 5 and
flk-Ed ank
5550 2
Li3E4 ani
i5-458 &0
A0-4L ani
I ani
0-34 mi
520 anl
-4 an
15 1% apd
1014 arsi

5-2ani

- & anl

BO0.G0 ALy 0.1

||||||||||ii|h...

FALELL L 400,08 H AR

:
:

Masculim T Faminin

Fignisd 11 Struclura papalntiol pe grupe da uiirsta dhis orasul Boclaan, Sirsd informatil: IN5 2021

Structura pe grupe de virsta prezantatd in figura anteriopar Indicd pe [angd intinerires populatiel 5k oo
crestera a raportului de dependenta demnogralicd 5l o creglere a ratel de inloculre a fortel de munca, din
cauza numanilui scizut de persoane frecute de 50 de anl 5i a numdrului mare de tinerl 5 copll, Totadati,
tendingd generali este de ugoard scidere a prpulatie active 5ia smarulil varstnicilor, n tingp ce numdn

copiilor este relativ constant.

Unul din mativele cresterii demografice il constituie calitatea ridicata a loculeli rezultatd inurma investiflilor
realizate de citre municipalitate.

fatn de inlocuire a forjel de munca indicd un usor deficit de resurse de muncd Tnregistrat la pivel judatean
dar si la nivelul Oragului Beclean, fiind de 720 respectiv 622, insermndnd ca |3 nivelul Orasului Bedean [pe
actuabul trend), peste 15 anila 1000 de parsoane ce var lesi din ciim pul muncii, ver flinlocuite cu aproxinmativ

692 persoane, rezultind un deficit e fortd de muncd de 308 persoans.
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Yokl 7 - ndicator demopralich, Surss date: INGSE, pealucrate dn comuliant

Indiceiterd demegrafici UAT Beclean  Judetul Romdnla
Bistrita
Phisduwd
Prapasjin persoanelor de 0 - 14 ani din populatie r'ﬁ,.l 16,26 d 1456
Prapartia persoanelor de 65 de anl si peste din populalie (%) | 1535 17,18
Groehul de fmBdtednive o populaflel foarstnicitiner %) 659 875
Roportul de dependent demografich (%) | 49,5 | 4552 | 46,5
Rarter e nocuire o forper de munet (%) 602 &40

RELEVAMTA PENTRU STUDILIL DE OPORTUNITATE: Grupels de wirsta privind tineri si persoanake
in etatevor flprintre principalil benefician aiunul sepvicii de transport pubBic In comun. grupele deévarsts
g-g, 10-14 §i 15-19 reprezintd tinerii care vor utiliza transportel in comun pening accesul la unitatile de
imvatamant, dar g pentru relaxare/plimbare,

Pe de alt¥ parte, grupa de varsta peste b5 de ani este reprezentata de persoan LU mobilitate din e in
e migi reduisa, pentre case un sistem de transport public accesibil este o sohufie pe termen umig pentru

rezolvarea nevoior de mohilitate,

Arnhele grupe de potantiali utilizator| pot fi heneficiari de gratuitdti sau subventionari ale transportuiui,
astfel incat este esentiald identificarea cit mal pactd 2 numanului de potentiali utilizators,

traseele propuse vor urmiari daservirea umitatitor ce interes

In acelasi timp, programul de transpork 5
iar programul de transport va fi corelat cu

pentru aceste grupe de viirstl, precum scolile §i liceele,
programul orelor de curs.

canfarm datelor fumizate de nstitutul Mational de s1atistica la nivelul anulul curent (2021) numan
persoanalor co vhrsta de suned reprezintd 7o,5% din totakul populaliel, aceasia reprezentand grupa ced
mal mare de persoane care utilizeaza zilnic toate mijloacele de transport pentiv a se deplasa catre locul de
munca punand ¢ea mal mare presiune pe Infrastructurs de transport. Procentul de 13,23% reprezentind
nr. total al perscanalor cu varsta de peste G5 anl 5i 16,26% {persoansle cu whrsta cuprinsa Tntee o-14 ani)
reprezinta grupele de yarsti ce utilizeazd n mod exclusiv transportul nemotorizat §i transportul public

pentru deplasisile silnice, genarand nevala unor sisterme da transpert durahile.

Dresi raportul de dependentd demografics este destul de ridicat {41,853 si apropiat fagd de rata nationald
< judeteand, ponderea cea mai iidlicats a persoanelor dependente e reprezentat de tineri, lucn pozitiv din
punct de vedere al ratei de inlocuire afortei de munci si al gradului de intinerire.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Grupele de varsta privind tinen| 5i persoanele
in etate vor fi printre principalil beneficiars ai unul serviciu de transport public in comun: grupele de
varstS 5-q, 10-14 §i 15-19 repre? Int5 tinerli care vor utiliza transportulin comun pentry accesulla unitatile

de invitamant, dar gl pentru relaxarefplimbare,
Pe de altd parte, grupa de yarstd peste b5 de ani esié reprezentati de persoane cu mohbilitate din ca in

e mai redus, pentru care un sistem de transport public accasibil este o solutie pe termen lung pentro
rezolvarea nevollor de mobilitate,

CONFORM CU
Or SJH ALUL

i

T T R T T
24




Miscaran Natural gi Migcarea Mig ratorie

In Crrasul Beclean, ratanatalitajil este mich decat rata martalitafi, rezubtand un sper natural negativ, valerile
din vras fiind mai mici decit nivelul nation al.

Acelasi fenomen al unei rate a mortalilaii superioare celei natalitatii si implicit un spar natural negativ se
inreqistreazl atat in regiunea Nord-Vest a taril, cit si pe intreg judetul Bistrita ETETTN

Tahel & - Statistici Demmografice ; Swisa date: BNSSE, prelucrabe de consultant

Indicotori demograficd UAT Beclean Judegul Biskrifa Ramania
- WiisHud .
Miscaren naturaks
Rerttr norfalitdti (%a) 8,53 ! 10,39 | 8,8
Rota mortalitdri (geserale) (%) 10,99 7,40 11,7
Sppar notural -2 41 ' -2,07 -2,8 '
NMiscorea migriotoare
Skehilied cur afarnicilicd X212 4.093 3499.819
Blechiei oo dombeilice 174 4.751 FRE.G0D
Diferenfe schimbdrilor de dombcilii +33 : =kl 11.219 |

Canform datelor fumizate de INS, la nivelul anului 20, orasul Beclean inreglstra o diferenta de +38 a
schimbarilor de demiciliv. Acest fapt se datoreaza colititii crescute a loculrl 5i a serviclilor de calitate

aferite de citre municipalitate.

in concluzie, principalele nevei din perspectiva soclo-demoipaficd se rezuma la ameliorarea legdturitar U
agezirile dinvecinatate, in special co prima ceroa na di lacalititi, pentru a facilita accesul populatiel active
o locuri de munca. Transpartul public judetean trebuie s fie acceslbil tuttiror cateqoriibor de persoans,

Concluzii:

I Populatis orasuluiin usoara cregters;
| Structura pe grupe releva o ugnara intinerire a populatiel si o ujoara scadere & vatei de Tnlocuine a fortel

e muncad;
[ Deficit accantuat de sporul matural negativ rapartat in cadul aragului;
| Ratafavorabild de inlocuire a fortel de munch la nivelul oragulug;

Repartitia populatiei gi relatia cu fandul construit

La niveld repartitiel populatiel pe strazi se observa i zonela cele mai dens populate sunt cele din sud-est
si sud-vest. [n principal 2onele de loculnte colective sunt cele cu densitatza cea mai mare, dar 3 locuintele
pe bot din lungul DMy,

Diervaltarea spatiald 2 orasului Beclean se realizeazd pe hazawnui Plan Lirbanistic eneral, care nu a suferit
nici un fel de actualizarl, propunerile de dezvaltare cuprinse in aceasts documentatie ne mai fiind actuale.

Suprafata administrativa a orasului este de 6ob7 ha,

urbanistich exprimati de Planul de Urbanism General vizeazd cregterea dansitatil

Viziunea de demvoltare
constructiilor prin permiterea construin| mai dansificat i utilizarea mai eficentd a parcelelor de teren.
CONMFORM CU
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Din punct de vedere al distributiei populatielin interorl arasy lui, cea mal dens populath zona este cea de
locuinte colectie, reprezentata de cartierele din zona centrald, in restul oragului populatia filnd uniform

distribuata.
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Figuri 17 Densilatea papulagiel mim, Beclean, sursas Hurtd pretucrath de comsultant

Din datele obtinute, suprafata intravilanubui o s-a modificat n ultinii 11 ani, aceasta plstrandu-se la cifra
de 672 de hectare Pe baza imaginilor aerens oferite de ANCPI 5i a imaginilor satektare disponibile din
resurse web, s-a realizat o analizd a dinatnicii zonsi construite intre anii 2004 §i 2020, £-a constatat o zana
canstruitd s-a mirit cu 23%n perioada analizatd, ranele unde s-a canstruit in aceastd perioada fiind situate

preponderent in zona e est, vest s e,

Cea mal mare parte a suprafeted administrative aorasubul Baclaan este utilizatd pentru locuire individuals,
acesta evidentiindu-se prin faptul ca predomind lecuirea T unitat] individuale cu unele inserli de blocurida
loeuinte. Zonele rezidentiale individuale nu se intalesc doar catre zonele periferice, 2ona centrald fimd
orupata de cladin rezidentiale de i nivel, maxim doud. O caracteristica apaiie este faptul £ zonele de
case sunt foarte compacte, foarte rar putandu-se intilnl cazurl de parcele neccupate in cadrul aried

construlie,
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I prezent existd o rebea de spatii verzi care oferd o calitate a viefii crescuta locultonlor arasulul Beclean,
prezentul proiect avind ca obiecti sacundar completarea spatiilor dedicate exclusi pletonilor care 54

canlind spafii verzi extinse,
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Concluzii:

g Zonele cuceamaimare densitale a populatiel se suprapun pe cartierele darmitor, eulacuinie colective
i regim de Indltime PyE;
| Zonele cu cea mal mica densitate populatiei se afld in cartierele cu lecuinte individuale aflate fn

cantru §i la periferia oragului;
| Cartierele rezidentiale periferice prezinta o tendintd usoard de densificare a fondului construit, ca

uermare a rezervelor de teren si a cereril de nlocuire a fondulul existent vechi gi degradat;

| Importante suprafete de teren o patential de dezvoltare in zona de sud a oragulul

| Tendinge de dezvoltare 2 tesutulyl construit prezente in nardul =i sudul arazulul,

| Configuratia intravilanului 5l barielele antropice {calea feratd) 5l naturale {riul Somesul mare) ale
aragulul Beclean au efecte negative asupra timpilar kengi de deplsare in interiorul arasului, asupra

gradulul de motorizare 5 implicit asupra congastiel traficului.
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