Principalele ome de generare cilifori

Conform SORT, Regiunea de Depoltare Nord-Vest esta una din cale mal dezvaltate regluni ale L, akitur
da regiunga Centru g Bucuregti — [{fov.

In orasul Baclaan, ka nivelul anului 2020 erav inregistrafi 1.270 agenii ccanomici ce reprezintd 4,17% din
el total de firme din Judejul Bistrita Ndsaud. In ceea ce priveste numarul da angajati, mun, Baclean
reprezintd §,44% din totalul angajatilor i judetul Bistrita Masaud.”

Profilul economic al orasului Beclean dupd aurmarul

de firme este dat de comerjul cu ridicata H f
amdnuntul 28,2% wrmat de industria prelucritoare

15,24 §l constructd {14,0%). Porderea cea mal P :'
dicata a firmelor ce genereazi fluxuri de persoane Rl "
(dupd numéruki de angajati) este reprezentatd de - I H
industria  prelucritoare  (32,8%)  urmata de % a3
constructil  (26,604) 5 comerful oo rdicata 5

amanuntul {19%4).

Din punct de vedere al cifrei de afacer, domeniile ce
aduc cel mal mare profit oragulul sunt reprezentate

de industria prelucratoars (349, camerful cu
5 = ia. Figurd 14 - Porderea angajalilor pe dameidl de sctivitato
ridicata si amanuntul {z7,9%) i domeniul  gypea lisatirmero

constructiilor (13,6%)."
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M. Acthatifi peafesionnle, stijnjifice 5i tehnice
M. Activitéitl de servich advinistrotive S e G ol Servicii sl
0. Adininistrie pubiicd § apaceare, aestrputirt sockle di sistemuf pubiic

P Invijdmdnt
0. Sdnfiate s psistend sociald

R Activitali de spectacale, colturafe 5i recrentive

5 Alte actiwiali de servich

in topul seciettilor comerciale in raport cu numdrul de sakariafi activi,

fa nivelul amuksl 2020 sunk prezents

urmatoareke firme care isi desfagoard activilalea in Beclean i genereazd atat traflc de marfd cét i Mo de

PErSOanE:

Tabel 4 - Top 10 mgajatori din cragl Baclman, Sursas (TH Bistrita basful

Nr.crk Demumire firms

1 DAN STEEL GROUP

BECLEAN

2 SPITALUL DRASENESC
BECLEAR

a ChILRAD

4 FILECA INOLISTRY

5 PROTOPOPIATUL
ORTODOR RGMAN
BECLEAN

6  SCGIMGSILASI BECLEAN

F) BATROIN-CONSTRUCT
SR

] .5.ELBECLEAN

o COLEGILL MATICHAL
PETRU RARES

10 AGLIAVTYA

Dormeniu de ackivitale

produftia de metale feroase sub forme primare 5i el
feroallaje
dctivitall de asstenta spikallceasca

lucrart de constrectil 8 dramurikes g autostrazilor

pregatirea fibeebor & flarea fibrelor Rkl

ackivitati ale orpanizatior religoase

jrvatamant secundar general

Jucriri de constructli a cladinilor rezidentiala yi piarezideniiala

jrvatamant secindar gereral

invatamant secundar pereral

transportur rutiere de marfuri

Sabariall

[, pers.)

53

R

432

282

134

130

118

CONFORM CU
O C'j? AL

29

iy




Tin copa ce priveste numdiul salarkatilor, fa arhrelul oraselui Beclean se abserva o scidera cu -13, 1% 0n
bl 5 ani, T tip ce tendingd la nivel de judeq 3i la nivelul orasubel Targu Bistrifa Meisdud este in

creglere exceptind perioada anul 2020, an pandemle.

s Jnl . Fisdriba-Nassudl e WILIMRCTPHUIL BS IR - ORaS BECLEAN

71000 .
1000 o . :
61000

D " ! : A ——
31000

21000

11000

10Kl
ANUL 20119 AHUL 1020

AHUL 2016 SHUL 2417 AL 2078
Flgurd 16 Evolifia ne. de angajali, Gursd: INSSE Tenspo, dobe prelucrate do cansultant

elor mal importangi angajator la nivelul oragului este relationata cu
arpsului, in special pe axa est-vest 5 n nordul oragului.

le prapuse in PMUD vor urmari askgurares il nivel ridicat al
dar in acelasi timp vor urmin o dezvoltare integratd a

doara, pentru a oferi facilitifi altermative de mohilitate

¢ anform figurii aliturate, amplasares ¢
principalele artere de penelrare in eadl
Tn contextul acestei distributii, prolecte
accesibilititii ciitre sceste unital] ECOROMICE;
infrastructurii de mobilitate in zona acestor corl
lacuitorllor - deplasari pietonale, vela, cu transportul public sifsau autaturismul.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseebor gl frecyentelar ststemului de
accesibifitatea citre zoneke ynde se desfazoard activitidti

transport public local va trebui 53 tind cont die
de comer], accasul facil ba banuri de targ consum fiind un indicatar al unel calitdti crescute ale vielii, mai

ales penini categoilile de persoane mai wulnerabibe, precum wirstnici 3 persoanede cu dizahiliii
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Fiurd 18 - Localigarea § densitaiea bocuriles de muned pentnu cragsl Beclesn, Sursac FRAUD Bodlean

Tn coea ce priveste concentratia lacurilar de riwncd, in cantrul Becleanului se gasesc cai mai gl aganil

pcanomicl, numarul locuritor fiind de aprox. so0 pers.
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RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUMITATE: Organizarea raseelor §i frecvenielor slstemulul de
transport public local vor trebui 54 tind cont de accesibilltatea cibre cat ral multe focurk de muncd din
orag. In acelagi limp, frecventebe aulohuzelor s programul de drculagie va tredanil 58 §ind conk de
pragramul de lucr al angajatilor din principalele unitii ecanemice din oras.

T acest sens, traseeke ce var fi propuse la pivebul araghul vor trebnd sa faca jonciunes dintre principalel:
sone de locuire, rona de vest (cef mai marl doi angajatori), ona centrald [gara i puncte de interes) i

Biile Figa.

[5 ]
T o -ﬂn.
FL
o] iw

Legenda

Institutii seolane

v kil
Gadinia
Simala
lew

oa

o

| g e | leilanieln
L [ 11 ] a

D asermanes, unititile de invitdmant preuniversar sunt unil dintre principalii generaton de cerere de
mabilitate n arasul Beclean intrucat existd un numar de 1 gridinita de stat si o gridinita privatd, 2 scol
prinnare, 3 licee, uncentru seolar de educatiaincluziva si o gooala postliceald privatd. Astfel, conform datelor
furnizate de citra Institutul National de Statistic, nu marul tatal al elevilor si studentilor acestar unitsti de

Inwatsmant este de 2772 persoant. CON FORM CU
ORI SlMALLUL
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Conform datelor fumizate unitaiile de fnviitamant g de unitijile ecanomice importants din orag,
navetismulin scop de educalie 5 fn scop de muncd are o amploare destul de mare intre satele componente
ale UAT Beclean siarasul Beclean, situafia filnd prezentata in imaginea urmatoare;

Legenda
Eliset Mavratist]
| | LW Pauainal
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Figurd 20 Elevi nsvotisti

RELEVANTA PENTRU S5TUDIUL DE OPDRTUNITATE: Organizarea traseelor 5i frecventelor gistemubi oe
transport public local va trebui s& {ind cont de accesibilitalea citre unititile de imwilamant din vrag.

programiil de transport va trebui si fie corelat cu programul orelor de studiu.

CONFORM CU
ORIGINALLL

I orasul Beclean existd doud principale atractii turistice - Biiike Figa 5i castelul Bethlen Pal. ‘[E?‘?

A. Statiunea Biile Figa se intinde pe 15 hectare si este asezata intr-o depresiune incanjurata de padur, la
diar 3 km de erasul Beclaan. Aceasta reprezinta principalul ebiectiv turistic all oragulul.

Bile Figa au fost amenajate in cadrul peokectulul  Cregterea valorii potentialulul balnear al facurilor sarate
din reglunea Maord-Vest”, proiect roalizat de Consiliul Lecal Dajin colaborare cu Consiliile Locale Beckean,
Cojocna, Consiliul Juddeean Bistrita- “Hiasaud 5l Consiliul Judetaan Chuj. Costul total al proiectulul a Fost de
&,2 milioane euro. in prezent, staliunea este cea mai modernd die judet, jar clientil acestela beneficieazd

e e 2 —
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de urrniitoarale facilitil: bazine cu apd siratd, bazine cu aps dulce, 51 desfasurarea de activitali recreative
in cadrul centrului spartly de fotbal $i centrului agualand,

In casa ce priveste potentialul turistic al staglunil, acesta atrage peste 200,000 LUMRH pe an, numdrul
acectars flind diferit in functle de pericada anului, astfel: in lunile lanuarle — mai, statiunea atrage

aproximatiy 3.000 turigti, fn luna iunie zo.000 tursti, o lunile iulie ¢ avgust yo.ooo turist, n hunile
saptembrie si octombiie 10,000 turigt, § in lunile nolembrie 5i decembrie 3.000 turisti

B. Castelul Bethlen Pal este amplasat in zona centrald a oragului Beclean g reprazinta un monument
important al patrimoniulul construit al localitatii. Pe baza primelor inregstrén cunoscute, constructia
castelului a fost reabizatd cu aproxiematie in secolul al XVil-lea. Pe parcursul construcliel, s-au péstrat cole
clowl ternuri de colt, dar fromtonyl tip baroc a fost transformat, iar cladirii i s-a adiugat un etaj, astfel luand

nasters noud castel cu stil eclectic.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE DPORTUNITATE: Organizarea traseelor si frecvenielor sistermlui de
transpart public local wor trebui sd tind cont de accesibilitaica citre cela doud abiective turistice sl e

agrement, mai ales tindnd cont de motivatia deplasarilor.

Orasul Beckean atiage flusori mari de persoane atil ca punct tursti céit 5i ca orag de referintd pentru zond. |
Astfel, se disting urmatoarele elemente prin intermediul ciroea se atrage populajia care efectueazh

deplasiri:
4, (araacSrel statie este denumita Beclean pe Somes”
5. Biile Figa situate la 3 kilornetri de orag
Fena centrald a orasului unde existd mai mulfi agenti econormicl care desfisoard diverse

3.
activitati economlce
4. Satecare apartin de Consiliul local al oragudui Beclean: Colddu, Rusu de Jos 5i Figa
. Sate din apropierea erasului Beclean: Nusenl, Sieu-Odorhel; Sintereag; Chivza; Caianu Mig

Liriv; Branistea; Mimigea.
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Figiird 21 - Jomels da atraciie panbo st

Grad de motarizare s colele modale

Utilizarea modurilor sustenabile de transport (velo 5i pietonal} reprezinté o tendinld semnificativi in oragul
Beclean. Conform rezultatelor sondajubui, cota madala a transportulsi rutier realizat cou ajutorul

autoturismelor private este de 40, 49%.

CONFORM CU

Cota modala auto 40,49% a ORICIMALEL

in prezent, principala modalitate de deplasare a populatlel din cragul Beclean este cea cu autoturismil,
Canfoim datelor prelucrate din raspunsurile primite in cadrul cercetirii socioloagice efectuate in etapa de
Culegere a Datelor, 4o,49%" dintre respandenti declard <3 utilizeaza ca principal mijloc de transport

atitoturismul,

Tn ceea priveste opinia locuitorilor orasului, majoritatea cosidera €3 principala problermd o privire la
reteaua stradald este reprezentatd de volumul mare de masini (20%). Urmatoarele doud probleme
principale sunt; stalionarea neregulamentard a maginilor e ingreuneazd traficul auto (13%) 5i trecer de
pletoni dese (g%). Alte probleme sermmalate de locuitori sunt reprexentate grafic in figura urmatoare.

4 pata modakh aute reprezintd suma dintre ulilizarea autoturtsmutiol persanad, a taxiulul §i a autetirismulyi uiillzat in
LomLn

e S R N e e
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Ludind n considerare procentul mare reprezentat de volumul mare de trafic, se poate observa o nevale
rare de reorganizare 9 redivectionare a flwawilor de circulatie auto din orag.

Profectele propuse in cadrul Planului de Mobilitate trebuse sa se adreseze cu prioritate pe reducerea
utilizarii autaturismelor persanale, prin incurajarea folosini mijloacelor de transpor plternative (biciclela,

mers pe jos, ransport public).

Therea lehinica necosespainzatnang a srasior 0
Lij5a Incuriian de paicane disponibile la destinatin /1
Fluepka redhea —————1
Existanita parcaifior bboedura 700
Interachunes cu mijlosce de ansportpublic T
Vitere scazutn docleplisare T

Treced cle paeton] nesemadoisde ———— =0
Irtberackiveen oo bickcism i
Hiotonlzarea angimdor vivand. T F
Shearikngusie T -
Trapori da pistoniclase TT——
Pt slatlonals nereguddrmentsr ——— o
Valurmul neave de easint — T —

i} 5 1 15 plij 15

Figursl 72 Primeipala problema privind mobilitates cu aatoturismal , Sursac PRUD Detean

Gradul de motorizare

Gradul de motorizare {autovehicule fnregistratefiooo locuitoni) reprezintd un factor fundamental in
planificarea mobilitésil.

GRAD DE MOTOMIZARE [VEH/1000 10C)

450 £13.4537
410
350
ThE.040
o 30,3051 245,0574 CONFORM CU
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Figurd 23 Benluila gradislil de motorizane in orajul Bocloan, Sursa Date INSSE Tampo, Primida Oragulul Beclean

Raportindu-ne la datele IM5 cu privice la populatie si datele fumizate de primiicla Orasului Beckean
referitaare la numérel de autovehicule fnregistrate, la nivelul anului 2023, oragul avea un indice de
motorizare {persoane flzice + juridice) de 413 autovehiculefio00 de locuitorl, Acesta este in contlnua
ascensiune la an la an, Tnregistrind o crestere semnificativ de alarmant fald de anul 2017 (0 205%) unde




5-a raportat un indice de 201 avtovehiculefi000 locuitor. Pentiu a impeedica cregterea continug a indicelul
de motarizare trabuie luate mésuri pentru rearlentarea persnanelor citre alt mijloc de deplasare.,

Cotale modale in orasul Beclean

Repartitia pe moduri de
transport in orasul Beclean

| &° &
ion0% B
-~ i I II|_ I i i )
Autoturismul persona| Mers pa jos
r— . {s
O 1.4,24% s
Transportul publiz Bicicletajtrotineia

Respandentii la intarviuri au declarat in propoctie de 40,49% ca folesesc autoturismul persanal, 34,54% cel
mai frecvent se deplaseazd pe jos, 20,73% folosesc bicicleta pentru deplasirile cotidiene si 14,24%

utilizeazd transportul public.

Taheld wrrmditor ilestreazs o analizd comparativi a cotelor modale pentig diferite aglomerari urbane din
Romédnia similare ca dimenskine cu oragul Beclean.

[ [1]imors pe jos 2] transport WHEDHFQRM EU
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Flgurd 24 - Cota madatd a oragilul Bedean in comparajia ns alte orage din Rominka , Sursa; PRUD Bedlean

Catele modale ale deplasirilor sustenabile sunt peste media oragelor comparate, iar cota maodald a
deplasivii auto este sub madie. Procentul ridicat de utilizare al transportului nepaluant (velo, pletanal, TP)
reprezinta rezultatul unar bune activni si proiecte implementate de cétre autorititie publice locale.
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ntru cresterea cotei modale a transporturilor sustenabile (welo i pietonal), in detrimentul

Exislii premise e
de depvaltare propusd va Include acest obiectiv

deplasirilor efectuate cu autoturismul, iar vizgionea
sirategic.

Prosectele propuse in cadnd Planului de Maobilitate trebuie si se adreseze cu priceitate pe redlucersa
utilizarii avteturismelor personale, prin incurajarea mijloacelar de transpart alternative (bicicleta, mers pe
fas, tramsport publich.

Timpii medii de cilitorle pa principalele artere de calitorie citre centrul oragului

Ir T 7y b s s Beeciean
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Fiuirdl 25 - Timpa medii de traversare ai refelal ciradalo s sfara orelor die wlel | Sursa; PMLID Bectean DR'E ) bl B

pe directia nord-sud sunt de aproximativ B minute pentru avtotursme 5i 12

Timpil medii de traversare
20 milnute C

minute pentru biciclete, lar pa direcfia est-vest sunt de aproximativ 10 minute cu masina g
Iricicieta.
periferie catre centrul aragulul se incadreazd sub 10

Timpll medil de cilitorie pentru autoturisme de la
minute. Ludind in considerare faptul ca suprafaga intravilanului este semnificathv mai redusa fata de

suprafata IAT-ulul, deplasarile nemaotorizate din intertorul tesutului urban (de la centru cdtre periferie) se
incadreazi in aproximativ 36 min pentru pietoni gl 10 minute pentiu biciclisti,

Configuratia terenului si dezvoltarea compacts a arasului din pueleul eentral si cartierele cu loculnte
calective reprezintd un punct forte pentru utilizarea deplasarilor nemotorizate,
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Trafic orarin ora de véiT peniru locatiile de recensdmant
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Feurd 3 - Flus de trafic coptat in decursol wel zile calendaristioe | Sursa: FMLAD Baclean
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Confora fluelui captat In punctele de recensimant, valorile ridicate de trafic din Beclean se intregistreazd
ncepand cu ora poe, urmand ca fluxul 54 se mentink constant cu mici fluctuatii pand la orele 16:00-13:00

unde este ating apogeul orai de varf.

Viteza de deplasare redusi din Mun, Beclean se datoreazd: prezenta raficului grew 5i de tranzit captat pe
Lot traseul DR 17, a trecerilor de pieton! nesemaforizate dese de pe DMag 5i a punctelar de conflict la nivelul
Intersectiilor (e Dilag cu DN,

€ alt¥ problemd care nfluenteaza negativ traficul sunt trecerile la nivel cu calea feratd, pe teritoriul
administrativ al oragulul Beclean, existind patru trecer| [ nivel;

1 Strada lon Cresngd

§  Strada Ghearghe Sinca 'CDF‘! E?FE[":" .EU
| Strada Grigore Silagia ORwoli ' gh it B B
| Strada 1 Decembrie 1918 M?f
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2.1, Prestaren serviciului

Trasee opernte: Trasew, luogime, steazi comparente {categode, stare tehanicd, pante/rmpe, intersec (W), stafi,
Jrecvenpd, numds pasagert Iransportalf, rone deservile, obiective de interes desenvle, erudir de kilometin
aperafi anual, viteze de operare tmdisuraton GPS), rone cu viteze reduse de deplasare {justificarel.

sistemul de transport in comun lecal

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate public si cuprinde
tatalitatea activnilor 5 activitatilor de utilitate publica si de interes acanomic §i social general desfagurate
la mivelul vnitiyllor administrativ teritoriake, sub contrelul, conducerea sau coordonarea aularitatilor

administraglel publice lacale, in scopul sigurdi transportului public lacal.

Orasul Beelean reprezinta un exemplu de bune practicidin fars, fiind al doilea UAT din Romania {dupi mun.
Turda) cu transport public 100% electric,

iin prezent serviciul de transport public local de persoana prin cerse regulate din oragul Beclean este realizat
de 5.0, Socieatea de Transport Public Urban Beckean 5.8.L. (STPB), operatar prestar de servicil publice
autarizat pe acest profil, in baza contractului de delegare a gestiunis senviciului de transport public local prin
atribuire direct in Orasul Beclean ni_ 11517/11.12. 2019 aprobat prin HEL ar. 149f10.12.2015.

Cotamodald pentru transportul public aste in prezent de doar 14,245, conform datelor prefucrate in Lrma
cercetini sociologice realizate Tn etapa de Colectare date. Totugl, valoarea este ridicatd Tudn in
conskderare faptul ¢ la momentul colectirilor de date slstemul de transport public era inca in primele luni

de functionare.

Canfiguratia retelel de transport public a orasului Beclean are la bazd linii de avtobuz ce asigurd o
capatitate de transport persoane intre 8.5 22 locuri,

Din analiza fracventelar zlnice a traseelor aperate de STPB relese faptud ¢ traseele e tranziteazd axele
principale ale oragulul ([N si B 172} detin frecventele cele mal ridicate §i deservese zonele cu ced mai
mare densitate.

Statiile de transport trebuie s3 fie localizate in aproplere, in functle de imporiania zonei, frecventa,
capacitatea i impul in care este parcurs traseul s2u trasaele care dic i@ o anumitd statie cregte sau scade
atvactivitatea ynei statil, @ persoand mergand chiar §i 7 minute de la domiciliu pind in statie, Cartagrama
scoperirii spatiale a izocronelor de 3 i 5 minute aratd accesibilitatea temporali & acestora pentru mersul

pe jos, considering o vitezd medie de & kanfh.
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S ata madald a transpertulul public reprezinti suma dintre utilizarea exclusivd a transportului pablic sl uidizarea
transportislel public ln sistem mixt
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Figurd 27 - Trageal linfilor de transport pubdic din orasul Becleamn

Conform cartograme .{Zocrone e accesibilitate pietand ciitre Stopile tle fransport public®, Tona centraleste
coa il bine deserviti de transporiul public, prezentand statii la 3 minute distantd. Zona aferentd digului
Samesul Mare nu sunt bine deservite de transportul pu blic. Lin punct forte al ragului il constitule suprafata
construits bine deservits de transportul public atdt din punct de yedere al lzocronalor <5t 5 din punct de

vadare al frecuentelar crescute,

Zona centrald a orasulul Beclean strage fluxuri pietonale 5i auta prin ahiectivele de Interes public, Tnsa
sepacta este utilizatd sl ca zona de tranzit pentiu traficul intern pe directia est -vest, aici fiind amplasate
citeva intersectil importante, cega ce duce Ia aglomerares zonel centrale, Puiinele nute de transpart in
comun silocurile de parcare amenajate in zona centrald, determind ca repartitia modald pentru deplasarile
spre centry sa fie dominate de transportul cu autovehiculul parsonal. Densitatea ridicald de functivni este

dublati de densitatea razidentitor in zona centrald,

Canform analizel consultantului, fluentele scizute ale transportului public sunt prezente pe maul DiNag,
acest fapt datorandu-se flwolui mare de trafic tranzitariu 5 a pa redrilor ce stanjenesc circulatia auto.
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Figurdl 2% - Izncrane di seoesibllitate pietonald eAtre siapile de transporl public

Statille de transport in comun trebuie s§ ofere confort calitosilor in
timpul #n care acestia agteaptd mijlocul de triansport, acestea putdeud
oferl i alte servicii cilatorilor precum achizifionarea de titluri de
ciliitorie, informatii cu privire s trasee, orar, timpul de agteptare instatie

et
Luand in cansiderare faptul ¢ arasul se afli intr-o etapd de dezvoltare &

sistemulul de transport public prin projectele de mobilitate urbana, -

statille de transport in comun ce urmeaza a fi construite vor fndeplini
toate standardele de calitate,

Priméria Orasului Beclean are in curs de implemeantare un proiect de
constructie astatiilor de transport public, Prin implemeantarea profectulul
se urmdreste cregterea atractivitilli transportului public $ implicit
sciiderea cotel modele a transportulul cu autoturismul personal, Statiile
amenajate vor dispune de protectie impotriva intemperiilor, informatii
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cu privire la circulajla autobuzeler din orag, lncuri die odifing, cosun de gunoi, precum §i de panouri
fotovoltaice, ce asigurd iluminarea statiilor.

[}e asemenea, la cregterea atrackivitih transpartulul public nu contrib
ofertel inceea ca priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta,
da chltorle aceesibile fac de asemenea parte dintre factorli care joacd un rol important
alogeni mijlaculid de transport. Transportul urbantrebuie s fie acces:
5| pentru persoanele cu venitun sciz

care face concurentd automobilului,
obiectiv va putea fi atins numai in conditiile cresterii continue a eficientel transpartulul public dhe calitori.

ute. Litilizatarii vor recurge mai mult la transpo
aumai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile, Acest

uie nurnal calitatea sl cantitatea
informatia furnizatd etc. Tarifele

in determinarea

bl dlin punct de vedere financiar chiar

rtul public da calator,

Detalii privind traseele operate, precum prograrmul sau statille acestora, sunt prezentate mai jos:
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Costurile de operare ale serviculul de transport public pentos anul 2022

Societatea Transport Public Urban Beclean 5.RL a fnregistrat urmdtoarele costuni pentiu aperarea

serviciubul de transport public :

Tabel % - Cesturl de operare ale sorvidulud de franspo

' cheltulala
| Chelt ANVELOPE
Chett COMBUSTIBH.

[

 Chelt PIESE DE SCHINB |

Chelt ALTE MAT CONS

| Chelt OBIECTE DE
| INVENTAR

' Clhelt ENERGIA 5 APA
 Chelt ASIGURARILE

. Clhaett saloril DU 5 CA
Chelt DEPLASARI
chelt
TELECOMUNICATH

chelt SERV BANCARE

thelt SERVICH TERTI

| Chalt IMP, TAXE,
| DRUM, etc

! Chelt cu SALARNLE
|
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| Chelt EXPLOAT
| ALTELE
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17,6gl.00 o.andggehGe

Chilt il

AMORTIZAREN

TTAI 1,015, 79235 g2
| Kim efectuati 1#lg,g6g.00

Leltkm ggfigyrazs

Anafizind datele de mai sus fumnizate de aperstorul de transport, cheltuielie pentru operarea sevichlui de
transport public in anul 2022 au fost fn cuantum de 2,133,792.34 lei laun nurnar de 18g,963.00 km, de
unde rezultd un cost per kilometru pentiu anul 2023 de £.58g3 leijkm.

ortuluipublicin zez1 5-a ardtal ca in medie 250

Iy urmna datelor colectate de citre consultant asupra transp
Totusi, aceste date nu sunt relevante denarece

de persaane folosess transportul public in zilele lucratoare.
dezvoltarea transportului public se afld inca in faza inciplenta.

privind mumanil anual de caltor] transportatl pe fiecare linie din cele 4 trasee existents, situalia se predinta

in felul urmdtar:

Mumir cildtari transportali

16,003 |
14,000 j‘
12,0600 |
10,000 _
A,000 ;
5,000

2400 :

tl
Trasew 1 [Colrlau) Trass 2 (Beclorwit)  Teassu 3 4Maisi da jos} Traseu i (Figal
{Padired)
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Figurdi 29 - Munsdrul eBiAtcoBar transpartall 1a rivelul anall 2022

Analizind graftcul de mal sus, pentru anul zoz2, rezultd vn numir anval de 31,2480 calatori transpartagl.
Linia aferentd traseulul nr. 4 Figa Podise| atrage col mai mare numar de ciliton, respectiv 14,940 de

chlEton, reprazentand 47,825 din totalul numrulul de cilitor] transportati anwal-

omplet al servicului de transport public g estimdrile
transport. public local ks nivelul Oragului Beclean se
demaonstreazi a fi realizabile, motiv pentru care aste necesard suplimentarea parcuiui auto cu mijloace de
transport nepoluante, pentiu a asigura o capacitate mai mare pentru traseele cele mai populats, cat gl
pentiu accasibilitatea transportulul public prin crezterea fracwentai mijloacelor de transport.

Anul zo2z a reprezentat primul an de operare <
previzionate inainte de infintarea sevicivlui de

S e = e e
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Detares tehiicd actuali: infloace de transport, motarizare, copacitate, veclime, censuimi

Sacietatea Transpoert Public Urban Beclean S.R.L. aren dotare un numii de Bmicrobuze transport chillitori
1009 electrice cu capacitate de transpart intre 8 5 23 de locuri, Autobuzele au fost aduse in autobazé la
sfarsitul lunil mal 2021 si date in folosinta o lund mai tarziu, dupa testarile aferente siultimele |ucrdri abe

infrastructuril.

e e BEAr [ TR
1EA Ayt FaEr AL

ELECTRIC | aKwpkm | 23locun

5 TP SF.H

Beclaan este primul oras din judetul Bistria-Nassud g din regiune dotat exclusiv cu o flatd de avtobuze
eloctrice pentru transportul public bocal. Canform tahelului de mai sus privind parcul rulant al secketatii
Transport Public Urban Beclean 54, serviciul de transport public este operat in intregime cu mijloace de

transport nepaluante, pristenoase cu mediul, :
Obseivéind cererea ridicatd pantru serviciul de transport public, dar §i capacitates de transport a celor 8
microbuze, respectiv 23 locur, se impune dezveltarea transportulul public pentru asigurarea operarii
servicului in conditli optime si atractive pentru populatia g turlgtil Oragulul Beclean.

Figurd 30 Parcud e autounhicain Bedbean

Sairsar
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Alte mijloace five tehnice relevants (spafiv de garare, Jucilittifl de ntreinere, comporente e-ticketing, ststeim
de management de trafic, altele)

Figurd 31 - Mifobaza Beclean
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Autahaza Becean se afli intr-o stare tehnica foarte bund,
aceasta fiind nou construitd si are toate funciille de operare a
el flote 100% electrice,

Depoul complet dotat a fost previsul pentru incarcarea §i
gararea celor 8 micrabuze Tntr-un spatiu adecvat normelor
eUrapene.

Autobaza societitll deTransport Public Urban Beclean este
compusd din 2 hala, ciidirea de birauri, atelier mecanic,
atelier elactrie, spaldtorie vap si camera tehnlcl curent.

MWicrobuzele sunt dotate cu sistem audiofviden prin ecran
digital pentiv informarea eAlitorilor privin traseul operat,
urmatoares stalie, atc.

Totadats, acestea sunt dotate cu validatoare pentru
compaostarea hiletelor s cititor de carduride calatone,

La mementul actual, biletale de cilitorle se pot achizifiona
direct de la sofer, wménd ¢a in cel mai scut Elmg 53 58
analizeze 5 sa amplaseze chioseurilefautomatele  de
wanzarefincircare cardur de calitorie,

2.4. Analiza principalelor probleme § nevo identificate

CONFORM CU
Erobleme st nevai privind dezveltarea servicluful de transport ORiS ?‘a‘"‘. LU
infrastructura de circulatie si transport “%

Ovasul Beclean este sitvat pa traseul 3 dowd rute de transport intern gi interational (D17, N1y, ceea
e ii conferd toate atributele unui impartant nod da bransport nutier. Totodatd, una dintre aceste e
canstitule scheletul rejelel stradale majoré, la care se adaugs rana centrald gl legaturile cu aceasta, dar si -
strdizile e far conexiunea cu zona de locuit.

Principalele probleme identificate in oragul Beclean si care sunt legate mebilitatea urbana sunt cavzate de
sumaritatea retelel stradale, aceasta din urma fiind insuficients pentru dimensiunile oragulul, numinul de
bocuitor 5| respectiv al gradului de motorizare al acestuia.

Pe lingd problemele legate ele sumaritatea retelel stradale, in majoritatea covirsitoare a tmpubui, traficul
este ngreunat din cauza volumului mare al traficubui de tranzit intrugit orasul este situat ka intersectia a
doul drumuri nationale Impertante in reteava de dromurl {DM17 51 DMa7D). Astiel, la nivelul anului de haza,
a7, apar cisfunctionalititicu privire la capacitatea de circulatle a sagmentelor de skrdzi, inspecial pentru
relatia de tranzit De| - Bistrila peste care se suprapune traficul generat local. T timpul crelar devard, traficud
ca intensifica iar deplasarea vehicubelor se face u vitezd redusa pe cele dous cii principale care desenvesc

aceastd relatie de trafic sau se intersecteazs cu aceasta:
s Dba7 (Str. Mihail Kogakniceanuy, Str. Libertatii, str, 1 Decembrie 1918) - fiuwuri fntre Goo i Boo
wehiculeford;




= DMyl - Musur intre 200 $i goo vehiculefora.

Lipsa unar madalitili alterative 5 eficiente dhe tramsport (facllitdti pietonale, piste pentiu hiciclisti,
transport public eficlent) a determinat cregterea gradului de detinere in proprietate a unul autoturism,
Astfel ca, dupd mersul pe jos cu bicicleta, majoritatea deplasirilor efecluate la nivelul arasului Beclean, sa

realizeaza cu autaturismele personale,

Asadar, existd o nevele acuta pentru dervaltarea servicivlul de transport public, asigurindu-se astfel
reducarea traficulul rutier in orasul Beclean, Prin ummare, cragul Beclean, va asigura astfel un transpart
public de calitate menit 5a Incureze renuntarea la autoturismalie personale. Mal mult, in urma analizei
realizate - chestionar, 20% dintre respendentii locultord al orasului Beclean, au declarat ¢i principala
problema intdmpinatd in timpyl deplasirilor efectuats in interiorul rasulul este reprezentata de volumul

mare de masini.

Aceasth problema se poate solutiona printr-o frecventd mai cresouti a servichilul de transport puhlic pentr
a oferl populatiei conditii mal accesibile 5 altfal vor renunta la folosirea autaturismului persenal in

detrimantul transporiului pulblic.

Sigres tnhnica neceespunzataare o srallor =9
Lipsa lecudlor de perzare dispandaile la desimate
Flianta rcluns eemsizn
Falstenty parcariles la bordure r'iﬂ;ﬂl
interaciiinea cw mijliscs do tranapon bl Eessm—"s ."'-.
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Figurii 37 - Principalele problane ntimpinate o timyjiil doplasfrilor la nhvelul OFagilis Baclean

Crportunitalendecesitaten peiving dezvalicren serviciwla de fransport

Pentru dezvaltarea sictemului $i serviciului de transport public este necesard marirea flotel de material
rulant nepoluant . Astfel, se creazd condiiile optime pentr dezvoltarea unui serviciu de transpork care 5a
faciliteze deplasiirile la bocul de munca i care sa imbunititeascd interconectarile dintre rute, atdt cele
interme cit sicele extemne, frecventele de deservire - mal ales in timpul orelor de viirf 5i care si deserveasca

flusul dintre statiile de transport public in comun, pe ntreaga refea wrbana.
fn matnentul de fatd, la nivelul oragului Bedean exista urmatoarela nevaol;
% Dezvoltarea primului sistemn de transport public local;
% |dentificarea de solutii alternative pentru decongestionarea traficulul zonal;

¥ Implementarea de misuri in vederea reduceril poludrii sonore 5i a aerului, a emisiilor de gaze cu
efact de serd;




# Implementarea de mésurln wederea imbunitafirll sigurantet sl securitats transporturilon.

Lufind tn considerare situalia acteala, necesitatea dezvaltiri serviciulul de transport public in orazul
Baclean, trabule 53 reprezinte o priofitate atit pentru autorittile locale cit 5i pentru bocuitorit oragului
intrucst un sisten de transpart eficient si durabil, accesibil i economic va contribul pozitiv la dezvaltares
arasului 5 la cresterca calitdtil vietll locuitorilor. ai miult decit atdt, imbundtitirea calitagil vietii 5i a
medivlul urban va erea un mediu urban atractiv, modern, ecologic g accesibil pentru locuitaril 531 si pentid
turist), care invati sau muncesc in orag.

Mecesitatea dezvoltinli serviciului de transport public este cu atdt mal mare cu cat nterrelatia dintre
madalitifile de transport public 5i cele de transpart cu autoturismul personal este binecunascuta, acesta
din urmd fiind principala cauzd a pokudri cu emisi GES.

i . ; - CONFORM G
2.4, Descrisrea obiectului investifional oR'" ' b
Plindiigll s
Ofectivele projectului imesstitional éﬂﬁw

Ohiectivul general al proiectulul investifional consts in dezvoktarea unui serviciy de transport public lecal
de persoane peffarmant, modem, care sd asigure satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiel pe

teritariul orasulul Beclean.

Prin Planului de Mobilitate Urband Durabild Etapa Il se propung pficientizarea sl extinderea sistemulul

urbai de transport, avand in veders nevoile i prioritdile de dezvaltare spatiali 2l orasulul, avand ca linta

urmatoarele obiective:
»  Trangportul public fn comun: acjiuni canjugate pentr imbunititirea starii tehnice a callor de

ridare pentiu resterea vikezekor de deplasare a mijlpacelor de transport i comun cu investitii in
marirea si modernizarea parcului de migloace die transport in comun, cu accent pa innolrea parculyl
auta si achizitia de autobuze ecologice; implemantarea benzllor dedicate pentru transportul public
pe principalele coridoare de maobilitate, extindersa transportului public prin integrarea localitatilon
din zone metropolitana in arla de deservire cu servicii de transport in comun, dublata de
implementarea projectului de dezvaltars a trenului metropolitan.

s rrensporcul pemotorizelc cregtered gradulul de deplasare utilizénd mijloace de transport
nemnotarizate prin creares unei infrastructuri dedicata piz-te:nllnr =i biciclistibar, separatd de traficul
greu motorlzat, menitd s3 reduch timpil de deplasare 5 si creased calitatea vietii cetatenilor,
pistonizarea unor artere dinzona centrald, dezvoltarea de spatii pletonale ample, tip wpromenada”
care sa Faca legatura dintre zonele de locuire caleckiva dense g 2ona centiulul istaric; dezvoltarea
unei retele optime; sigure si continue de piste de biciclete, atat prin créaraa de nod tronsoane, it
5i prin reconfigurarea retelei existente cle benzl ciclabile, precum i reconfigurares spatiului public
ale swrizilar de importanta locala si implementares regimului Jame-zane®, cu viteze reduse de
deplasare si prioritate pentru pietoni §i hiciclisti.

v Siguranta rutierd wrband: crejterea sigurantel jutiere prin prezentarea de aciiuni dedicate
imbunBtsyli sigurantei rutiere bazate pe anallza problemelor si pe factosii deriscdin zonele urbane
respective; imbundtatirea semnalizarii rutiere in intersectii sila trecerile de pletoni, masuri pentru
reconfigurarea anumitor intersecti (in special cele cu sensuri glrataril), crearea de pasae rutiers
cubterane in intersectiile cu cele maimari aglomerari de autovehicule.

e e e
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o ypnspariul rutles viabilizaea infrastroctuni rutiefe existente cu scopul reducerdl emisiilor
poluante si pentiu cresterea acceshilitati citre zonele urbane periferice; implensentarea unor
pasaje rutiere subterane, cu scopul fluidizari traficului in intersectiile majore, de-a lungul
principalelor axe de transport; dezvoltarea infrastructurii rutiens in zonale de expansione uband 5i

peritiu realizarea conexlunifor Intre carteerns,
Transportul stationar (parcir): amenajarea parcirifor pantru deservirea zonelor cu marl densitati

i lncuire si zonele centrale cu funciiuni institutionale;
= Sisteme de transport Inteligente: stabiliea unui sistem integrat pentru toate modurile de
branspeort si servicii de mobilitate, atit pentre calatori, ¢t 5 pentru marf8, prin sprijinirea farmuliri

unei strategii; implementares unul sistem adaptiv de management al traficului

Mifloace de fransport

in cadrul Proiectului “Desvoltarea mobilitifie urbane 11 — Baclean COrrasul Intelgent” sunk propuse

urmatoarele actiunk:

Extinderea traseelor de transport public si infiintarea de statii pe traseele noi

In wrma infiintdni operatorului de transport public Beclean va fi necesard 5 oportuna reconfigurarea
anumitor trasee de transport public operate de STPB 54,

Acast prolect este o interventle de tip operational, menitd sa imbunititeasca parametril de conectivitate
ale diferitelor zone si cartiere din aragul Beclean.

Tn complementaritate cu proiectul  Achizifionored de qutohuse electrice e copacitate medie penta
acaperiren noflor irasee (efapa ), se propune ca anumite trasee din Baclean =3 fle extinse, pentru acoperirea
arlei urbane, cresterea zonel de captare pentru serviciul de transport public si realizarea conegiunilor

directe intee diferite cartiere si puncte de Interes.
Tipuri de activitati incluse In cadrul prolectului CONFORM CU
O ??dﬁ.LL‘L

i

+" Recrganizare lrasee: nou program de transpor;
" Informare calatori privind noile rute sl noul prograam;

achizifienarea de autobuze electrice de capaditate medie pentru acoperirea noilor trasee (etapa ll}

Pentru derularea eficients a servicilor de transport public local, este necesard marirea flotei de mijloace de
transport,

Moile linii planificate sau Investitiile in infrastructura madem3 (vizualizarea orarulsi de circulatle In timp
real, vahicule cu podea joasd pentry persoanele cu dizabdlitati) vor avea ca efect aegterta cotel modala 3
transportului public n defavoarea autoturismuslul,

Obiectivels profectului sunt:

| erestersa mohilitatil In zona urbana prin imbunatatirea retelei de transport de mare capacitate, prn
realizarea infrastructusii de transport ecologic o autohuzs;
I diminuarea duratelor de calitarie;

ST e
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| cresterea nivelului de siguranti a retelei de transpoit;
i redecerea nivelulul de utilizare a avtomaobilulul g implicit, reducerea impactulul negabv asupra

Incuitoriler 5i medivlui (accidente, gaze ou efect de sera, 2gomot)

| efiientizarea transportulul public de suprafata
| cresterea acesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite

Tipuwi de activitati incluse in cadrul proiectilil

# Achizitia de autobuze ecologice
J Extinderea sistemalor ITS imbarcate in autobuze, compatibile cu sistemele deja implementate;

Indicatori orentativi;

o 6 autobuze capacitate madie (1om)

Astfel, nowl numar de autabuze se va fundamenta i fursctle:

¥ Dbiective de atins din PMUD
Reducerea poludtil senare si a aerulul, a emisilor de gaze cv efect de serd si a consumulul deé
erergie;
Irbunatitivea eficientei si rentabilitatii transporiului de persoane g busnuri; 5i

Crasteres atractivitalll 51 calititii mediuha urban in beneficivl cetitenilor, economiei i societatiiin
general,

¥ Programul de transport
Pentru asigurarea necesititilor de mobilitate 5i legatunler dintre diferite puncte de interes din aragul

Beclean, in prima etapd s-a propus Infiintares a doud linii de transport public in oragul Beclean, jarin a doua

etopd alte 2 linii,
Aerdind in veders c3 transportul public devine un mod de transport alternativ pentru populatia arasubui

Beclean, Tn cadrul prezentului proiect Investitional se propune reconfigurarea Liniel 1: se propune
eficientizarea traseulul pentru o acoparire mai mare a suprafetei orasului, respectiv se va acoperl Zena

Strada Codrului - Strada Horea, conform imaginil de mai jos:

CONFIRM CU
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¢ Capacitatea de transport

Capecitate de circolaple (N} a unei linil de transport poate fi definitd ca numarul maxim de vehicule de
transport public care pot circula intr-un sens de cieculatie, ntr-un interval de timp (de exemply, o ord),
Pentry finiile de transport urbane, previzute cu statii stabilite pentru urcarea §i cobordrea calatordor,
capacitatea de clrculatie a unel linii die transport {M) se detenming astiel;

= 0y

=
1

unde T reprezinti intervalud mediu dintre doud vehicule consecutive, exprimat in secunda.

Capncitaten de transport {C) 8 unei linii este definita prin numndrul rasim de calatori care pot fi transportati,
intr-un interval de timg, pe un singur sens de circulagle, findnd cont de capacitatea ve hiculelor din parcul
activutilizat:

C=p-N

in care preprezintd capacitatea de transport a vehicululul (locuri in picinare s lecur pe scaune).
Aufost calculate capacitsile de circulatle si transport ale fiecarei fini de transport public a oragulul Beclean,
In tatallanivelsl tutusor traseelor s-au abtinut M medie = g autobuzeforafsens de elrculafie §i C medie = 440

cilitoryoralsens.
Talsed 7 - Capatitatea da transport b ol linii de trensport pubdic

1 a ] q
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¥ Fluewrile de pasageri de pe rubele vizata

7!

Avind in vedera faptul ca serviciul de transpart public este operational de 1 an, fluxurile actuale de pasager|
sunt mamentan scazute, rezoltdnd un numd de calitord tran sportati anual pentru fiecare linle:

Tabial 8- Musmide ¢iildtoed trani poriaql anual pentr llecane trasen

Trasey _ Mumiir de cilator transportati la nivelul anulul 2022
Traseu 1 ]
Traseu 2 oHH ,
Thosen 3 £340
Troseu 4 14940

54




i ceea ca privagte fuxurile prognozate, aceslea au fost caloudate luand in considerare cererea estimatd de
cilitorii cu transportul public pe raza orasubui Beckean. Datele de plecare pentis aceste astimari sunt

wrmatoarels:

Populatia la nivel de strada
Rezultatele anchetei sociologice realizate cu ocazla PMUD

- Capacitatea maximd de transport {czlitonfzi)

Folosind numarul de locuitor, raportal pe strada, 5-a pulut estima populatia maximd ce poate fi clegervitd
de transpestul public, adic populatia ce ara acces fizic (geagrafic) direct la statille de imbarcare/debarcare
ale transportului public. Populatia care are acces direct la transportul public a fost definitad ca populatia care
se afld la mai putin de 5 minute de mers pe jos fatd de o statie de transport public.

Pentru sistemul de transport propus Tn Ftapa 1 acestia reprezints 79% din populatla totala a oragului, adica
8205 locuitorl. Prin configuratia propuss in Etapa 2 numinel locuitorilor care se afli la mai putin de § minute
de mers pe jos fata de o statie de transport public cregte, reprezentind 4% din tatalul pepulagiel orasuls,
adicd aproximativ 10216 locultori, deci extinderea teritoriald a traseslor fiind oportund. Analizand
aceesibilitatea populatiel la servic de transport public, dar si cererea se justifica necesitatea maririi flote
de avtobuze a operatonslu de transport,

Acasta este si o metod de estimare a pozifionari corecte a traseelor si a stajlilor de pe trasee.

Confarm programulis de transport, capacitates maxima de transport pe cars o va avea orasul Baclean,
exprimati ca numarul medie zilnic de pasageri al transportulu public de cca. 260 pasager pe zi la nivelul

primulul-an de dupd implementarea prolectului, respectiv 2030,
Indicatarii rezultati pentru fiecare traseu in parte fiind vrmitori:
Tabel 9 - ndicaton rezultati penin Tecans traseu aperalil la whealul Oragulul Bedean
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