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HOTARARE

pentru aprobarea Studiului de trafic privind mobilitatea la nivelul Orasului Beclean aferent
ohiectivului de investifii ,Dezvoltarea mobilitifii urbane 111 — Beclean oragul inteligent”

Consiliul Local al orasului Beclean intrunit in gedinga extraordinard din data de 09.06.2023
it prezenta unui numdr de 14 consilierd locali din totalul de 16 consilieri locali in funclie;
Avdind in vedere:
Referatul de aprobare nr. 4742/30.05.2023 al Primarufui oragului Beclean;
“Raportul nr. 4743/30.05.2023 Intocmit de ciitre dommul Toth Stefan Romus — Arhitect
Sef din cadrul Serviciului Arhitect gef din Primaria orasului Beclean;
-Avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local, nr. 34/09.06 2023;

in conformitate cu prevederile:
-art, 44 alin. (1) din Legea finanfelor publice locale nr 273/2006, cu  modificarile si

completirile ulterioare;
-Ordonantei  Guvernului nr, 43/1997 privind regimul  drumurilor, republicatd, cu

modificirile si completiirile ulterioare;

Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, republicat, cu modificarile si completdrile ulterioare §i ale regulamentului de aplicarc a
acesteia, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1391/2006, cu modificirile §i completirile

ulterioare;
-arl, 46' din Legea nr. 330/2001 privind amenajarca feritoriului si urbanismul, cu

modificirile si completirile ulterioare;
-Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administrajia publicd;
Legii nr. 544/2001 privind liberul acces Ia informatiile de interes public;

n temeiul dispozitiilor: art. 129 alin. (1), alin, (2} lit. ¢). alin, (6) lit. ¢, art. 139 alin.(3)

lit. &), art. 196 alin. (1) lit, a) si art, 197 din Ordonanga de Urgentd a Guvernului nr. 572014
privind Codul administrativ, eu modificdrile 5i completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1.8¢ aprobd Studiul de trafic privind mobilitates la nivelul Orasulni Beclean aferent
obicctivalui de investifii ,Dezvoltarea mobilitifii urbane 1l — Beclean oragul intcligent™,

conforin Anexel care face parte integrantd din prezenta holdrare.
Art.2.Cu ducerea la indeplinivea hotdririi se incredinteazd Primarul, Direciia economich

si Serviciul Arhitect gef din cadrul Primérica oragului Beclean.




Art.3.Prezenta hotficire se aduce la cunostingd publicd prin grija Secretarului peneral al
LLAT, oras Beclean 1 se transmile prin secretariatul Consilivlui local ciitve;

-Priman;

-Directia cconomica;

-Serviciul Arhitect scf; CONFORM CU

~Institufia Prefectului — Judetului Bistrita-Nisiud, ORIGINALUL
E‘%

Contrhsemneazf
Secretar general \La.t. org

4

s Beclean

Nr. 71 din 092.06,2023

Hotdrfirea a fost adoptati cu 14 voturi , pentru™,
D.DM.
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Glosar tasmeni
vel — vehicue stalon (vehicule fizice echivalale in arlolirisme)

veh — vehicile fizice
veh*h — vahicule — ore {dourata lofald consmmala de toale vehiculele dinli-o relea)

|
|41

veh*lom — vehicule — km (distanta fotali parcurss de toate vahiculels dinlr-o refea)
WZA ~ macta zinicd anuald a traficului

NS/ LOS — Nivel de Senvicit / Level af Service

AM / B — ora de varf de dimineald / dupa amiaza

PMUD — Flan da Mobilitate Urband Durabid

PUG — Fian Libanist General

0 - Monoxid de carbon

NOx — Oxizl de azol

COV ~ Compusi onganici volatill
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obiectul hicrir il constituie elaborarea wnul Studiu de Trafic f Cireulatie pe zona circulatiei din Oragul Berhean.

studiul de trafic are rolil de a stabill caracteristicile traficulul ackual §i viltor, precum §i echiparea §i crganizaraa
cictemulul de crculatie In funclle de refelele de striizi, amenajirile infrastructurilor rutiere, dotdrile specifice
chstemelar de transpert urban ¢l ale soluflilor moderne de mobilitate.

chudiul a avut in vedera stabilirea ahigctivelor 5i acthmilor de desvoltare 3 caior da comunicatie la nivelul
Jocalitatii prin realizarea prognozelor pe termen lung, respectiv pe b 3 10 ank.

fost realizate vizte in teren, au fost colectale date de tratic 3 s-a construil

Pentiu atingerea acesiul ohecti, au
rajore din Unitatea Adm inistrativ Teritoriald Beclean (Drumauri

un model de trafic cu intreaga refea dle drumuri
Nationale, Drumuri Judefene 51 Dirumuri Comunalel,

Abordarea propusi pentru realizarea studiului de Trafic / Circulatie:

o Construirea unul Motdel de Trafic pentri intreaga Unitate Administrativ Terltoriald Beclean;

o Construirea grafulul-retea (segmente 58 nodurl) cu seopul asigurdrnil gradului de detaliere necesar testari
proiectelor propuse / In curs de executle;
Planificarea scenarillor de prognoi n o nfarmitale

UAT Bechean.
Abiectivul de Investifle presupune modernizarea fnti-o mankera inlegratoang a elementelor de infrastructura
destinatd deplasariler pictonals, velo, ale transportului public $i ale deplaséritor auto, Astfel, oblectul de

investitie va avea urmatoarele funcilonalitdi:
o Amenajarea 5 modernizares strazilos, infinjarea
o Deschiderca/Finalizarea centuri ocolltoare a oragulul Beckean;

o Deschiderea noului pod peste raul somesu | Mare,
A funciionalitaly projectaniul va prevedes implementarea componentelor de bike-sharing, care vor i
desvoltate la nivelul ntregului oras, dar care voi fi implementate pe tronsonul drumulul ce face ohiectul

prezentulul contract-

o it tendintele de la nivelul Judejulul Bistrita-Hashod 5ia

de piste de biciclete, alel pietanale in orasul Beclean;
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Cocalizares

Socho-Econdmic

de muiicipiul regedingd de judef, Blstrila,
re: Codldu, Figa, Rusu de Jos 8 resedinga
pbard i UAT Uriu, Uat Caiani Mic, UAT Chiuza, Iz o5t cu LIAT Sintereag, UAT
sieu-Odorhel, la sud cu UAT Nugeni, iaf la west cu LIAT Branktea.

UAT Beclean se intinde pe o suprafald de 46 kin, reprezentand 0,855 din
pasaud, Orasul Beclean este a doua localitate ca numdr al populatiel, dupd

Orasul Beclean este localizal Tn zona yestica a judetulul, la 32km est
in punct de vedere adminlstrativ, arasul are localitifile aparlindtoa
Beclean. Acesta se invecineazi |2

suprafata totald a judetulul Blstrita-
resedinga de jude] Bistrifa.
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Figurdi 2-1 Locallzarea orasului Beclean in cadrul judegului Bistrifa-MNasiud

Tn ceea ce priveste dinamica populatiel, fa nivell orazului Baclean putem constata o pantd aseendenta, in ultimii
10 ani raportande-se o cregtere de 0,43%, T cluda bendintelor demografice negative ale Eirii,
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Figuera 1-2- Distributla populatiei in orasul Beclean

La nivelul repartitiel populatic pe strazl se nhservi ci zonele cele mai dess populate sunt cele din sud-est 5isud-
west, T principal zonele da locuinge calective sunt cale cu densitatea cga mal mare, dar sl locuinpele pe lat din
fungul BN1Y,

Dervoltarea spatiald a oragulul Beclean se realizeazd pe baza unul Plan Urbanistic General, care nu a sufarit nici
un fel de actualizdr], propunerile de dezvoltara cuprinse in aceastd documentatie ne mal fiind actiale, Suprafala
administrativd a orasubul este de 8067 I

Viziunea de dezvoltare urbankstica exprimatd de Planul de Urbanksm General vizeazd cregterea densitdti
constructiftor prin permiterea construlill mai densificat 5 utilizarea mal eficienta a parcelabor de teren.

min punct de vedere al distributiel populatiel in interhorul orasului, cea mai dens populats rond esle cea de
locuinle colective, reprezentald de cartierele din zona centrald, Tn restul oragubul pepulatia filnd unifosm
dlistribuita.

n ceea ce priveste concentratia locurilor de muncd, n centrul Bacleanului se gisesc cei mal mulli agenti
aronomid, numinil locurilor da munca fiind e aprox, SO0
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Figura 2-3 Distributia tocurilor de muncd fn orasul Beclean
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Figuri 2-4 Concentrir ale locurilar de muncd in oragul Beclean
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Flgurd 2-5 Refeaua rutierd la pivalul UAT Beclean
il eonstituie strada urband, care face posibild desfigurarea
upd functia pe care o ndephnesc se disting 3 biparnl;

1, Strdzi de tranzil:
Artera principald a orasulu,
<tr. Mihail Kogalniceanu, parte a dramului european E58 -
orasele lash, Suceava, Bistrila si Baia fdare;
Segnrenitul str. Beclenut — DN 17 0 artera de legiturd Beclean — Nasiud- Fhsturica (Carfibabay;

2. Strizi de penetratie — cele care aduc circulatia inorag dinspre Drumuriie Idetene;
nzit 5i cele de penetratie ce dleservest,

Farmata din ste. Mihal Viteazu — ste. 1 Decembrie 1912 — Piata Libertiti-
practic principala arterd de [opdtuers spre

steizl de cleculatio - sunt cele care se ramifich din arterele de tra
in mare masurd, cartierele,
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Figurs 2-7 Timpii medil de traversare ai retelei stradale in afara ore
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Figurf 2-6 Starea tehnicl a strazilor in orasul Beclean
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stradala a oragului se afld inte-o stana fehwicd bund sau foarie
lociirl 5i desfisurarea deplasdrilor in condijii optime

t {.: LISEINTG CPPOATUIEE,

Eleca 90% din lungimea totald a arterelor rehelel
bund, ceea ce contribule semnificativ la cresterea calitayli
5i siglre,

Pesi orasul prezintd un procent mkc o strizilor aflate intr-o stare rea si foarle rea (2,39%) Tmbundlilirea
prrametilor de viabilitale sehnich a strazilor constituie un oblect major pentn imbundtatirea mabilitatii urbana
a pasagerilar, pdiriurdlor, dar 5l & traficului nemotorizat de pletoni s bichcligti Sirategia de demvoltare &
transpartulul urhan in Cirasul Beclean va include racomandsri de ineestithi in acest sens,

Tienpii medil de traversare pe directia nord-sud sunt de aproximativ # minute penlre autoturisine 51 12 minute

pentru hiciclete, jar pe divectia est-vest sunt de aproximativ 10 minute cu masing si 20 minute cu biclkcleta.
Timpdl medi de clitorle pentro autaturisme de la periferie catre centrul orasului se incadreazd sub 10 minute.
Lind T considerare faptul <3 suprafata intravitanubul este semnificativ mai redusa fatd de suprafata LIAT-uilud,
deplasdrile nematorizate din interiorul esulului urban {de la centru chitre periferie] se ncadreaza in aproximativ
30 min pentru pietoni si 10 minute pentr hilcichisth

Configeratia terenlui 5i dezvollarea compactd a orasulul din aucleul central si cartierele cu locuinge colective
reprezintd un punct forte pentru utilizarea deplasarilor ne motorizate.

Transport public

sfera serviciiler comunitare de utilitate publich s1 cuprinde
gmic g social general desfigurate la
coordonarea  autositdtior

servicial de transport public local face parte din
rotalitatea activnilor §i activitalilor de ulllitate puhlicd gl de interes econ
nlvelul unitdtilor  administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau
administratiol publice kocale, in soopul asigurdril transpartulul public local.

Orasul Beclean reprezinta un examplu de bune practic din yard, fiind al doilea LAT din Roméania (dupa man.

Turcda) cu transport public 100% electric.

fn prezent serviciul de transport public local de pers
5 . Socieatea de Transport Public Urban Redlean 5.R.L
acest profil,

Configuratia rajelel de transport public a oraguiui
transport persoane intre 8 5i 2 locurd,

Nin analiza frecventelor zilnlce @ iraseelor operale de STPB reiese faptul ¢ traseele ce tranziteazd axele
principale ale oragulul (N1 si D8 172) degin frecventele cole mai ridicate §i deservesc zonele cui oA mai mare

densitate

Statiile de transpart trehule 53 fie locafizate in apropiere, in functie de importanta zonei, frecvenla, capacitatas
sl timpul Tn care este parcurs traseul sau trasesle care duc la @ anumitd statie creste sau scade atractitatea
unel stajll, o persoand mergind chisr 5l 7 minute de la dormiciliu pand in statie, Cartograma acoperirii spajiale 3
izacranelor de 3 5i 5 minute aratd Jecesibilitatea temporald a acestora pentiu mersul pe jos, considerdnd o vitezd

medie de 6 km/h,
Conform cartagramei  lzocrone de acresibilitate pietond citre Statiile de transport puliic”, zona centrali aste

cea mai bine deservitd de transportul pubdic, prezenténd statli la 3 minute distantii. Zona aferentd digulul
somesul Mare nu sunt bine deservite de transportul public. Un punct forte al arasului il constituie suprafata
construltd bine deservitd de transportul public atit din punct devedere al iracronelor cit sidin punct de vadere

al frecventelor crescute.

gane prin curse regulate din oragul Beclean este realizal de
{STPR), operator prestiri de servic publice autorizat pe

Reclean are |a bazd linll de autobuz ce asigurd o capacitate de
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Figurd 2-8 lzocrone de accesibilitate a statillor da transport public in orasul Beclean
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Flgurs 2-9 Traseele liniilor de transport public in orasul Beclean
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sistemul de parcare din oragul Beclean este alcatult din locuri de parcare libere, Fird tand.

in arasil Beclean existd o parcars suprastajatii fn zona Proropopiatulul Oitodex cu o capacitate de 63 locuri de
parcare, Progimitatea parcaril fatd e centiul oragulul asigurd un necesar al bocurlor de parcare atat pepliu
riveranl sau a cetdtenilar ce se deplaseazi catre institutiile publice pregente cat g pentru turigti.

pentru eficentizarea sistemului de management al bocurilor de parcare se recomanda int roducerea unel politici
de parcare 5i reamenajanea lacurilor de parcare din zona Centrala. De asemenea, pentru parcirile din cartierele
de loculre colectivd, se recomandd regandirea parcajelar fn asa fel mcar, aralo unde este cazul, 53 mu se
stanjeneascd ciroulagia Wwituror participantllor la traficlautoturlsme, avtobuze TP, biciclistl, pietoni), Din acest
punct de vedere, se recomanda parcajul doar pe o singuri parte siinterzicerea parcajetar in zonebe ntersectibor.

Transpartul de marfs
rumur riafienale importante in reteaua de drumuri (N17,
DN170. Acesta este afectat semnificaliv de circulatia nationali $i internationald a traficubui de tranzit (atat
traficul usor cat 5i cel grau). Decarece iy axisth o variantd ocolitoare a oragulul, traficul preu se desfagoard in
interlorul acestuia, pe arterele principale situate lvclusiy in rona centrald a oragubul
Au Fost identificate urmatoarele probleme 5i disfunciianalititi cu privire la desfasurarea circulatiei de vehicule
grele in orazul Beclzan:

Canfiicte intre fluxurile de maduri, gl deplasdrile cu autoterismul: exisld zone ale retelel unde toate
acaste categoril ale cererli se suprapun peste o trama stradald insuficientd din punctul de vedere al asipurdri
gabaritelor gi capacitatiler de circulatie pecesare {de exemply —str. 1 Decembrie 1918 ¢l M. Kogalilceanu).

Existd o rist semnificatlv de aparitie a accidenteler ce implicd pietontl | bicicRstil, datorlth Inter ferantei

acestor categerii ale mobilitd{l cu fluxurile de trafic de traversare. Din punct de vedere statistic, evlsta o

incidentd crescutd a accidentebor fatale cu bicicllsti, provocate dateritd unghiurilor moarte ale camioznalar.
pulbert 5i gaze cu efect e sera, datorate

afectarea factorilor de mediu, prin nivebul ridicat de emisii
traficulul greu care trantileazd zona periurhand.
problemele kegate de traficul tranzlbariu of dhe marf® vor fi ameliorate I urma realizarii centurii Beclean. Traseul
varianiel are o lungime de 1,195 km, este n totalitate nou, se desprinde din drumul pational DN170 k& km 4677,
traverseazd riul Somes sl se racordeazd la drumiil national DH17/E58 la km 274505, Pentru tréversared i Bualusi
sosmesul Mare, intre kilometrul 0433345 510191705, seva realiza un pod pe grinzi cu 14 deschidericu o langinee
des 583 60 m. La desprinderea din Dp 170 50 la racordarea yariantel cu DMLTESE s-au prevazul sensuri giratori,
care asipurd legdtur Tn toate directiile si bune condifii pantru asigurares circulagied.

Orasil Beclean este situal la intaisectia a doud d
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Figurd 2-10 Transport de marfi pe N7, I oragul Becloan

Wifloace alternative de mohilitate

Mersul pe jos aste prima forma de deplasare, ce std la baza mobilititi urbane. Aceasta metod3 de deplasare
pste sistenabitd prin: lipsa de costud, nu polueazi si are benafich slgnifiante asupra sAndtalil umane,
Tn mamentul de fatd, infrastructura dedicati deplasirilor pietonale din Orasul Beclean este reprezentati de zona
Digulul Somesul Mare, strada Garll tregim shared space), pareurl, scuaniri i trotuare.
La nivalul crasului Bechzan, conform rispunsurilor inregistrate in timpul destasurdri intervivrtion parivin
mohilitatea populatied, 34,54%, dintre respondentl au declarat i se deplaseard in principal pe jos.
Din prelucrarea datelar provenite din sondajul privind mabilitatea populatiel, cota madald a deplasirilor cu
bicicleta este de 10,73%.
rasul Beclean define wn sistem de hike sharing cu o flotd de 'I-I:H_:_I bicicleta, dintre care 15 electric; statiile de
Bile sharing urmdnd 53 fie amplasate in sonsde de interes. '
it cesa co priveste demvoltares infrastructuri pentru un transport durabil {infrastructura velo) b pilviebul aragilul
Beclean, sevor urmarl cu precaders uridtoarele principii:

Infrastructura velo propuss va urmari realizarea conaxiunil cu infrastructura vela deja existenta

Infrastructura velo va i partajatd de celelalte flusuri de transpart: auta si pistonale

Infrastructuravelo propuss va urman sa realizeze conexivnie dintre cartiere si zona centrala

Prin infrastructura velo & va urmari conectarea, in timp, a tuturor institutiilor de invagdmant (pents
stimularea tinerilor citre utilizarea acestui mod durabil de transport), a spatillor verzi din aras, a

obiectivelor turistice 5i a institutillor de interes pubdic,
infrastructura velo wrhand S8 va conecia cu infrastructura velo pentru trasesle cicloturistice, oferind

posibilitatea turistilor i lacalnicilor pentru transportul velo in siguranta la nivelud repelei stradale, dar in

acelasi tinp si accesul citre Infrastructura velo pentru agrement
Infrastructura velo va urmari cele mai scurte si directe trasee citre punctele de interes; acest [uer 5o va

realiza prin reconfigurarea tramel stradale, a parcirilor sau a spatiilor pietonale existente
Infrastrsctura velo va fi gandita si implementatd pentru asigurarea interoperabilitatii o sistemul de

transport public local gicu sitarnul de parcari.
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Infrastruciura velo va fi dotata cu spal
acestora; sistermul de inchiviers a bicicletelor, precum si intreads

slstemul informatic integrat pentru trarsportul pubilic, camponente &
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Figursi 2-11 Reteaua velo a oragului Beclean

Puncie de interes

principalele puncte de nteres sunt lncalizate in vecindtatea arteralor

in cadrul zoned de influentd a projectulu,
judetene. Aceste puncte e lnteres majore sunt scoli, licee, hatahsii,

de interes local si, foarka rar, pe drumuri
lacuri de muncd ete. Un alt punct de mare interes flind Bilie Figa.
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Pentru evaluarea gradului de sigurangd a circulatiel urhane din orasul Beclean au fost analizate datele puse la

dispozitie de Inspectoratul ludetean de Politie.
Analizand graficul unmator cu privire la dinamica acchdentelor se poate observa ci degl pare a fi o fluctuatie,
acpsl numdr de accidente este pe un trend crescitor. Comparand cu anii anteror, numdrul de decese 4 scazl

dar numdral total de victime a crescut. Majoritatea accidentelor au loc pe ML,

Tahal 2-1 Statistica nurmdirului de accidente pentru zona de analizd

Ni. Decese 5 3 3 2 2 1
e, Raniti grav 13 7 12 ¥ 13 5 |
Nr. Ranll usor 11 21 14 35 12 38 22 |
Mr. Wictime 15 3 21 50 31| 54 24
M. Accidente 1z 23 20 33 25 A pE|

(e menflonat faptul ci nuimdrul de accident
mai numeroase decat numdnl accidentelor grave,

& soldate doar cu pagube materiale {tara victime) sunt de circa 3 ori

15 arl
al
S0
A5
i i
20
30
20
15 0
10
A _ 10
m m "‘ﬂ E"I [ X8 ] 'y
TN 15 SO1E A0LET L Sl FlA
Mr. RanEt usoi MV Wirtimns M, Asclddnis

= N1 Daca e 1BlE, Bandti gy
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Figura 2-12 Localizarea accldentelor pe refeaun stradald a oragulul Beclean

¢ ste neacordare prioritate vehicule (+neasigurares sChinbdrii

Cauzele pringlpale ale producerd acckdentelo
lamentard a pietonilor (+pletoni pe carosabil) {20,11%), urmale

direcilelde mers] (25 86%)] 3 Lraversarea neregy

de nerespect area distantei dintre wehicule [18,96),

canform flgurii de mai sus, 2onake co cel mai vidicat risc de incidenid o accidentelor rutiere sunt reprezentate de

traseehe de traversare ale orasulul {DN17).
Zona centrali este cea mai aglome @t 2ana, atat de autovehicule cit side pletoni, conflictele dintre aceste doud
categari de mehilitate fiind foarte dese. Lipsa de fimitatoarelor de witezd (treceri de pieton Tndliate), in spistial

in dreptul trecerilor de pietonl, ofers conductorilor de autoturlsme posibllitates de a circula cu viteze ridicate,
acest lucn crescand risoul producerii accidentaior. hiarcajele ruticre trebuie reinnoite anual sau orl de cAte or
sa conslats ci acestea nu pot fi observate la timp de conducatorii auto.

Cu aceleasi probleme s2 confrunta 5 celelalte zone cu complexitate ridicatd, numdrul mare de auloturismme 5
pietoni prozenta in sonela respective cresc foarte mult frecventa cu care se intampla accldente care mplica

pietoni.
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Figurh 2-13 Cauza principald 3 aceldentelor pe reteaus stradald a ora

pentru a analiza mal hine cauzeb g modurile de
producere a accidentelor este necesar sd analizam
factorll declansaton ai acckdentelor:

Cinul:
a. Gofer [aproape 1% din accldente);

b, Fasager [43% din accidante);

¢ Piaton (19% din accidente) ;
Vehiculul (0.57% din accldente]; 51
bediul / Starea drumulud {163 din accidenta).
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pachetul software utilizat va fi VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania, VISUM este un pachet

software proiectal pentiu utilizarea in anallzarea 5i proieciarea sitemelor de transporturd, VISUM contiie o
interfatd GIS utild in modefarea spatiali a infrastructurilor transport i zonificarea peritorivlui in raport o
principalele acthvitafi ce au |ac n spatiul analizat iar conectarea o madulil VIS5 de microsimulare a traficului

permite realizarea de modele de transport integrat,
pachetul software VISUM utilizal Tn madelare respectd standardele propuse prin Ghidul IASPERS privind
slaborarea modelelor de transport, faspers - The Lise of Transpart Models Tn Tremspord Planving and Profect

Approisal, 2004, wwa jaspersnelwork org
Un madel de transport este format n VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date legate de
cererea de Lransport. Baza de date generatd de oferta de transpornt gste asociald unui model de formalizare a
refele de transport, Aceasla poate confine wnul din urmdtoarele ohiecte, a ciror modificare poste fi realizatl

intr-un mod Interactiv (a s2 vedea figura urmitoare):

o nadurk: de obicei reprezentdrl ale intersectiilor stradale;

o legdturi [arce): cu caracteristici precum vitezd, capacitate, alc.

o wiraje: caracterizeszd permlsiunea, respectiv penalifatea virajelar pentru transpoartul privat, respectiv punche
51 zone de capat pentru transportal public;

o rone: originea si destinatia cereri de transpork;

T — - —
— T — =

b) zone ce genarzazl, respectiv atrag cerere cle

a} naduri ale rejelel
transport

Flgurii 3-1 Categorii de oblacta utilizate In modelul de transport

tal pot i inchase 5i alte parti specifice refelelor de transpart, Cum ar fi: puncte de masurare a traficului, ke
de interes (zone industriake, unitati sducationale, spitabe, elc.), date de control pentru calibrarea modelelor e

alncare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VEISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinaraa impactul
structura refelel existente de ransporl:

o diferite proceduri de alocare permit repartizares cereril actuale sa0 prognozate g

sau proiectate;

ul indus de aparitia uner madificdri in

arcele refelei existente
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o calitates conexiunklor in retea poate ii dascrish cu ajutorul unul set de indicatorl exprimai sub farma de
matrice (matricea dificultatilor de deplasare} atak pentru transporiul public, cit & pentn cel prival;
madelele ambientale permit Identificaraa nivelului de zgomot, cat §i a emisilor paluante pentru rejeaus de

transpor] existenti sau prolectatd;
tructurile de transport pot fi analizate i evaluate in raport cu diferite criterii cum ar fii:

Imfras
o diferite atribute specifice retelel de transpor identificate pentru doul sau mai multe versiung ale acesteia;
fusuritor de trafic {noduri de odgine, podurd de

s pualuarea volumelor de trafic in raport cu atributele
destinatie, nodurl intermediare, efc.}

ci reprezentin ale fluxuritor de trafic ce viread in intersecti

lor retelelor in Tunctie de disponlbilitalea dea ajunge la acested pantru

(A% FIP CONSULTING
o LB P PORTUHITIES

o volumul virajelor
irocrane, utile in clasificarea obiecte
wtillzatorilor retebelor de transport,

Aplicatii pentru transportul puihfic:

o Planificarea si analiza liniilor de transport pahilic;

o Prolectarea shanaliza programului de fucrg

o Anallze cost-benefiches;

o Eveluarea si afisarea principalelor indicatori pentra Lrans

legituri, puncle de oprire, etc

Generarea de sub-refele in raport cu matrices 0-D partiala.

portul public in rapodt o sistemul de transport,

¥l

aplicalil pentru transportul privat:

o Impactul avet de introducerea dhe taxe pen
separarea analizel pe diferite sisteme de transport (aulolurisme,
Campararea matricelor 0-D o datele obfinute in unma masuritorilor de trafic;

]

(53

o Determinarea emisiilor poluante si @ nivelulul de igomot;
o Generarea de sub-refelein raport ci malricea O-0 parfialh.

tru arcesul pe Infrastiuctura refelel;
velicule marfi, autobuie, ete)

% 1.1 Acoperirea modelului din punct de vedore spagial
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Aria de cuprindere a madelulul de transpart aferent studiului de elrculitbe este oragul Beclean,

Astfel, modelul este delimitat:
La sud de DI172 — Ausu de los, oi1724 - Figa;

0

a La nord-est de D170 — Chivza/Nasiud;
o L nord-vest de DM17 ~ Coldau/Dej;

0 La vest DI172F - Branigtea/Dif;

o La est DN17 — Sintereag/Bistrlla.

Acesta cuprinde 39 de zone.

3.1.2 Structura retelel de transport privat [ puhblic gi intersectiile

(1 refea de transport cite compusa din urmitearele oshiecle

g Lone;
o Arce [asociate drumaiiler, sheiislorn, etc):

o Modur (asociate de reguld intersectilor de drunurl].
in cadrul modelului alaborat, sodurile defiiniteazd capetele arceior, Parametrii nodurilor sunt utilizali pentru
dafinirer tipului de dijsre a cirodatiel dintr-o intersectie sau amengjarea acestela, precum: intersecti

semalorizate, giratii, etc.

Refeaua de baza (Rira prolectale de perspectivi) este introdusd in modelul de trafic sub forma a aprocdmativ
ag? segmente {arce) de 21 tipurl diferite. Fiecars segment prezintd carackeristici cpecifice relevante pentru
madelul de afectare a traficulul, cum gunt: calegoiia / importana dramubul, numinul de benzi, capacitatea
fiecHrul segment, lungimea, vitea Bl 5i funcila debi-intarzdere, Capacitatea specifica a segmentubui fine cont
de curbura orizonald, Ftimea drumuilui, gradientul b alte atribule corfomm Highway Capacity panual (HCM)
caur 3 STAS 10144/5-89 [Cakeulul Capacitid de Circulatie 8 Strazilor”).

pfarmathle primare, exirase diii baza de date

Reteaua rutierd [ stradali a fost construltd pomind de la i
purl wizitelor pe teren sl prin intermediul “Street

OpenStreethop, completatd apol o infrrmatiile culese in kim
view" aferit de Google Maps in anumite 100e ale retebed,

geografice, cil §i date necesars imodelari precum: tipurile de drum, fimitale

catul de Informatlh include atit date
de vitezd si restrictiile de tirculatie.

g, 23




