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Colectarea st analiza datelor de intrare reprezint un proces camplex §i important, de vreme ce prin acestea se
fundamenteazd analiza situatiel existente, slentificarea sl definirea problemelor — ambele etape intermediare

obligatorl.

Au Fast identificate principalele date soclo-goo
de colectare, precum 5i indicatorii de rezultat,
nivetul orasubsl Beclean.

procesul de colectare a datelor a fost un proces mist, hrazat atit pe colectare manuald a datelor, cit gl pe
activititi de colectare aulomatizatd. Colectarea automath a datelor a fost efectuatd, de exemplu, pentru
ului pe arterele oragului, in timp ce activitag] de cedeckare manuali au presupus chestionare oo

nomice exislente, datela ce trebuie conskderale in cadrul etapaler
¢e reprexintd datele de legire ce stou la baza evaluBrii traficului fa

recenzarea trafic
populatia.
Pentru crearea unei imagini de ansami
recenzare folosite,

- RN

u asupra teaficulu, in figura urmdtoare sunt prezentate punciele de
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Figurii 3-2 Localizarea racensimintelar de trafic
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Pantru realizarea recensimintelor de trafic =0 fost wlilizate aparate de
inregistrare pe bazd de microunda. Aparatete utilizate sunt SDRLraffict,
dispozltive care contorizedsd 5 clasifica in 4 categoril (biciclete, magini, furgonete
si vehlcule sub 3.5t 3i vehicule peste 3.51),

Aparatul poste fi selat sd masoare viteza, directia, volumul separat pentrs fiscare
handa de circulatie, dar §i volumul total de wehicule. fn urma masuratorilor datele
cantorizate de aparat sunt introduse in pragramul software pes la dispazitie de

www.myTrafficData,com, de unde se poate exparta raportul.

fin caddrul raportulul se regdisesc informatii legate de volsmul de trafic pe intervale
de timp definite, viteza minima, medie 5 maximii, grafice pent viteze, woluimil
de trafic pe Intervale de timp setate, dar 5i un tabel cu fiecare tip de vehicul in parte

g h

defalcat pe intervalele de

Lirmg.

Aparatul nu necesitd conectare la sursa de alimentare a orasubul deoarece acesta dispune de acumulator
proprin. Comunicares datelor se realizeazd prin modul GPRS, lar datels colectate sunt complet anonimizite,
nefiind posibils inregistrarea de imagini audio [ video ale participantilor la trafic.

Tahel 3-1. Vehicule inreglstrate defalcate pe 15 minute [maostrdl raport)
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Flgurd 3-3 Grafic cu variatia volumelor de teaflc in functie de vehiculale inregistrate (mostrd raport}

3.2.1  Rewultatele recensamintelor automate de cire ulatie

i e coleckdrii de date de pe toate arterele propuse, se pot observa variatia fluxurilor de trafic in funclie de
arh. Tn graficul urmitor prezentdm datele reultate in uirma contorizarilon:
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Figurd 3-4 Variatla volumelor de trafic in functie de ord
Au fost inregistrare 57.012 autovehicule. peak-ul a fost Tnregistrat i intervalul 16:00 - 17:00 unde au

inregistrate 5.346 autovehicule,

fasl
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tadelul realizat contine teate Drumurile Najionale, Drumurile ludetene, Drumurile Comunale <l drumurile de
interes local,

1]

1| B consinuche - o o
25 | DN 1 6 CARHGW LG 1 70
20 | DN 2 b CARHGYLGY 2 70
50 | Trapson_prsar 1 b BIKE ,CAR HGV LGV, PED 1 4
31 | Tronson_primar 2 b BIKE ,CAR HGVLGY,PED ] 50
32 | Transon, priasar 3 b BIKE ,CAR HGV LGV, PED K] Y]
a0 | Tronsen sacundar_1_b | BIKE CARHGV,LGV,PED 1 1300 &0
50 | Tronson_fediar 1 & BIKE ,CAR HGWV LGV PED 1 900 41l
il | Meclasiiicala “BIKE CARLGY PED 1 a0 A0
70 | Residantizis BEHE  GAR, LOY PED 1 400 a0
71 _| Piatonala BIKE ,PED 1 200 20
#1 | Cale farsia = a 1] 1]
82 | Dedicata peaiscisior RikE, CAR. HGV,LGY, PED x p W

Procedura de afectare pe ltinerarii denumita “Equillbrium-Lohse” a fost dezvoltatd de Dieter Lohse si este
dascrish in Schnabel 51 Lohse (1997). Aceastd pracedura modeleazd procesul imvitini al utilizatosilor care solicitd
o felea rutierd, Bazat pe afectarea “tatul sau nimic”, conducatorii de autovehicule apeleard fa experientele

anterioare in alegerea de noi rute,
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pantr a realiza acersta, ikl total de

Wi gies migarioard gl nfarloed a e & l-!-|:: gl e
T Pargrealrl funchel [TTE ¥, W2, v trafic aste afectal cebor mail scurie rube
(i Inlain Conddia ile tepmnas; dumiind seadm de il H; F 0
e merteu rstaiative daviaai svein E-3 gasite Ia_rhecare pas l itera’;lm._i‘n el
iipedankel pas al iteraliel, sunt hsate i seama

— i impedantele din refeava liberd.

Calcularea impedantei in fiecare din
pasil urmdtori al iterajiel se face cu
- e ajutorul impedantelor medii caloulate

pend i .. pind in prezent 5i ol Impedantele cane

f1 =@, fipg . © iepadan]s in relopui aalncarchla

fi— o~ R cezulta din volumul curent, exemph;
e e = impedanta la fiecare pas n al lteratjel se
e m & e By panli Loy
e “"E‘.'J?n?fi’:fﬁ:ﬂi“‘n‘?ﬁ;‘?" :fliz:aaeﬁ pe impedanta calculats la pasul
[uscd utn Pl oadsld diopm cp aitd: osler, = Conks, 1

— bk Afribuires matricei 0D refeled
I R corespunde numinelul de cile ori ruta a

Valwnale misfor Nﬂmﬂﬁﬁiﬁgﬁlﬁgﬁn‘:ﬂrli Fost gasitd {memaratd de VISLIM).
i | Procedura se termind  cind  timp
l astimati care stau la baza alegerii rutei 5i
faryes = Frnpeddan(a 13 valumi cavend i timpli efectivi de parcurgere a acestor
?ﬁ;q!::*’;,}'["i"f'ilf}f&r]‘ rute coincid pind ka un anume grad;
nﬂ;ﬂ:l.mﬂ B B '-El‘-.}t‘JTE_ ‘m-nk[ existd o probabiiitate rlad.lcata ¢ aceastd
i s A e = T stare stablld a retelei de trafic &a
-4 corespundd compaortamantlul

utifizatorilor de alegere a rutelor.
i n=Hmpir[thu¢;flﬂhn=hrjaa.ﬂfﬁEf mj Pentru a estima timpul de parcurgere
gy = dipig | o€ F = 11X A0 pentru fiecare legaturd din urratorul
= | & pas, n+1, al iteratiei, timpul estimat de
| o | deplasare  pentru n  este  ad3ugat

diferantel dintre timpul curent calculat

pentru parcurgerea lui o i timpul estimat pentru parcurgerea lul n. Aceastd diferenta este multiplicats apoi cu

o valoarea A{0,15...0,5), unde & regrezintd un factor de falare,

Procedura so terming in momentul in care este inceplinitd conditia & timpil de parcues estimati pentru pasi
jteratiel n gl n-1 5l timpul caleutat de parcurgara la pasul n, corespund suficient de b i eu aljll.

schema loghcd a procesului de afectare (distribulre) pe relea a antitatilor de trafic este redatd in figura de mai

E11H

Software-ul pentra planificare in transportur utilizal, VISUM, oferd diverse metodologi de corectie a matricelor
stimare a matricelar. Procedurile de corectie a matricelor corecteazd relatille i-j {adic
fe ") in asa fel incit valorile de trafic
nreglstrate fn diferite focatil, in sectiune de drum Indicd diferenie minime fatd de valorle de trafic bazale pe
matricele O-D afectate printr-un model de trafc retelel de drumori. Principalele dezavanlaje ale acestor
procedur] clasice de corectare st acela o exista mal mult de o singura solufie pasibila care se polriveste

pentiu procedura de e
deplasarea autavehiculelor intre 2ona de origine "I 5i cea de desting)

valarilar inregistrate si aceste valorl inregistrate su it considerate ca “valor fixe” [3ra nici un dubiu. Procedurile
moderne compenseasi ageste dezavantaje prinintroducerea unor improbabilitti in cadrulvalorilor inregistrale,
Se pune in aplicare aga numita earie Fuszy sab, Metodologha atriluie functii specifice de probatilitate valorilor
inreglstrate. Aceasta metoda permite pstimarea "celei mal probabile” matrice arigine-destinatie. S-a dovedit i
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aceasta matocs furnizeazd rezuliabe calitathe mai bune decdl matodels clashee. T cad il programuiui ulilizat

acoasta procedura este denumita IFlowFuzzy™,

IS iid
Giraful-relea muestigetl e
trafic
Afectares
tralicului
TFowFurey

Matriee OB

i vederea callbrarii modebilui de trafic, literatura tle specialitate recomanda wiriatoarehe:
trafic mdsurate cu cale din cadrul modelului de trafic. Se va folosi

parametrul GEH, recomandat de “paanualul pentru Proectarea Drumurlor g Podurilor” (DRRB,
volwmul 12, Secjlunea 2 - Manea Britanie} precum ji de “Ghidul statului Wisconsin [SUA]  pentru

madelale de macrafmicrosimulare”, GEH prezinta avantajul Includerii atat eroriler relative cat sl a color
absolute.

s compararea valorilor flusriler de

I
aEn = | WL
(M +C)2

Unde M - reprezintd valorile din modelul de trafic, kar C - valorile masurate,
pentru valori ale GEH mal micl decat § fn mai mult de 85% din cazuri, modelul se valideaza,
statistica GEH reprezintd o metodd de comparatie ce tine seama nu doar de diferentele dintre fluxurile
ohsarvate 5| cele modelate o 5 de impartanta acestel diferenie, In raport cu marimea Muxui observat.
Calitirarea reprezintd procesul iterativ prin care madelul este revizuit plnd devine stabil 5 asigurd cea mai

reproducere a conditiilas-din anul do referingi.
itrocasul implicd rafinarea (sau finisareal in etape a refebel din mode| pentru a reprozenti cit mai hine conditiile

existente, precum relajile vitesd-flux, restrictiile de deplasarefvirare, clasa legaturii in retea, capacitdtile, ete.
Dupd finisarea refelel modefulul, vokimele de trafic alocate se compari cu volumels olservate sau cu
numaritarile realizate pe anumite legturd sau fa nivelul mischribor de virare sau In ambele shkuatii Valumele
cerarii din model sunt callbrate la numariterile-tinta fie prin manipularea manuali a matrice, fie in mod

automat, prin estimarnea matricei.

L

C pomsicera £a

fickeld

Tahel 4-2 Rezultatele calibearil GEH

GEH
T 2 .

sAch | HGM Uahiod e GRS cak | LGy | mGY | HGY

o a i i 75 o | ood | 000 | OO
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31 g3z | 38 [ 0 gm | 241 | 0o | 00D | 045
izig | 1107 | 3 il 0 1213 | 148 | @03 | 077 | 0.00
HIG g2r | 276 | 24 0 527 | 237 | nol [ pos | Lad
H10 aga | 1= e 0 504 %3 | no0 | 03 | 110
BRE7 | G502 | 770 371 | 7936 | 415 | 003 | 008 [ LB |
gad? | se03 | 70 445 | 7360 | 0.00 | 003 | 023 1.55 |
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232
i 21
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o4 01 | 1283 | 180 (2] 31 1563 1648 150 £ a 1928 EL{H aaa 01,01 a.an
ooz | 1za2 | 7o | v | 4 1543 | 3575 | 1 | 77 [ 14 1537 | oo | oo | 000 | 000
(&3]
I
511
IER

CAR | LGW | kGl | HGY

[ga o2 [ 1177 | 36 | 3

(05,01 | se7 | @76 | 23
(0502 | 480 | 18 | B
06_01 | S289 | 776 | 283
o6 02 | 4790 | 777 | 2
g7 01 | 1303 | 44 | 21
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09 01 | 1337 270 &6 1] 1763 1540 | 270 125 il ooo | oo | ool | 113
o9 03 | 1164 | 200 | 20 Th 1501 | #4395 | 2M 114 182% oo § Gnd | 405 | 130
| 10 01 | 4637 16 | 511 | 228 &0 | %G8 | A4 320 Tii4 141 | oo | mod | 181
10 02 | 4145 &F7 | 3@l | 1M 5135 | 5195 | 6% 154 G515 063 | oz | OS5 | LSS

-

0 0 d 0

| o0 | ton% | 100 | 100

alideazli din punctul de vedere al traficului recenzat eonform normelor

Agadar, calibrarea meddelului se v
internationale. Calibrarea respectd vecomandarile ca in cel pulin 85% din cazurile comparate {vehicule afectate
pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizitile de trafic) diferenta GEH 53 aibid valoarea situatd sub pragul de

5.
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i cadrul acestul capital sunt prezentate estimarile sl structura modelulul ce

prognazelor pentru anll de pe
lungul timpului in ceea ce priveste ofectuarea catitoriilor,

au fost utilizate pentru objinerea

rspectivi, Capitolul include, de asemenea, analize ale tendintelor apdnite de-a
prezentarea evoluliel relatiel dintre cresterea

volumulul de trafle si dezvaltarea sclo-eronomica, precum §i sursele gl metadels de formulare a prognozelor
SOCIo-PENoIHcE.

Tendinte de evolujie ka nivel national

CESTRIN pentru determinarea variatiilor ohsarvale de-a [rngul
factuate prin intermediul diverselar moduri de transpoit.

e cAlitornii, co toate ci situatia s-a schimbat [a

Au Fost analizate date disponibile la nivelul 185 5

timpulul in ceea ce privegle pumarnul caldtorlilor e

fnkre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scadere a pumariiui

nivebul celor trei intervale distincie:

a  Intre 1990 5 2000 s-a fnregistrat o ceadere a puminlui total de cilldtoni efectuate, inclusd che un declin

semnificativ de la nivebl numdrolui de cilatoril efectuate prin intermediul transpostulul public, care nu

depliseste crestarea numarubel de cilitoi realizate prin mijloace de transport privale.

intre 2000-2005 s-a Inregistrat o creglers moderatd atdl la nivelul cilitarilor prin mijloace de transpart

pihlic, cét gl la nivelul calitarii realizate prin mijloace de fransport privale.

o Tnbre 2005-2010 s-a inreglstrat o crestore generall semnificativd a numarului de cabitorii efectuate, prin
crasterea mal puternic mal mare a pum rului calitoriilor realizate prin mijloace de transporl private (5.0
pe anl, fatd de ciilitorille efectuate prin transport public (3.3% pe an} ;

o intre 2010-2015 s-a Inregislral o crejlers a numarukil de autovehicule achizifienate 5| o stagnare @
pumdrului de cilitorl efectuate cu trarsportul privat,

o Intre 2015-2020 s-a inregistrat o cresters a generald a numdrulul de c3lEtarii cu autovehiculul personal sio
crestere mare a traficului de imarld transporiat pe cale rutierd, acesta devenind tap | cu cea mai mare marja
de tone transportate aiual,

D¢ asernenca, intre anii 2008 si 2011 yoluimele de marfd transportatd prim intermediul tuturar modurikor de

transport @ scazul, cal mal mare declin $-a inregistrat la pivelsl transportubul utier, unde tonajul marfurlior

franspartate a scizut cu 508, Tn timp ce numanul de tane/km & scazul cu 45%. Walumele deé maefi ransportake
faroviar au sciul ou 93, frd modificirni in parc sl wehiculflom, Tn ceea oo privesle marfa transportatd naval,

aceasta inregilreazd cea mal micd sedidere, sianume de 3%. Sclderea inregistratih la nivelul transpodtului il

maefuil din anul 2003 esta rezultatul erizel econamice. Existd, pe ibe altd parte, existd semne dle revanire indicate

de cresterea usoard a volumebor totale transportate intre 2010 g1 2011,

iy cadrul metodologiei aplicate, cererea viitnare de transport a fost cabeulati la plvel intern in cadrul Motdelului

che Transport pe baza matricelor calibrate in anul de refarintd 2022, sub ferma unor matrice die cerere pentru

anii viltar, Cregterea numdrulul de cilatorii este influentatd de modificirle de la nivelul variabilelor socio-

econamice, precum PIB, gradul de motarizare a populatiel sau schimbarile demaografice ale populaiel. Pentr

aceste variahile macro-sconomice au fost utilizate informatiibe disponibile in cadrul Master Planului General de

Transport al Romaniei.

pentru fundamentarea scenarifor de prognozd a traficulul,
urmatort parametrii socio-econamic:

o PIE real 5 P18 I preturi curente;

o Populatia si populatia acti;

o Mum&rul de angajall {locuri de mncal; si

o Indicele de motorizare [autoturisme inmatriculate la 1.000 kcultor),

MPGT furniteazd scenarll de cregtere pentru
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Tabel 4-3 Prognoza svolugiel PIB real - rate anualo

mmmmmm
IF. 1.4 rm 240 180 2 E 80

Srcnpri] pesnsl 176 L1e

Segsiyarhl madii a0 L 560 200 250 300 150 L] 50
Segnariul oplims rda (L34 (HE 364 335 E1-1] L3 4.3 a
ML AETTIN

V't o ok eetapsios

Dupd cum se ohserva din figura de mai sus, este anticipats o crestere a PIB cu rate medii anuale intre 7, B3 i

4, 2% i intervalul 2018-2030.
Crectera PIB va putea avea impact asupra mobilitatil fa nivelul oragului Beclean, din categoriibe:

o cresterea cantitatii de mirfur transportate;

a  cresterea veniturilor locuitorilor;
o cresterea nivelului de suportabilitate pentru populagie penliu acoperirea prejulu hiletelor de transport

praic.

|
|
| | | ey
S .
T o | | . | | L
i | i o —— e e = plekikpr = i

Tt prera g Pl s Tl

Figura 4-3 Prognoza pepulatied pand in 2030 = Sursdi: MPGT
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Flgurd 4-4 Prognoza indicelul de motorizare jautoturisme/ 1000 locuitori) — Sursi; MPGT

cererilor de transpart sunt, de obicel influenlate de wariatii ale indicatorilor
socla-economicl ale nemarul de calitordi efectuate. Aceste madificini apar s in randul indicatorilor aferenti
dimensiunii patentialelor gropuri de locuiton care cilitorese, Spre exemply, sehimhbarile da la nivelul populatie
active afecteazd numdrul de ¢dlatord de tip panvetd, Tar schimbdrile gradulul de activitate economicd, indicatd de
valoarea P18, afecteazd numarul da deplasiri efectuate in scopul transportului de mdrfuri, Indlcatori aferant
nivelulul de prosperitate ridicatd a cAlitariior, precum PIB/cap de locultos, infhaenteazd i mod pozitiv rata
cilatoridor efectuate, majorand i aivehsl gradului de motorizare a populatiel deaarece populatia dispune de un

wvenit mal mare,

Sehimbdrile intervenite la nivelul

indicatori macro-economici la nivel national - Pradusul Intern Brut

Corerea de transport, Ia nivel najional 5 local, este strans lagald de evalufia produsulul mtern biut [PIB). Cea
mal mare crestera sronomicd 1a nivel national a fost infegistrala 2004 [al 5-lea an de crejters aranmmicd
neintrerepti). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitalele de negaciers cu UF semndnd apoi, In Aprilie
2005, Tratatul de Aderare Tn Luxembourg cu data de aderare setata pe 1 lanuarie 2007, Cregterea din 2005 a
fost temperata de restrictille impuse de BHR asupra unal factor important Tn crejterea PIR i ultimii and, credikul
de cansum. Trendul ascendent s-a mentinut inca dol ani dupd includerea Romaniel in Uniunea Europeana. Astfel
cd, n anul 2009, contextul economic naflonal si Interational au afectat in mad negatiy trendul crescator al
produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrind o diminuare de 7.1%

comparativ ey @nul anterior, 2008 (+7.3%).
Tncepand cu anul 2011 economia pamadniel a crescut constant; prognosa pentru
in terimeni reali de 4,7% fatd de anul precedant.

anuil 2023 ncluzdnd o crestere
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Talbel 4-4 Evolutia Produsulul Interm Brat [cregeare reald) — Sursd: Coirdsia NaHonald de Prognogd
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Strategia viltoare de dezvoltare industriald va trebui 58 se bazeze pe cresterea exporlurilor, Prioritatea va fi
deavoltarea acelor sub-sectoare §i ntreprindeii care au abilitatea de @ fi competitive pe piefele internationale

sai) cele altohtone.

Tn uitima perioada (2006-2015%), restructurarea ecnnaniel romanesti si 8 sectorulul transporturi a jucat un rol
comnificativ, ducind la cresterea modulul de transport rutler fata de cel feroviar, 58 considera totud cd pericada
de tranzitie, alit privind situatla economica generala, cat zi seclorul transportur este terminata 5i Homania ecte
rpounoscutd acum ¢ avind o economie de piagd functionald juna dintre condifiile pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintlt cd atund cand cresterea cererli se bazeaza pe PIB, existd o elasticitate diferitd a flecarul
mod de transport, Aceste rate ale elasticitdth sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ank.
fn phus, rebula menfionat faptul ¢ Romania are o econanibe refativ mica, cu o regtere insportanta a cormerbulul

internafional.

o gt 1amyr Lyertigld Cybranddd'E 2oee Wumid
lin ceca ce privegta seanariul de prognoza pe termed ol ..J.l-,.., bl januiides
lung, este de asteptal cd economia Romdniel 54 creascd ol

cu rate anuale de 3-3.5%, conferm seenarkului de
prognoza consideral In cadrul Master Panului General

di Transport al Romaniel,

Transporturila la pivezl maglanal

Conform Institutului National de Satisticd, drumurile
au fost folosite pentru aproape B0 dintre kilcrmetri
parcursi pentru transportul da persoane §i pentru
apeoximatiy 70% dintre yillometrdi parcurgl penti
transportul de bunuri avand cd punct de referingd
pumdrul total de kilometri parcuryi in Romdnla {date
din 2021). Tn ambele caeur] acesta este madul de
transpart folosit cel mai mitilt, asa cum este Hustral 5l in
figura urmitoare,

Fabelyl urmatar prezinta evolula principalilor macro-
indicatori pentru sistermul de transpost din Romania,

§ i iy VT H

Frrea T Fagdan ®RR =L B Frasmand i P anil Toprgnzil Zuilan

Figur 4-5 Cote modale la niwed national (2021) -
Sursi INS
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sictemul de transpert din Roménia este daminat de modul rutier, atdt pentru transportul de pasagerl cat gl
pentru cel de marfd, Documente strategice recente (cum ar fl Master Planul National de Transpart al Romaniei]
previd misuri privind dervaltarea achilibratd a modurilor de transpost, cU promoyares priotitard a modurior
sustenabile (feroviar si navall, in concordantd cu oblectivele strategice 5i paliticile de transport la piveelul Linkunk

Europene.

:

Gradul de motovizare
Tabel 4-6 Evolutia parcului national de vehicula in perioada 20072021 — Sursd: INS

Ty anul 2007, parcul devehicule scade datorita radieri din oficiu 3 vebiculelor inscrise Tn circulatie conform legll

432,/2006.
T anul 2009, numinl de vehicule inmatriculate
{inclusiy taxi] la 1.000 de locuitori, coea ce inseamnd o cregters de 151 ori

furnizau o ratd de motosizare de aproximativ 210 autoturisme
fats de anul 2001 cind se inregistrau
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132 autoturisme (inclusie taxi) la 1,000 de locuitori. Aceste valor sunt relathy mici prin comparajie cu valorile
inregistrate in [rlle Europei occidentale.

Se poale ehserva din diagrama unmdtoare ca rala de motorizare la nvel national urmeaza trendul ascentlent
specific mediei UEZ7 insl mai are de recuperat [Eind la atingerea acestefa,

kD

Fo0Y 0o o009 MO 2011 J012 2013 010 Foah 2016 ZOLY HMiE 1019 B

Biulgaria Gernvanis Spania

ikaliz Pidrenia HRormanma

— s (Geoild SiTDDEANS

Figuri 4-6 Evolufia gradului de motorizare it Romdnia fatd de media curopeand (EU27) - turismmey 1,000

[eidtori = Sarsd: Eurosiat
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Figurl 4-7 Evolutia structuril parculul aulo national — Surad: IS

Recensdmantul Populatiel si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus sehimbdiri viribile in ceea ce priveyte numanl
di locuitori ai 1l noastre, astfel cd de la recensdmiantul din anul 2002 populafia a scizut. Vechea valoare fiind
ajustata de Institutul Mational de Statistica 5i felositd 1a cabcularea gradului de motarizare pentru ani anterkor,

Prin urmare, ludnd in cakoul parcul national de vehicule in anul 2021 (valoare publicatd de DRPCIV) 5i populatia
tetald recenzatd in anul 2021 se poate delermina rata de motorizare I ndvelul anulil 2021:

o 404 autoturisme [/ 1,000 locuitord.
Detinerea de autoturisme era mull mai scizutd decit media pentru UE 27, de 200 autolurisme ka 1000 de
persaane. Aceasta poate fl comparatd cu media de 473 din UE 27, astfel ol s& estimeazd o crestere a numinedui

de autoturlsme in urmdtarii anl.
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it wltionii anl, denvoltarea schemelor fnanciare flesi
a achizijiondril de nel avteturisme. Ga asleaptd ci
imediu cu rate sustinute,

Pot fl Identiticate doud cauze peincipale ale acestei cresterd: printa este
de  ajungere din urma”, ceed o8 va conduce la rate mal ridicote de cregtere,
definere de autovehicule este incd scazutd, Un astfel de efect poate fi ohserval i numernase
3002 delinerea de autoturisme a crescut cu 109% i Polonia, cu 58% i Bulgaria, cu 51% in Cehia fa
UE1S, Aceasta tendintd poate fi influenfata pe tepmen SCurt de o serle de aspecte precum oportunit
de locur de muncd Tn straindlate, poes fa credite in anticiparea unor veniturl mai harl, cere
filiertate personala de transport 51 desclzii fiscale abe guvernulul.

parcul de autocamipans din Romédnia cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse,
vehicule esta de asemenea mult mai mic decal media pen
camioane ki 1000 de persoans in ftomdnla tnoanul 2002, Ace
UE 25, La aceastd calegarie de wishicule se vor inregistra i vii
ajunge din urmd media europeand.

Anallzind aceste date se pol ohsenva doud aspecte;

i tirile industrializate, demvoltate, gradul de motorizare tinde i se stabilizeze la valori cu

GO furisme 1,000 bovidbori;

multe din tirile deja integrate, ¢
motorizare de cga, 350 — 300 turisone/ 1,000 locuitor.

crestarea PIB-ului g a douad
{indne seama ci rala

o palns

Gradul de motorizare inregistrat ba mivelul judatulud Bistrita - Masal
Conform Directiel Regim Permise de Co
urmétoarele date referitoare ka situatis parcu
5007-2020. In termeni relativi, parcul auto aljude
de 5-6% pe an. In valori absolute, un numdr de aproape

fatd de anul 2007.

Tabel 4-7 Parcul judetean de vehiculs inreglstrat in pericada 2007 - 2021 - Sursi: INS
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la 31122020, reprezenla aproximathy 2% din totalu

Nurmdrul total de vehiculs, inregistrat
i a judefuli Bistrita-hisiud, aratd un indice de mota

inreglstrate la nivalul tarii, Rata de motoriza
vehicula f 1.000 locuitor, plasand [edeful cu
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i o dezvoltare economicd similard Romaniel, au atins deja un grad de

nducere si inmatriculare a Vahlenlalor (DRPCIV) au fost extrase
1ui de vehicule inmatriculate fn judetul Bistrifa-#Esaud, pentry anii
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Fipurd 4-8 Evolufia gradulul de motorlzare la nivelul judetulul Bistriga-heEsdud

Gradul de motarizare inregistrat la nhvelul orazulul Beclean

Tabel 4-8 Evolugia gradului de motorizare perioada 2017 - 2021

Populatie 12364 12319 13334 12249 12190
_Autoturisme 2452 2948 3035 3288 S040
Girad de motorizare {veh/1000 loc) 201.55 239,30 24B.06 2643 413,45

parcul bocal de vehicule al oragului Beclean, & aftd pe un trend ascendent.
Gradul de motorizare calculat este unul ricicat, acesta find de 413 autovehicule pasageri [ 1.000 locuitor, fudnd
ca referintd valorile populatiel diiy anul 2021, valoare nikt mai ridicatd decat media inregistratd n juchet (301)

cau de cea la nivelul Jarii (304},

Definirea scenariului de cregiere

Pentru elaborarea maodalilul de trafic de prognoed este necesard construirea unor matrice de progroza fza
diverse orizonturi de timp pornndu-se de la matricele O/ calibrate pentru anul de bazh (2022},

Patentialele zonelor (totalul plecdriler din 5 sosiFibor T acea Tond) din matricele de prognoza (la nivelul anilor
20232, 2025 5i 2090) au fost generate pe baza parametrilor soclo-economic de perspectivi in moed distinck pentiu

autoturisme 5l pentiu vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matriczlor de autaturisme s-au avut in vedare:

o prognoza indicell de motorizare {auteturisme/1000 lacuitar] 1a nivel national;
o prognoga numdraluide utoturisme Tnmatriculate la nivelul orasull;

o prognoza PIB real la nivel nagional # reglonal; 5i
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o prognoza parcursului medin peatru pubioturisine,
Pentru potentialele matricalor de vehlcule comerclale s-au vt in vederes:

o progneza parcelul national de vehicule comerciale;
o prognozs PIB real; 5i
¢ prognoza parcursului imediu pentoo vehiculele comerciake,

Roallzind o regresle linfard multipld ce are ca parametil wehiculele inregistrate, populatia, pretul carburantubul

si venitul mediu pe cap de locuitor angajat, evolulia generalii a traficului in oragul Beclean va fi:

a  cu 9% mai mare Tn 2025 fata de 2022;
o cu 15% mai mare n 2030 fata de 2024,
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Trafleul curant st mpactal grojgstalorasipra retel sl

T figurile ca urmeazd, prezentim fluxurile che trafic existente pentru oragul Beclean.

Figurdi 5-1 Flun vehicule private anul de bazd — oragul Beclean

Lepenifa

Figurd 5-2 Flux vehicule de marfi anul de bazi - oragul Beclean
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in figurile ce urmeard, prezentin fluxurie de Laflc pentru anul 2025 pentru oragul Beclean.

-
ol
|-

Flgurs 5.3 Flux vehicule private anul de baza ~ oragal Beclean

Figurd 5.4 Flux vehicule de marfi anul de bazi - arasul Beclean
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i figurile ce unmeaza, prezentim fuwrile de trafic pentr anul 2030 pentr arasul Becleai.

.
¥

Leganiia

Figuri 56 Flux vehicule de marfa anul do bazd - grasiil Beclean
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Deacrierea recultatelor siaparametriloride calemfiutilizati

Tabelul urmitor prezintd principalele rezultate (date de lesice din model] utilizate ultersor la determinarea
cantitdyii de emisii GES
Tabel 6-1 Rezultatele modalului utilizate in cadrul calcului emisiillor GES

SLINKCN - Inelesiul segrmaniudl -
FROMMOCERC #odul da sisad
TONODEND Modul de fingl B
HAME Denumirea sarpmenluil (sirEl)
LENGTH Lungmeaa unidirecionali a segmeantiul
CAPPRT Capacilalea de ciculajie omard & segmentulul ) Il
st Indicativ (e detinedd

| voPRT Vilaza liberd i clrculalie

NCUR_PRTSYS(CAR) Vilaza acluali (neali) oe circulala madekid, sutoturlame
VIOUR_PRTEYS[HGY) Vileza polusld (reald) de ceculalia modalath, cansasnea
VEUR_PRTSYS[BUSES) Viera scluald (reald)da crculslle modakats, sutabisze
YWOLVEH_TSYSICAR MY Intansilalea crard 8 traficuiui, milalurisme
VOLWEH TSYSHGY AP [ntersitalen orard a trefioulul, camicans
YOLVEH TSYS(BUSES AP] | Inlensistaa orard 8 trafculul, autabize

Rezultatele ruldri Madelulul de Transport (pentru fiecare scenariu si pentru fecare an de perspectiva) au fost
Impaortate intr-un program de calcu| tabelar (MS Excel).
fsa cum este prazentat in sectiunea urmitoare:

Pentru zona de influents a proiectulul {dear pentru acele segmente care fonmea:d coridon| profectubsi] a
fast determinat parcursul total al vehbicolelor, prin insumarea produselor {infensitate orard o

traficubui®distanid de parcurs)
Parcursul total al vehiculelor, la nivelul coridonilul i pe clase de vehicule, reprezintd date de intrare in

instrumentul de caloul GES, metoda agregata

[}

Tabelul urmétor prezint comparatia scenariilor in cazul implementir proiectelor {Scenariul cu prolecte) 5 in
cazul in care proicciele nu se realizeazd {Scenariu fard profecte)

Tahel 6-2 Indicatori generali

SCaiianiditel el D

Seanariubraraleroese

| ek B |

el

Tl e | B8453417 | B2906765 | 05217083 | BASIAYT | 62705763 | 94,696,156
Distanga [ N
purcusa s | 198 | gosaass | eesaioe | 708544z | GOSBIB | 6645338 | 7078001
aulavahioue

Tl e | 94512015 | 59817690 | 102300,336 | 94512818 | 89,350,130 | 10875247

il 2

A5

2021
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Dl 2021 il UL
Yool evons | 2325278 | vasizha | 2zs5p7e | 232527 | 1856775 | 2223897
'r|m||:r|l total —
glocat
doplashii | comipansrore | 19003 | 14214 154,531 166,002 | 141,722 168,214
wehlewalor [
2 480 A0, 308 B1,88
vehicuti-ore 08 | 2023430 | 2413810 | 2480, 100807 | 2361,881
GHE (COy) 764 4670 714,862 5
Efaciels | MvOGC
awps | e 1436 1350
misdiulia pa
ookl g | NOx pvacual B11.3 TE3.5
prognoes - 13 132
nzaansg | eEeLaL [ s
[loma) Pid meavacuat 348 . e
80 avacus 5.1 4.0
Benafici din rechicares VO [acteallzale) 0.6E4 mil. Eurg BE.O%
lniclicator
e apreciars | BEERGE din resucarea VOT (actualizals) 1592 | milEwe | 138% |
a eficientel | paaafic din reducarea nrde acoidante (aciualizate) noaz inil. Etmo 0.9%
ECON CaTHEE
Bengficil din reducersa efectalor asupra madivki (pchuaizate) | 0577 mil. Euvey 22

Tabel 6-3 indicatori de rezultat la nivelul retelel simulate in urma implement3il prolectalor

[[td[catar Efanan U Rt hr o o ] b e el 2 AT
Inadicatorl de i it W
razdiat Parcirsul 1wl al
privingd auloeamisanshar 102,303,335 101,978 247 . 32%
mbunatatiraa | (0l vehkm pe an)
mohilitatii | Timpd mediu al golerior )
urbangin | (il vlore p::n:l 2413610 2,381,391 | 1.33%
anul de Vieze media ARG 2R 16 - e
prognoza | (kmifi]
2000 Parcursul mediu (km) f47 535 .2 7 i
{h{r;ain;ﬂdh da calabarie 165 K e

Iinpactul asupra emisiilor poluante se estimeazd cu metodologia Jaspers. Acest Impact va fi ardtat in capitalul ce

urimeaza,
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Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de traﬁé

Date de iesire
Emisbile totele GES (1C00) | 44,153
Frofdi Lol i GFS poafor indregm mioche! de fiafe menntn annl Sl
COfELUSTIETL CORVENTHIRALI = FLECTRIC a
Clasa Aminlurizme Lo oGl ooz =1} Tredwibua  Auobereleclrie  Traival
il GES {1002 10,81 [l 2,15 al of il K

Surk: bty i i 5 e Deceue chisd ol vefil nl e fn rnee sund fimndrede dode nisdjar penbon soul 020

Date de intrare

Amul evaludril |2023 |
Al i eigforin]d penfor dotele e fofic

Efnmedid pancuigh da welicube fa nivel smigl
Sanifirul fatetole by prrrirgide fecare clhasd de peficolz in aool onmuind

CORBLETIRIL CONYERTI0NAL _FLECTRIC
I Tipul wehiulolor Autonalsimne LW I OGVE PEV Trebeiiue  Astobuzeledric.  Tramwai
Hilemelsi pacurgl di vehiosbs | 81253407 (B
Witeae medil
résals anodyl ghefinte e uifinolnn gl puh‘ﬁ{uﬁeﬂwbdﬂﬂuuuﬂ. Wy o T R e ke ral peavinsil o e L
Categorinde |Descrisnsd
itz i
b1 Llikia
i) Submrani
B Ttursla
LM tgiostrads
Lisillgaean et garislor do droswrd
i D praamedineaht o Fred ke Bzt ool il vaiieu e by fuiclde e colegorile ol wilece e
COPBLETERILN CORENTIONALL FLECTRIC
Aulcturisme LGV Gw1 OGV2 PSM | Trolelua  Autobae eheciric  Tramal
Lirkand HE58 L L [[0Ee]
Sigbuiban T o 3 1% Dl
Rurali 1o 0% V] i1 %
Autubiadd (113 (1] [ s |
' [ 10 o] 100 00K 1 1002 100

Figurd 7-1 GES — Instrumentul Jaspers — 2021 — Seenarlul de baza
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Anul de anallzd 2025 = Scenadul Frd Projecie

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic
Date de iesire
Conislile telale GFS [1C020) | n',ﬂl|
Farililt fatrle ofe GFS powdrin fifregul modelde fogl pewlie o M35
COMBLSETIRIL CONYVENTIONALT ELECTRIC -
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Figurd 7-2 GES = Instrumentul Jaspers — 2025 — Scenariul e project
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Figurd 7-4 GES = Instrumentul Jaspers — 2025 = Scenariul cu prolect
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Aol ele analizd 2030 — Scanaiiul cu Prolecie
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Figura 7-5 GES ~ Instrumentul Jaspers — 2030 - Scenarful cu proiect
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Reduceres cantitatii de emisil echivalent COF cu aproximativ 5% & nivelul primulul an de dupa finalizarea
fipementddl prajectului (de centird)

Reducerea traficulul de autoturisme persanale cu 3.1% la nivelul primulul an de dup finalizarea mplamentii
prodectilul

Cresterea numaruha de biciclisti cu 15.8% la nivelul primulu an de dupd finalizarea implementiril praiectului
Cresterea numdlui de deplasii pietonale cu 4.6% la nivelul primulul an de dupa finaflzarea implementirl
proiectolui

In urma fmplementarnii pralectelor este de asteptat madificarea cotelor maodate, confarim tabebubs urmdtor,

Tabel 8-1 Modificarea cotelor medale in urma implement i proiectelnr

R T I T

Fard Prolecte
Cu Projecte

Analiza datelar inchese i studiul da trafic a ilustrat faptul ¢i reducerea de emisli achivalent C0; de ka pivelil ariei
e studiu a pralectului se bazeazd inclusiv pe o crestere a cotei modale a transportului public de cilStori, dar si
a modurilor nemotorizate (velo si pietonal). Conferm rezultatelor, activitagile prolectulul nu genereazli o crestere

a emisiilor de echivalent CO; din transport In afara ariei de ctudiy,
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