ROMANIA o
JUDETUL BISTRITA NASAUD
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI BECLEAN

HOTARARE
privind actualizarea Studiului de trafic privind mobilitatea la nivelul Orasului Beclean, aferent
obiectivului de investitii ,Dezvoltarea mobilitatii urbane Il — Beclean orasul inteligent”, judetul
Bistrita - Nasaud

Consiliul Local al oragului Beclean intrunit Tn sedinta extraordinard din data de 21 iulie
2023 in prezenta unui numar de 14 consilieri locali din totalul de 17 consilieri locali in funciie;

Avind in vedere;

-Referatul de aprobare nr. 6289/19.07.2023 al Primarului cragului Beclean;

-Raportul nr. §290/19.07.2023 intocmit de catre domnul Toth Stefan Romus — Arhitect
Sef din cadrul Serviciului Arhitect sef din Primaria orasului Beclean;

-Avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local, nr. 43/21.07,2023;

In conformitate cu:

-Prevederile Hotarrii Guvernului nr. 807/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadry al documentatiei tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare,

-Prevederile Legii finantelor publice locale nr. 273/2006, cu modificérile si completérile
ulterioare;

-Prevederile Ghidului solicitantului pentru apelul de proiecte PRNV/2023/481.B/1 -
Utilizare crescutd a transportului public si a altor forme de maobilitate urbanad ecologica
(Mobilitate urbana);

-Prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;

_-Prevederile Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public;

In temeiul dispozitiilor: art.129 alin, (1), alin. (2) lit. b), alin {4} lit. d), art.139 alin. {3) lit.
e}, art.196 alin (1) lit. a), din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1.5e aproba actualizarea Studiului de trafic privind mobilitatea la nivelul Orasului
Beclean, aferent obiectivului de investiti Dezvoltarea mobilitatii urbane Il — Beclean orasul
inteligent”, judelul Bistrita - Nasaud, conform Anexei care face parte integranta din.prezenta
hotarare.

Art.2.Cu ducerea la Tndeplinirea hotararii se incredinfeaza Primarul si Serviciul Arhitect
sef din cadrul Primariel orasului Beclean.

Art.3.Prezenta hotarare se aduce la cunostintd publica prin grija Secretarului general
UAT oras Beclean gi se transmite prin secretariatul Consiliului local cétre:

-Primarul cragului;
-Serviciul Arhitect sef;
-Institutia Prefectului Judetul Bistrita-Nasaud.

Presedinte de sedinta, Contrasemneaza,
Rusu Bogda Dnr)a Secretar general UA.T. orag Beclean

=71 uln

Nr. 89 din 21.07.2023
Hotardrea a fost adoptata cu 14 voturi ,pentru”.
D.D.M.
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Figurd 7-4 GES — Instrumentul Jaspers - 2025 — Scenariul oo profect
Figurd 7% GES — Instrurmentul Jaspers — 2030 - Scenariul cu proiect
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Glosar termeni

vet — vehicule etalon (vehicule fizice echivalate in autotinisme)

veh — vohicule fizice

veh'h — vehictle — ore (durala totald consumald de foate vehiculele dinti-o retea)
veh*km — vehicule — km (distanfa fotald parcursd de toate vehiculele dintr-o relea)
MZA — media zilnicd anvald a traficulti

NdS / LOS — Nivel de Serviciu / Level of Senvice

AM / PM — ora de varf de dimineald / dupé amiaza

PMUD - Flan de Mobilifate Urbanad Durabilé

PUG — Plan Lirbanist General

CO - Monoxid de carbon

NOx — Oxizf de-azat

COV — Compusi arganici volalili
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1, Introducerea

1,1 N&cesitate si oportunitata

Ohiectul lucririi il constitule elaborarea unui Studiu de Trafic / Circulatie pe zona circulatiel din Orasul Beclean.

Studiul de trafic are rolul de a stabili caracteristicile traficului actual siviitor, precum si echiparea si organizarca
sistemului de circulatie in functie de retelele de strizi, amenajarile infrastructurilor rutiere, dotarile specifice
sistemelor de transpart urban si ale solutillar moderne de mabilitate,

Studiul a avul in vedere stabilirea obiectivelor si actiunilor de dezvaltare a cdilor de comunicatie la nivelul
localitéitii prin realizarea prognozelor pe termen lung, respectiv pe 5 57 10 ani,

Pentru atingerea acestui obiectiv, au fost realizate vizite in teren, au fost colectate date de trafic sis-a construit
un model de trafic cu intreaga retea de drumuri majore din Unitatea Administrativ Teritoriald Beclean (Drumuri
Mationale, Drumurl Judetene si Drumuri Comunale),

220 seonullivrabilulul

Abordarea propusd pentru realizarea Studiului de Trafic / Circulatie:

o Construirea unui Model de Trafic pentru intreaga Unitate Administrativ Teriloriali Beclean;

o Construirea grafului-retea (segmente si noduri] cu scopul asigurarii gradului de detalicre necesar testarii
profectelor propuse /in curs de executie;

o Planificarea scenariilor de prognozi in conformitate cu tendintele de la nivelul Judetulul Bistrita-Nasaud sia
UAT Beclean.

Oblactivul de investitie presupune modernizarea fntr-o maniera integratoare a elementelor de infrastructura

destinatid deplasirilor pictonale, vela, ale transportului public si ale deplasirilor auto. Astfel, obiectul de

Investitie va avea urmatoarele functionalitati:

o Realizarea de piste de biciclete pe Str. Colddu, adiacent DN17 in localitatea Coldau, Str. Coldau Secundara 1,
str. in localitates Cold3u, adiacent DN17D-DN170 {intersectie cu Str. pénd la Pasarele), Dig (faleza Riu
somesul Mare) si adiacent DN170D-DN17D (Beclenut) si DN1/D (Beclenut);

o Tnfntarea a doud noi linii de transport public: Linia 5 (Str. Beclenut — Pasareld Beclenut — Str. Beclenut (Suri)
—Strhda Coldiu — DNA7 - M. Kogalniceanu — Libertatii — Somesului - Aleea Ghiocelului — Parcului - Petru Maior
— Micolae Biloescu — 1 Decembrie 1918 — Str. Moril — Autogard) si Linia 6 {DI172A (Rusu de Jos) - DIT2A -
Ghearghe Doja — Codrului —Horea - DI172, Cartier Podirei, DJ 172 - 1 Decembrie 1918, 5tr. Morii, Mutogara),

o Amenajarea si modernizarea strazilor (Aleea Ghicelulul i Strada Principala Coldau);
ri  Deschiderea noului pod peste raul Somesul Mare;

alte functionalitafi: proiectantul va prevedea implementarea componentelor de bike-sharing, care vor fi
dezvoltate la nivelul ntregului oras, dar care vor fi implementate pe tronsonul drumului ce face ohiectul
prezentului conlract.

T simuldrile de trafic s-a tinut cont de deschiderea variantei de ocaolire,
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Descrierea situatiei existente

Eocalizare, analiza situatiel sliptincte deinteres

Socio-Economic

Orasul Beclean este localizat Tn zona vesticd a judetului, la 32km est de municipiul resedintd de judet, Bistrita.
Din punct de vedere administrativ, orasul are localitagile apartindtoare: Codldu, Figa, Rusu de Jos 5i resedinta
Beclean. Acesta se invecineard la Nord cu UAT Uriu, Ual Caianu Mic, UAT Chiuza, la est cu UAT Sintereag, UAT
Sieu-Odarhei, la sud cu UAT Nuseni, iar la vest cu UAT Branistea.

UAT Beclean se intinde pe a suprafatd de 46 km2, reprezentdnd 0,85% din suprafata totali a judetului Bistrita-
Misdud. Orasul Beclean este a doua localitate ca numér al populatiel, dupa resedinta de judet Bistrita.

arll

Figuré 2-1 Localizarea oragului Beclean n cadrul judetulul Bistrita-Nasaud

Tn ceea ce priveste dinamica populatiei, la nivelul orasulul Beclean putem constata o pant3 ascendentd, in ultimii
10 ani raportindu-se a crestere de 0,43%, in ciuda tendintelor demografice negative ale tarii.
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Figuri 2-2 Distributia populafiei in arasul Beclean

La nivelul repartitiel populatiei pe strazi se observ o zonele cele mai dens populate sunt cele din sud-est gi sud-
vest, Tn principal zonele de locuinte colective sunt cele cu densitatea cea mai mare, dar si locuintele pe lot din
lungul DN17.

Dezvallarea spatiald a orasului Beclean se realizeazd pe baza unul Plan Urhanistic General, care nu a suferit nici
un fel de actualiziri, propunerile de dezvoltare cuprinse in aceastd documentatie ne mai fiind actuale. Suprafata
administrativd a municipiului este de 6067 ha.

Viziunea de dezvoltare urhanisticd exprimatd de Planul de Urbanism General vizeazd cresterea densitatii
constructiilor prin permiterea construirii mai densifical si utilizarea mai eficient a parcelelor de teren.

Din punct de vedere al distributici papulatiel in interiorul municipiului, cea mai dens populata zona este cea de
locuinte colective, reprezentatd de cartierele din zona centrald, T restul orasului populatia fiind uniform
distribuita.

componente este scizutd, tesutul rezidential
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in ceea ce priveste concentratia locurilor de muncd, in centrul Becleanului se gasesc cel mai multi agenti
economicl, numirul locurilor de muned fiind de aprox. 500.

Figuri 2-4 Concentriri ale locurilor de munea in orasul Beclean
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Figura 2-5 Reteaua rutierd la nivelul UAT Beclean
Elementul principal al tramei stradale a unui orag il constituic strada urband, care face posibild desfasurarea
activitatilor specifice. Strizile au origini diferite si dupa functia pe care o indeplinesc se disting 3 tipuri:
1. Strdzi de tranzit:

- Artera principali a orasului, formatd din str. Mihai Viteazu — str. 1 Decembrie 1918 — Piafa Libertatii-
str, Mihail Kogalniceanu, parte a drumului european ES8 — practic principala arterd de legatura spre
orasele lasl, Suceava, Bistrita si Baia Mare;

- Segmentul str. Beclenut — DN 17 D artera de legdturd Beclean — Nasdud- Fluturica (Carlibabal;
2. Strazi de penetratic — cele care aduc circulatia in aras dinspre Drumurile Judetene;

3, Strazi de circulatic — sunt cele care se ramificd din arterele de tranzit si cele de penetratie ce deservesc,
in mare masura, cartierele,
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Figurs 2-7 Timpii medil de traversare ai retelei stradale in afara orelor de varfin orasul Beclean
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Circa 90% din lungimea totald a arterelor retelei stradale a orasului se afld intr-o stare tehnicd bund sau foarte
buna, ceea ce contribuie semnificativ la cresterea calitatii locuirii 5i desfasurarca deplasarilor in conditii optime
si sigure.

Desi orasul prezintd un procent mic al strizilor aflate intr-o stare rea si foarte rea (2,39%) imbunatafirea
parametrilor de viahilitate tehnics a strazilor canstituie un abiect major pentru imbunatdtirea mobilitdtii urbane
a pasagerilor, mirfurilor, dar si a traficului nemotorizat de pietoni si biciclisti. Strategia de dezvoltare a
transportului urhan in Orasul Beclean va include recomandéri de investitii in acest sens,

Timpii medii de traversare pe directia nord-sud sunt de aproximativ & minute pentru autoturisme 5/ 12 minute
pentru biciclete, iar pe directia est-vest sunt de aproximativ 10 minute cu masina $i 20 minute cu hicicleta,

Timpil medii de ciltorie pentru autaturisme de la periferie citre centrul arasului se incadreazd sub 10 minute.
Luznd in considerare faptul ci suprafata intravilanului este semnificativ mai redusd fatd de suprafata UAT-ului,
deplasérile nemotorizate din interiorul tesutului urban (de la centru catre periferie) se incadreazd in aproximativ
30 min pentru pictoni si 10 minute pentru biciclisti.

Configuratia terenului si dezvoltarea compacld a orasulul din nucleul central si cartierele cu locuinte colective
reprezintd un punct forte pentru utilizarca deplasarilor nemotorizate,

Transport public

serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde
totalitatea actiunilor 5 activitatilor de utilitate publici si de interes economic i social general desfasurate la
nivelul unitdtilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordanarea autaritdgilor
administratiei publice locale, in scopul asigurdrii transportului public local,

Orasul Beclean reprezinta un exemplu de bune practici din tard, fiind al doilea UAT din Romania {dupa mun.
Turda) cu transport public 100% electric.

Tn prezent serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate din orasul Beclean cste realizat de
5.C. Socieatea de Transport Public Urban Beclean S.R.L. {STPB), operator prestari de servicii publice autorizat pe
acest profil,

Configuratia retelel de transport public a orasului Beclean are la bazi linii de autabuz ce asigurd o capacitate de
transport persoane fntre & 5i 22 locuri.

Din analiza frecventelor zilnice a traseelor operate de STPB refese faptul ¢i traseecle ce lranziteazd axele
principale ale orasulul {DN17 5i DJ 172) detin frecventele ccle mai ridicate si deservesc zonele cu cea mai mare
densitate.

Statiile de transpor! trebuie sd fie localizate Tn apropiere, in lunctie de importanta zongi, frecventa, capacitatea
si timpul in care este parcurs traseul sau traseele care ducla o anumitd statie creste sau scade atractivitatea
unel statii, o persoand mergdnd chiar 5i 7 minute de la domiciliu pand in statie, Cartograma acoperirii spatiale a
izocronelor de 3 si 5 minute aratd accesibilitatea temporald a acestora pentru mersul pe jos, considerand o vitezd
medie de 6 km/h.

Conform cartogramei ,lzocrone de accesibilitate pietana catre Statiile de transport public”, zona centrald este
coa miai bine deservitd de transportul public, prezentind statii la 3 minute distantd. Zona aferentd digului
Somesul Mare nu sunt hine deservite de transportul public. Un punct forte al orasului il constituie suprafata
construitd bine deservitd de transportul public atat din punct de vedere al izocranelor cat si din punct de vedere
al frecventelor crescute,
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Figurd 2-8 lzocrone de accesibilitate a statiilor de transport pu hlic in orasul Beclean
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Figur 29 Traseele lnilor de transport public in orasu
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