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Asadar, calibrarea modelului se valideazd din punctul de vedere al traficulul recenzat conform normelor
internationale. Calibrarea respectd recomandrile ea in cel pulin 85% din cazurile comparate {vehicule afectate
pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizérile de trafic) diferenta GLH s# albd valoarea situatd sub pragul de
5.
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Tin cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate pentru obtinerea
prognozelor pentru anii de perspectivi. Capitolul include, de asemeneca, analize ale tendintelor aparute de-a
lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea cilatoriilor, prezentarea evolutiei relatiel dintre cresterea
valumului de trafic si dezvoltarea socio-economicd, precum gi sursele si metodele de formulare a pragnozelor
socio-econamice.

Tendinte de evolutie la nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS 5i CESTRIN pentru determinarea variatiilor abservate de-a lungul
timpului in ceca ce priveste numérul cilatoriilor efectuate prin intermediul diverselor moduri de transport.

intre anii 1990 si 2010 s-a fnregistrat o scadere a numarului de cilatorii, cu toate ¢ situatia s-a schimbat |a
nivelul celor trei intervale distincte:

o Tntre 1990 i 2000 s-a inregistrat o scadere a numarului total de calatorii electuate, indusi de un declin
semnificativ de la nivelul numarului de ciltorii efectuate prin intermediul transportului public, care nu
depaseste cresterea numarului de cilatarii realizate prin mijloace de transport private.

o Tntre 2000-2005 s-a nregistrat o crestere moderatd atat la nivelul calatoriilor prin mijloace de transport
pubilic, ¢it si la nivelul cil3torii realizate prin mijloace de transport private.

o intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativa a numarului de caldtarii efectuate, prin
cresterea mai puternici mai mare a numaralui cilatoriilor realizate prin mijloace de transport private (5.0%
pe an), fatd de cilitoriile efectuate prin transport public (3.3% pe anj;

o Intre 2010-7015 s-a inregistrat o crestere a numarului de autovehicule achizilionate si o stagnare a
numiarului de cildtorii efectuate cu transportul privat.

& intre 2015-2020 s-a inregistrat o crestere a generald a numarului de calitorii cu autovehiculul personal 5i o
crestere mare a traficului de marfa transportat pe cale rutierd, acesta devenind top | cu cea mai mare marja
de tone transportate anual,

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfi transportatd prin intermediul tuturor modurilar e
transport a scizut, Cel mai mare declin s-a inregistral la mivelul transpartului rutier, unde tonajul marfurilor
transportate a scitut cu 50%, in timp ¢e nurarul de tone/kin a scazut cu 45%. Volumele de marfd transportate
feroviar au scizut cu 9%, fird modificéri in parcursul vehicul/km, n ceea ce priveste marfa transportati naval,
aceasta inregistreazd cea mai mich scidere, 5i anume de 3%. Sciderea inregistrata la nivelul transportului de
marfuri din anul 2008 este rezultatul crizei econamice. Existd, pe de altd parte, existd semne de revenire indicate
de cresterea usoard a volumelor totale transportate intre 2010 51 2011

i cadrul metodologici aplicate, cererea viitoare de transparl a fost calculatd la nivel intern o cadrul Modelului
de Transport pe baza matricelor calibrate in anul de referintd 2022, sub forma unor matrice de cerere pentru
anii viltorl. Cresterea numérului de ¢dlatorii este influentatd de maodificarile de la nivelul variahilelor socio-
economice, precum PIB, gradul de motorizare a papulatiei sau schimbdrile demografice ale populatiei. Pentru
aceste variahile macro-economice au fost utilizate informatiile disponibile in cadrul Master Planului General de
Transport al Roméniei.

Pentry fundamentarea scenariilor de prognozd a traficului, MPGT furnizeazd scenarii de crestere pentru
urmatorii parametrii socig-ecohomici:

o PIB real si PIB in preturi curente;
o Populatia si populatia activa;
o Numarul de angajati {bocuri de munca); 5i

o Indicele de motorizare {autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori),
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Tabel 4-3 Prognoza evolutiel PIB real — rate anuale
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Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipatd o crestere a PIB cu rate medii anuale intre 2,8% 5i
4,2% I intervalul 2003-2030.

Crestere PIB va putea avea impact asupra mohilitatii la nivelul orasului Beclean, din categoriile:
o cresterea cantitdtii de marfuri transportate;
o cresterea veniturilor locuitarilor;

o cresterea nivelului de supartabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului biletelor de transport
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Figura 4-2 Pragnoza evolutiei PIB real pdnd in 2045 — Sursd: MPGT
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Figura 4-3 Pragnoza populatiel pdnd in 2030 — Sursi: MPGT
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Figurd 4-4 Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) — Sursa: MPGT

schimbdrile intervenite |a nivelul cererilor de transpart sunt, de obicei influentate de variatii ale indicatorilor
sacio-economicl ale numarului de cilitorii efectuate. Aceste modificari apar si in randul indicatorilor aferenti
dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care cilatoresc. Spre exemplu, schimbdrile de la nivelul populatiei
active afecteazs numarul de calatoril de tip navetd, iar schimbarile gradului de activitate economics, indicata de
valoarea PIB, afecteazd numirul de deplaséri efectuate in scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti
nivelulul de prosperitate ridicatdi a ciltorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata
cilatorillor efectuate, majorind si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un
venit mai mare.

Indlicatori macro-economici [a nivel najional - Produsul Intern Brut

Cererea de transport, |a nivel national si local, este strans legata de evolutia pradusului intern brut (PIB). Cea
mai maré crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de crestere.gconomica
fieintreruptd), Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negaciere cu UE semnind apoi, in Aprilie
2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setatd pe 1 lanuarie 2007, Cresterea din 2005 a
fost temperala de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor Important in cresterca PIR in ultimii ani, craditul
de consum. Trendul ascendent s-a mentinut incd doi ani dupd includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astiel
ci, in anul 2009, contextul econamic national si International au afectat in mad negativ trendul crescator al
pradusului intern brut. Anul 2009 a fost un an de cantractie economica, PIR nregistrand o diminuare de 7.1%
comparativ cu anul anterior, 2008 {+7.3%).

incepind cu anul 2011 economia Romdniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2023 incluzdnd o crestere
in termeni reali de 4,7% fatd de anul precedent.
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Tabel 4-4 Evolufia Produsului Intern Brut [crestere reali) — Surséd: Comisia Nofionald de Prognozd
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Strategia viltoare de dervoltare industriald va trebul 53 se hazeze pe cresterea exporturilor. Prioritatea va fi
desvoltarea acelor sub-sectoare 51 intreprinderi care au abilitatea de a fi competitive pe piefele internationale
sau cele autohtone.

s

n ultima pericada (2006-2015), restructurarea economiel romanesti si a sectorului transporturi a jucat un rol
semnificativ, ducand |a cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar, Se considera totusi cd perinada
de tranzitie, atit privind situatia economica generala, cat 5i sectorul transportur] este terminata si Romania este
recunoscutd acum ¢i avind o economie de piata functionald {una dintre conditiile pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ci atunci cdnd cresterea cererii se bazeaza pe PIR, existd o elasticitate diferita a fiecarul
mod de transport. Aceste rate ale elasticitdtii sunt probahil similare cu cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani.
Tn plus, trebuie mentionat faptul c8 Romania are o cconomie relativ mica, cu o crestere importantd a comerfului
international.

i . i Cote modale 2o31: Cankitali Cote modale Ta21! Mumans]
In cesa ce privesle scenariul de Prognoza pe termen mdrfuri amportate pasagevilos

lung, este de-asteptat ¢d economia Romaniei i creascd bk -
cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de F 1

‘ hﬁ
Conform Institutului National de Statistica, drumurile
au fost folosite pentru aproape 80% dintre kilometri 0 o P T N Tt T e

prognoza considerat in cadrul Master Planului General
de Transport al Romaniei,

parcursi pentru transportul de persoane si pentru mirfurilos transpartate masagarilor
aproximativ 70% dintre kilomeltrii parcursi pentru

transportul de bunuri avdnd cd punct de referintd

numdrul total de kilometri parcursi in Roménia (date

din 2021}, in ambele cazuri acesta este modul de P
transport folosit cel mai mult, asa cum este ilustrat siin

fizura urmatoare.

Tabelul urmitor prezintd evolutia principalilor macro-

indicatori pentru sistemul de transport din Romania.

Transpartarile la nivel national

= Transport Faroviar ™ Irarsport ke Tramopad Martmm Traragsl Aerian

Figur# 4-5 Cote modale la nivel national (2021) -
Sursd; INS
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Tabel 4-5 Date statistice privind evolutia transporturilor — la nivel national — Sursd: INS
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Sistemul de transport din Romdnia este dominat de modul rutier, atdt pentru transportul de pasageri cat §i
pentru cel de marfi. Documente strategice recente {cum ar fi Master Planul National de Transport al Rominiel)
prevad masuri privind dezvoltarea echilibratd a modurilor de transport, cu promovarea prioritard a modurilar
sustenabile {feroviar si naval), in concordant cu ohlectivele strategice si politicile de transpart la nivelul Uniunii
Europene.

i

Gradul de motorizare

Tabel 4-6 Evolutia parcului national de vehicule Tn perioada 2007-2021 — Sursa: INS
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in anul 2007, parcul de vehicule scade datoritd radieril din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie conform legii
43272006,

Tn anul 2009, numérul de vehicule inmatriculate furnizau o ratd de motorizare de aproximativ 210 autoturisime
(inclusiv taxi) la 1.000 de locuitor], ceea ce insearmnd o crestere de 1.51 ori faté de anul 2001 cand se inregistrau
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132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valari sunt relativ mici prin comparatie cu valorile
inregistrate in tarile Furopel accidentale,

Se poate observa din diagrama urméatoare ¢d rata de motorizare la nivel national urmeazi trendul ascendent
specific mediei UE27 insd mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.
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Figurd 4-6 Evolufia gradului de motorizare in Romdnia fata de media europeani (EU27) — turisme/1.000
locuitari — Sursd: Eurostot
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Figuri 4-7 Evalutia structurii parcului auto natienal — Sursd: INS

Recensamantul Populatiel si Locuintelor, efectuat fn 2011 a adus schimbaéri vizibile in ceea ce priveste numarul
tle locuitori ai tirii noastre, astfel €i de la recensamantul din anul 2002 populatia a scdzut. Vechea valoare fiind
ajustata de Institutul National de Statistica 5i folositd la calcularea gradului de motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, ludnd in calcul parcul natianal de vehicule in anul 2021 (valoare publicatd de DRPCIV) 5i populatia
totald recenzatd in anul 2021 se poate determina rata de motorizare la nivelul anului 2021:
o 404 autoturisme / 1.000 lacuitord,

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decdt media pentru UE 27, de 200 autoturisme la 1.000 de
persoane. Aceasta poate fi comparatd cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeazd o crestere a numarului

de autoturisme in urmatorii ani.

Pag. 36



A% FIP CONSULTING

LA,.::; LIMERMG OPPORTURMITIES

T ultimii ani, dezvoltarea schemelar financiare {leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea spectaculoasa
a achizitionirii de noi autoturisme, Se asteaptd cd delinerea de autoturisme sd continue 3 creascd pe termen
mediu eu rate sustinute,

Pat fi identificate doud cauze principale ale acestel cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua esle efectul
de ,ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de cregtere, tindnd seama ca rata generald de
detinere de autovehicule este incd sciizuti. Un astfel de efect poate fi observat in numeroase Ldri: intre 1990 si
2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51%in Cehia fatd de 29% in
UF15. Aceastd tendintd poate fi influentatd pe termen scurt de o serie de aspecte precum oportunitati mai bune
de locuri de munci in striinitate, acces la credite Tn anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de
libertate personald de transport si decizii fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamivane din Roménia cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse, iar parcul de
vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27, Tn raport cu populatia, existau 20 de
camioane la 1.000 de persoane in Raménia in anul 2002, Aceastd valoare nu este comparabili cu cea de 63 din
UL 25, La aceastd categorie de vehicule se vor inregistra in viitor rate de crestere semnificative pentru ajunge a
ajunge din urmd media eurapeand,

Analizind aceste date se pot observa doud aspecte:

o intarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse intre 500 —
600 wurisme/1.000 lacuitord;

o multe din tirile deja integrate, cu o dezvoltare economica similard Romdniei, au atins deja un grad de
motorizare de cca, 350 — 400 turisme/1.000 locuitord.

Gradul de motarizare nregistrat la nivelul judetului Bistrita - Nasaud

Conform Directiel Regim Permise de Conducere si Tnmatriculare a Vehiculelor {DRPCIV) au fost extrase
urmitoarcle date referitoare |a situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Bistrita-Nasaud, pentru anil
2007-2020. Tn termeni relativi, parcul auteo al judetului Bistrita-Nisiud, inregistreazd o crestere relativ constanta
de 5-6% pe an. in valori absolute, un numdr de aproape 60.000 vehicule erau inregistrate in plus in anul 2021,
fatd de anul 2007.

Tabel 4-7 Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007 - 2021 — Sursd: INS

| Eatagort damd ool Fooaedy N ook deinl i 36M3 ) (dhac dond | s e--n}; TR T T T
{Mataticlete [ =k T . onlton| el nel o7 s
Aitaturisee 3751]  44535|  as3sz|  sonds] sina) s3ava]  seesd sgmj 61545 aamk 7eesh]  aaany] onadg)
Autabure &3] 471 450 m' 502 515 528 5$;| l-:x ______ en
_ﬁ_{gl._c_u.niwna ___ﬁ‘?‘:r:'i 7481 Iﬂ_??@fl BESS Ha*:ll BPED lﬂﬂz?l 11332 r:l!{-! L-‘-??t;
|Tracloase 4i autattacloars = 1y, 381 36| MR 33 N 1 N 3 . 160
Aemocc sl semremodc T¥55 TESS 2551 EYECH 3526 1360 A¥a7 2653 5141 5'5?'5 TS
Tetl iy AETS . MW ’-"{‘3:'5'!1 UBAEE0 S CEvIA4 | FiANc  Fiwbe | 3R KA D IB0ATA | foeREs MRS
isrmia (i e _:"._';?i.' 0 oaem -:.‘_':'-]' - p0kd 011 THIE | HI LT i -_:“.’C =1 |rt 2008 P00
1672723 'mm}sj 30S051| 2530458| 2952375 3t-:|sm I0EHAI6] NEI0L| 3241744 a:-mu' G50 31533H7 mr:u, mrug
B&1517| 1123864 :m|u| 13a7EIG] 1180505 150037| 1606355] 1341719] 1006193 2120051] 2516380 TEENIAD WIALT] 2512622
= od:  qomp. 200l T L I T L s e i ] g oFEmNC d@i8 waR gl I
.’pnwul,e | dacass) 3o000a] sannss] dmuana] 33npa| adeslo] 3OMGL 320934)  3i0ET 329543) 300516 228098 95 328133
Autaturizme 37l 49985)  4M333, GOGEE| 51113 5137 hesad] E85E] 61507 E3315 FElEY|  BETNE]  DOERS| RIS
|Grad da matarizare fveh 1000 To} | ot} | 1170090, 435,805 145.5572 152.5272] 154 3976 361 35i1] 1715655 18356 1957983, 210.1335) 237.2611| 760 5273 282,673 301, o2t

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2020, reprezenta aproximativ 2% din totalul vehiculelor
fnreglstrate la nivelul §irii. Rata de motorizare a judetulu Bistrita-Nasdud, aratd un indice de motorizare de 301
vehicule 7 1.000 locuitari, plasand judetul cu mult sub media nationald de 404 vehicule / 1.000 lacuitori.
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Figurd 4-8 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Bistrita-Nasaud

Gradul de motorizare inregistrat la nivelul orasului Beclean

Tabel 4-8 Evolutia gradului de motorizare perioada 2017 - 2021

HEgiaan L (R Jf ke L 21
Populatie 12364 12319 12334 12245 121490
Autoturisme 2492 2048 3035 3288 5040
Grad de motorizare (veh/1000 loc) 201.55 233.30 246.06 268.43 113.45

Parcul local de vehicule al orasului Beclean, se afld pe un trend ascendent,

Gradul de motorizare calculat este unul ridical, acesta fiind de 413 autovehicule pasageri / 1.000 locuitori, [udnd
ca referintd valorile populatiel din anul 2021, valoare mult mai ridicatd decat media fnregistrata in judet (301)
sau de cea la nivelul tarii (404),

Definirea scenariului de erestere

Pentru elaborarea madelului de trafic de prognozd este necesara construirea unor matrice de prognoza la
diverse orizanturl de timp pornindu-se de la matricele 0/D calibrate pentru anul de baza (2022).

Potentialele zanelor (totalul plecarilar din si sosirilor Tn acea zond) din matricele de prognoza {la nivelul anilor
2022, 2030 51 2040} au fost generate pe baza parametrilor socio-economici de perspectiva in mod distingt pentru
autoturisme si pentru vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matricelor de autoturisme s-au avut in vedere:
o prognoza indicelul de motarizare (autoturisme/1000 locuitorl) la nivel national;
n  prognoza numdrului de autoturisme Tnmatriculate la nivelul orasului;

o prognoza PIB real la nivel national si regional; 5i
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o prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

Pentru potentialele matricelor de vehicule comerciale s-au avul in vedere:
o prognoza parcului natianal de vehicule comerciale;

o prognoza PIB real; si

o prognora parcursului mediu pentre vehiculele comerciale.

Realizand o regresie liniard multipli ce are ca parametri vehiculele inregistrate, populatia, pretul carburantulul
si venitul mediu pe cap de locuitor angajat, evolutia generald a traficulul in orasul Beclean va fi:

o cu 9% mai mare in 2025 fala de 2022;
o ou 15% mai mare in 2020 fatd de 2022,
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Traficul curent si impactul projiectelor asupra regelel

in figurile ce urmeazd, prezentim fluxurile de trafic existente pentru arasul Beclean.

Figur# 5-1 Flux vehicule private anul de baza — orasul Beclean

Figuri 5-2 Flux vehicule de marfa anul de bazd — orasul Beclean
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in figurile ce urmeazd, prezentam fuxurlle de trafic pentru anul 2025 pentru orasul Beclean.
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Figuri 5-3 Flux vehicule private anul de baza — orasul Beclean
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Figura 5-4 Flux vehicule de marfi anul de bazé — orasul Beclean.
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n figurile ce urmeazd, prezentdm fluxurile de trafic pentru anul 2030 pentru orasul Beclean.
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Figurii 5-5 Elux vehicule private anul de bazi — oragul Beclean
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Flguri 5-6 Flux vehicule de marfa anul de baza — orasul Beclean
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Descrierea rezultatelor sia parametrilorde calcul utilizati

Tabelul urmétor prezintd principalele rezultate (date de iegire din madel) utilizate ulterior la determinarea
canlitatii de emisil GES.

Tahel 6-1 Rezultatele modelului utilizate in cadrul calculul emisiilor GES

BLIMICND - Ineiexul segmentulu ]
FROMNODENO Modul de start
| TONODEND Nodul d final
NAME Denumiraa segmentului (strazii)
LENGTH Lungimesa unidirectionald a seg.muntumi
EPPRT Capacitatea de circulatia orard a segmentulu N
5T Indicativ user-dafined .
VOPRT Viteza libera de circulalic B
VCUR_PRTSYS(CAR) witera actuald (reald) da circulatis medelatd, autolurismes
EUR_PRT SYSHGY) Witeza actuald (reald) de circulatie m@claﬁ, camioana
VCUR_PRTSYS(BUSES) \fiteza actuali (reald) de circulatie modelatd, autobuze |
VOLWEH_TSYS(CAR AP) Intensitates orard a tﬁﬁ:ului, autoturisme
VOLVEH_TSYS(HGY AP Intensitatea orara & taficului, camioane |
_VGLVEH__'FSYS{BUSES,I&P} Intensitatea arard a traficulul, autohuze

Rezultatele ruldrii Modelului de Transport (pentru fiecare scenariu si pentru fiecare an de perspectivi) au fost

importate intr-un program de caleul tabelar (M5 Excel).

Asa cum este prezentat in sectiunea urmidtoare:

o Pentru zona de influentd a proiectului {doar pentru acele segmente care formeazd coridorul projectului) a
fost determinat parcursul total al vehiculelor, prin insumarea produselor {intensitate orard a
traficului*distanta de parcurs}

o Parcursul total al vehiculelar, la niveluk coridorului si pe clase de vehicule, reprezinta date de intrare in
instrumentul de caleul GES, metada agregata

Tabelul urmitor prezintd comparatia scenariilor in cazul implementarii praiectelor (Scenariul cu projecte) siin
cazul n care proiectele nu se realizeaza (Scenariu fara proiecte)

Tabel 6-2 Indicatori generali

e Scanarul fard proiacts \ 8penariullaliprolacts
Indleator [ e = . p
2022 2025 2080 2022 2026 2030

Tatal
autatunsme*km

Total
camioans*kin

Total
vahicule*km

88453417 | 82,865,705 | 95217893 | 88453417

/2,703,793 | 94,800,150

Distanta
parcursd de
autovehicule

§,069,398 | 6652104 7,085 442 6,050,388 | 6,646.336 T.078,091

94,512 815 | 80,617,805 | 102,303,335 | 24,612,815 | 89,350,130 101,875,247
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Scenanulifara profects

Seanaridliciprolacts

Indicatari
2022 2025 20310 2022 2025 2030
Total : 2495976 | 1681780 | 2255079 | 2326278 | 1866775 | 2223667
autoturisme‘ore
Tirmpul total
plogat | Teiali 155032 | 142,141 158,531 155032 | 141722 | 158214
deplasirii camioana®ora
vahiculetor Toll
A 2480308 | 2023430 | 2413810 | 2480308 | 1,998497 | 2,381,881
yvehicule®one
GHE (CO7) 754 4670 14,8625
Efeciale MMVOG
asupra ovacuai M35 135.3
mediylui pe =
arizantul EE MNOx evacuat 811.3 TER.G
Prognoza | pp eyvacuat 13.0 15.2
2023-2080
{tone) PN neevacuat 4.8 3249
S0z evacual 51 4.5
Beneficii din reduceres VO (actualizate) 0.884 mil. Euro 65.0%
Indicatorii =
e a;reciars i Benefici din reducerea VOT (actualizate) 3582 mil. Euro 13.8%
aaficientel | panefici din reducerea nr de accidenta (actualizate) 0.082 mil. Euro 0.9%
QCONoMICe
Beneficli din reducarea efectalor asupra mediului (aclualizate) 0.577 mil. Eurg 20.2%

Tahel 6-3 Indicatori de rezultat la nivelul retelei simulate in urma implementarii proiectelor

Indicatori de
razultat
privind

Imbunatatirea
mobilitatii
urbane in

anul de
prognoeza
2030

Indloatar Soandniul fara‘prolect Scenariulcuiprojact Varatle
Parcursul total al
autocamicanelor 102,303,335 104 875,247 0.32%

| (mil. veh*kin pe an)

Timpul mediu al sofenlor
mil. veh*ore pe an) 2413510 2,387,881 -1.33%
Viteza meadie de parcurs 9816 30,81 & 8.61%
tkmihy : : !
Parcursul mediu (km) 547 535 -2.23%
Durata medic de calstorie 11.65 1042 11.85%
yminute} ) T i
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Tabel 6-4 Indicatori de rezultat la nivelul retelel simulate in urma implementérii proiectelor
Crastdraaeatiniat
{#a)
Valparea astimata
paniri=canariul
pragqnozat fata ds
Valoarea estimata
REftranulantanon
Ineepenbinterdantis

\Valparealastiniata

; £ lmata entrirscanaril
[ndicatorulide Vdloarealastimata pentrirseeanar

reziitat

pentrianianterion prognozat pantruandl
inceperllntervential{2022)8 Surmator finalizarii fizice
ainterventigiif2030)

RCR 62 -~ Numdarul anual de )
utllizatorl at transportulu 31248 105916 230%
public nou sau modernizat

RCR 64 = Numéarul anual de

utilizatori ai pistelor 41,475 101 988 145.90%
ciclabile
RCR 28 = Emisii de gaze cu 13700 12759 7 530

ofoct de gerd **

*%mpactul asupra emisiilor poluante se estimeazd cu metodologia Jaspers. Acest impact va fi ardtat in capitolul
G reaei.

i 1
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Rezultatele rularil instrumentului'pentruicalcularea emisiilor GES

Anul de analiza 2022 — Scenariul de Baza

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

Setlr-rormiord peatr emisite GUS prenkis Tecore cinef ne peticule peatos core sunt foraigaede daie g fos peaing onid 20202

Emisille totale GES (1c02ze] | 13,729
Ermisil todale de GEF poniru treqid marlel de trafic pentee anul 2032
COMABUSTIEILI CONVENTIONAL FLECTRIL
Clasa Autoturisme LGv oGY1 GV sy Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Frlsll GES {1C02a) 10,603 0] 3,100} i 0 0] of 0

Date de intrare

Anul avaluirii [2022 |
A de referintd pealie dotels de feafic

Kilametri parcursi de vehleule ka nivel anual
Mugndra! boteddo ki posenesi de Fievoce clasa de vehiouic s anul evidudo

COMBLUSTIBIL COMVENTIONAL FLECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 oGvz psy Troleibuz  Autocbuzelectric  Tramwal
Kitometri parcursl de vehiculs 83453417 B, 398
Viteze medii
Vicehs inediidefinite de urilizatori pentey pales ol tegrlt 08 drima, i e var flimpdri gilomotnd paearg develnoale
Calegoriade |Descrierea
vitezd km/h )
5 Urlrand
ot} Suburhana
a0 Rurala
130 Autostrada
Utlizarea cate garillar de dremuri
frparpirem nusrdreiai fotelde dilamein prnoaeg) o vediciies i funcpe ge categon!ic o i e |
COMBUSTI UL CONVEN 1IGNAL LLLETRIC
Autolurisme LGy 06V oGv2 PEY Tralelbuz  Autohuz electric  Tramvai
Urban 59 100% 3% 1005 1003
Suburbana 3559 [ 5% 0| 0%
Rural 10 {1 30 17 ik
Autnstradd (61 {15 0% {15 L
E 1056 100% 100% 100% 100 100% 100% 100%)

Figurd 7-1 GES - Instrumentul Jaspers — 2022 — Scenariul de baza

Pag. 46



(A FIP CONSULTING

LIMEING OPPORTUMITIES

Anul de analizd 2025 - Scenariul fard Proiecte

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

Emisiile totale GES (1C0Ze) | 12,284
Faivali gataie de GES pantr intregul mode! die Lrafic pentaranet XS

COMBUSTIBILI CONVEN TIONALL ELECTRIC
Clasa Autoturdsme LGY 06Vl a6V sV Trolelw:  Autobuzelectric  Tramvai
Emilsif GES (LC020] 5,004 ol 3.208] 0 [ o] 0 0

Lal-tacadudd mentru emiziig GES poateu fincore cinsd dp valiciles neatod care sunt furnizote dote modjos ponlon oo A2

Date de intrare

Anul evaluari Jzois |
Anul de réfordn & penliw dadele oz trafls

Kilametri parcursi de vehicule la nivel anual
Rugdreu! fotal de ko parcussi de Fecare ciaid de vehicels i ool cwmson!

CORBLISTIRIEN fﬂN"n"ENTI’UENIhI.l LL.Ef'ﬂl;I.ff
Tipul vehiculelor Altoturlsme LG aG\vVL oGv2 P&y Traleibuz  Autobuzeleciric  Tramwval
Kilomotel parcurgl de vehicule B1065,795 0,057, 104
Viteze medii
Vitersls wied definita da utifzatori pentru palis colegor de dasiinn, @ cose var fimpargiti dlametoh porcarside velioots

Coteporls de [Descrierea
vitezd km/h

5 Leliand:
50 Suburband
k] Rurala

120 Antostrada

Utlizarea categariifor de drumuri

impdrien dundnedel lotul e Eloieied poecursi de velicale in funcdie de cotegori o vilese picdy B
CORABUSTILILI COMYERTTICMALL B LLLCIRIC
Autolurisme LGV 0GV1 0GV2 PSV | Troleibuz  Autobuzelecric  Tramuval

Uiband 563 1005 15% 100 100%
Suburbani 355 ] 533 o o
Rural# 109 i3 £l i 0
Autostradd 0 o (i i ﬂ%

B 1008 100% 1005 100% 105 100 100% 100%]

Figurd 7-2 GE5 — Instrumentul Jaspers — 2025 - Scenariul fard proiect
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Anul de analizd 2030 — Scenariul fard Proiecte

Date de iesire

Emisiile totale GES (tC022) |

12,795]
Ervizi badalo oo 605 pegtvd inteeqealnendel de trafic pentra ol 2020

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

COMBUSTIBILI CONVENTIOMALL - FLECTRIC
Clasa Autoturisme LGy Gyl DGaY2 psyv Troleibuz  Autohuz clectric  Tramwval |
Ernisii GES {1002e] 5,293 o] 3,502 af 0 o - 0| 0
Suli-totalaf ponlid Sl iE GES .I'Zl.-".'i.‘.'in'fl':-’fn?r.l? clasd de vehicul penbieare st fivndenie date m aljas penfruanul 20370
Date de intrare
Anul evaludrl |2030
Antil n's*.r.-'-,r'Prln[n Aenteu datele de drafic
Kitometr parcergl de vehicale la nivel anual
W fetal de km parcurgi e flocore closd de valicuis inanal evedleari
COMBUSTIBILI CONVEINTIO AL ELECTRIC |
Tipul vehloulelor Autoturisme LGV DGVL aGvz PS5V Troleibuz  Autobuzeleclde  Tranmwai |
Kilametri parcursi de vehicule | 9501/ 833 7,085,142 -
Viteze medil
Viterele medii definie oo wliizelon paatg going categodi de drsmuri o carne v [Hmpde [ bametes pascusgi devahicale
Categariade [Descrierca
il ke B
:A: Urbana
50 Suburbiangd
8] Rurata
130 Autostrada N il
Utilizaraa categoriilor de drumrl wih
frood frea tupdealal toeal e Idipmeted porcaceide veliouls fn fun e de rntegrenie de yiteze medii
| ~ COMBUSTIBIL| CONVENTIONAL ELECTRIC B
Autoturisme LGV oGVl OGV2 PEv Troleibuz  Autobuz electrie  Tramwa
Urband 55 10 15% 10075 100%
Suburband A55 0% 55% s 0
Rurala lipd U A {154 (124
Autostradd L] O o {1 e -
' 1003 100% 100 00 1005 10074 10 1009

Figurd 7-3 GES — Instrumentul laspers — 2030 — Scenariul faré pralect
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Anul de analiza 2025 = Scenariul cu Projecte

Date de iesire

Emisiile totale GES (tc02e) | 1z,260]

Fapsii e de GES pestrd intregul sogel go Lafic gonfod o 2025

COMBUSTIBIL COMVFNTIONALL

Fvaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Figurs 7-4 GES — Instrumentul Jaspers —- 2025 — Scenariul cu proiect
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ELECTHIC
Autoturisme LGV 0Gv1L oGv2 PSY Trolelbuz __ Autobuz electric  Tramvai
; 8,976] of s ol of o 0
it ren el emiEie GES peated fiodure ol de valicils peatn) cage sunt furnizote dote modios poniio un s
Date de intrare
Anul evaluarii’ [20a5 |
Anul de refocingd penli dalels de -‘;1?;'.."
Kilometri parcursi de vehicule Iz nivel anwal
Mgl tedal g km parcursige fiscare cinda de veliiowls ol dealidn ~ ]
COMBUSTIRE | CONVENTIONAL ELECTRIC
Tipul wehiculelor Eg.!.;_mlurtgm:e. LGV oGV oGy P5Y Traleibuz  Autobuzelectric  Tramval
[Kilometl parcursl de vehicnle | 82,703,793 6,646,135 .
Vitaze medii
Viteesdi e gefinita da wtieatad geatnd potew colegon de drastiond Inenr vor fimpag i diameted poroarsive veliols
Cateparlade |lescrierea
vitezd kmfh
5 Ueband
51 Suburhana
k| ‘Rurala
430 Alltoskrada
Unllizeren eategorillor de dru
Fepdepinen fumraredai Qo dod ol kil edn parecue s iR wphicouls @i funcfis de f_il:!-\_"Ul"llll.' i i mes
CORBUSTIMLI GOSN ENTINALL _ ELLCTRIC
Autoturisme LGV OGV1 oGv2 Fs\M | Trolelbuz  Autobuzeleckic  Tramval
Urband 30 1003 15% 10 1003%,
Suburbani 353 14 55% (3,14 17
Rurald 10% 0% N 0% a5
Autastiads [ o {1 0% o
10 100 100 100 IR BT 1000 108
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Anul de analizd 2030 — Scenariul cu Prolecte

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

Emisllle tolale GES (tcO2e) | 12,759
Eriisdi tatale doGES pondod dregnl madelde frafic pentew ool 2030

COMBLSTIBILL COMYENTIOMALI ELECTRIC
Clasa ) hutoturisme LEY GVl Qv Psy Troleibuz  Autobuz clectde  Tramwvai
Emisil GES (1002e) 0,267 ol 3,497 ] [ | ] 0
Sub-totaluri penteu el GUR peated fiecareclgsd de velicule pealracore sen( fienisale dale mad fag pentro apol 2023
Date de intrare
Anul evalearii ] iaﬂl"lﬂ —l
Anulole refedn [ penten datefe de trafic
Kilometri parcarsl de vahicule 1a nivel anual
ftenden! fotalde m parcursioe fooore clogd de velicils i anul evndids
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Figuréd 7-5 GES — Instrumentul Jaspers = 2030 — Scenariul cu proiect
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Proiectul determind o reducere a emisiilor de echivalent CO2 din transport T aria de studiu a proiectului
(PMUD 1) de 7.53%, fard a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de studiv compardnd anul anterior
inceperii interventiel (2022) cu anul urméator finalizdrii interventiei (2030).

Reducerea traficului de autoturisme personale cu 3.1% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementarii
proiectului.

Cresterea numdrului anual de utilizator ai pistelor ciclabile cu aproape 146% (aproximativ 280 de utilizatari
zilnici).

Cresterea numirului de deplasiri pietonale cu 4.6% la nivelul primului an de dupi finalizarea implementarii
projectului,

Cresterea numdrului de utilizatori anuali ai serviciului de transport public conform PMUD Il de 239%.

Populatia deserviti de investitiile realizate in cadrul proiectului este de 1998 locuitori, reprezentand 16.35%
din populatia rezindents UAT Beclean (conform INS 2022) rezulténd din numdarul de locuitori adiacenti ariei de
implementare a proiectelor,

in urma implementdrii proiectelor este de asteptat modificarea cotelor modale, conlorm Labelului urmator.

Tabel 8-1 Modificarea cotelor modale in urma implementaril praiectelor

CotelModale” | Bicicleta NeraIneIos S Ataturizm! | Transport publa
Farad Proiecte 4.24 11.14
Cu Proiecte 7 16

Viteza de deplasare a mijloacelar de transport public se afld In directd legtura cu: geometria intersectiilor,
volumul de trafic si starea infrastructurii rutiere, Este de asteptat ca deschiderea variantei de ocolire Beclean
58 reduci traficul auto din oras, ce aduce o crestere a vitezei de deplasare a transportului public, Totodati este
necesard modernizarea drumurilor ce nu permit la imomentul de fata viteze adecvate d_ﬂturité infrastructurii/
imbracamintii rutiere, Se recomands asfaltarea si modernizarea drumurilar precum Aleea Ghiocelului 5i Strada
Pricipald (Calddu), ce gizduiesc traseele de transport public.

Implementarea proiectelor duce la scdderea nivelului de zgomot (autobuzele electrice mult mai silenfioase
decit cele Diesel) precum si promovarea deplasdrilor nemotorizate (velo).

Prezentul studiu de trafic recomandd urmatoarele masuri pentru reducerea in continuare a nivelului de
zgomot;

- Plantarea unor arhori pentru realizarea unei perdele de vegetatie care s3 absoarbd zgomotul, 53 reting
praful si sd Improspateze aerul;
- Decopertarea si reasfaltarea cu un strat de rulare fonoabsorbante a trotuarelor din incinta orasului;
- intocmirea unei harti a expunerii populatiei si a cladirilor “sensibile” la zzomotul provenit din sectorul
transporturilor;
Totadatd, implementarea proiectelor din prezentul studiu de trafic duce la cresterea sigurantel si securitatii

participantilor la trafic, biciclisti {piste de bicicletd separate de fluxurile auto si pietonale), pietoni
{madernizarea aleilor pietonale si intraducerea elementelor de siguranta {spatiu verde, gard, stalpisori).
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Prezentul studiu de trafic recomanda urmétoarele médsuri pentru cresterea nivelului de sigurantd in continuare
in arasul Beclean:
- Semnalizarea si marcarea corespunzatoare a tuturor strazilor;

- Semaforizarea trecerilor de pietoni din aproapierea institutillor de Tnvatamant sifsau administrative;
Utilizarca dispozitivelor de calmare a traficului in rona trecerilor de pietoni nesemaforizate.

Analiza datelor incluse in studiul de trafic a ilustrat faptul ca reducerea de emisil echivatent COz de la nivelul ariei
de studiu a proiectulul se bazeaza inclusiv pe a crestere a catei madale a transportului public de céléton, dar i
a modurilor nemotorizate {velo sl pletaral). Conform rezultatelor, activitdtile proiectului nu generearzd o crestere
a emisiilor de echivalent €Oz din transport in afara ariei de studiu.

TN ———— |
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